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ABSTRACT 
 This academic article is beneficial for aviation practitioners and the general public 
interested in air routes. It will explain the details of the designation of airways or air traffic 
service routes, the lateral and vertical height of each air route based on ICAO ANNEX 11 Air 
Traffic Service and Thailand Aeronautical Information Publication: AIP-Thailand. The information 
will also include the names of Air Traffic Service routes, starting points at air navigation aid 
stations, or compulsory reporting point on the routes, direction and distance between the 
reporting points as specified in the Aeronautical Information Publication-Thailand (AIP-Thailand) 
as well as the separation between aircraft flying on the same routes and maintaining the same 
altitude or level. This information is required for pilots to study in accordance with the regulations 
or conditions stated in AIP Thailand. As a result, it will ensure a safe arrival at the destination 
airport and compliance with aviation laws and regulations.  
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การบินในเส้นทางบินให้ปลอดภัย 
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ชูชีพ แก่นแสง* 

มานิตย์ อรุณเลิศ** 
                                   
บทคัดย่อ 
 บทความนี้ เป็นการนําเสนอเนื้อหาทางวิชาการ โดยมีประโยชน์สําหรับผู้ท่ีปฏิบัติการบินและบุคคล
ท่ัวไปที่สนใจในเรื่องเส้นทางบิน รายละเอียดหลักจะอธิบายการกําหนดช่ือของเส้นทางบิน ขนาดขอบเขตความ
กว้างทางด้านข้าง และความสูงในแนวต้ังของเส้นทางบินแต่ละแบบที่อ้างอิงตามมาตรฐาน ICAO Annex 11 
Air Traffic Service และเอกสารแถลงข่าวการบินประเทศไทย (Aeronautical Information Publication: 
AIP-Thailand) รวมทั้งข้อมูลช่ือเส้นทางบิน จุดเริ่มต้นท่ีสถานีเครื่องช่วยการเดินอากาศ หรือจุดรายงานที่บังคับ 
จุดรายงานที่ไม่บังคับบนเส้นทางบิน ทิศทาง และระยะทางแต่ละช่วงระหว่างจุดรายงานที่กําหนดไว้ใน AIP-Thailand 
รวมทั้งทราบการจัดระยะห่างระหว่างเคร่ืองบินท่ีทําการบินในเส้นทางเดียวกัน และใช้ระยะสูงเท่ากัน ซ่ึงข้อมูล
ต่าง ๆ เหล่านี้ นักบินต้องศึกษารายละเอียดเพ่ือปฏิบัติการบินให้ถูกต้องตามประกาศ หรือเงื่อนไขที่กําหนดไว้
ในเอกสาร AIP Thailand แล้วจะทําให้ถึงสนามบินปลายทางอย่างปลอดภัย และไม่ผิดกฎหมายการบิน  
คําสําคัญ: เส้นทางบิน, เส้นทางบริการจราจรทางอากาศ, การเดินอากาศ, ภาคผนวกท่ี 11 
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บทนํา 
 บทความทางวิชาการน้ี มีความมุ่งหมายเพ่ือเป็นองค์ความรู้เกี่ยวกับเส้นทางบิน หรือคล้าย ๆ กับเป็น
ถนนลอยฟ้า ในบทความที่กล่าวถึงเส้นทางบินท่ีไม่ใช่เส้นทางการบินของสายการบิน หรือบริษัทการบินต่าง ๆ 
ได้กําหนดเส้นทางของเที่ยวบินระหว่างเมือง เช่น บริษัท การบินกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) มีเส้นทางการบินที่ได้
ระบุไว้ในเว็ปไซต์ของสายการบิน Bangkok Air เช่น เส้นทางบิน กรุงเทพฯ-พนมเปญ, กรุงเทพฯ-ดานัง, กรุงเทพฯ-
หลวงพระบาง (การบินกรุงเทพ, ออนไลน์, 2566) ซ่ึงการท่ีจะเปิดเส้นทางการบินระหว่างเมืองได้จะต้องขึ้นกับ
กฎระเบียบ ข้อบังคับ ว่าด้วยการขอเปิดเส้นทางบินหลัก เส้นทางบินรอง ตามเงื่อนไขที่กระทรวงคมนาคมกําหนด 
เส้นทางการบินเหล่าน้ีเรียกสั้น ๆ ว่า Air route หรือ Airway ซ่ึงเป็นเส้นทางการบินเชิงเศรษฐกิจด้านการบิน แต่
ในบทความน้ีจะกล่าวถึงเฉพาะเส้นทางบินซ่ึงเกี่ยวข้องกับด้านความปลอดภัยการบินเป็นหลัก หลังจากที่ได้รับ
การพิจารณาอนุมัติให้ทําการบินตามเส้นทางบินระหว่างเมืองที่สายการบินต้องการแล้ว เมื่อสายการบินจะ
ทําการบิน ขณะท่ีทําการบินจริง ๆ ในท้องฟ้าจะมีเครื่องบินต่าง ๆ ท่ีบินอยู่ในน่านฟ้าด้วย ซ่ึงสายการบินต่าง ๆ 
จะต้องใช้ทําการบินโดยอาศัยระบบเคร่ืองช่วยการเดินอากาศที่ติดต้ังอยู่ตามสนามบินต่าง ๆ เพ่ือให้ทราบตําแหน่ง
ทิศทาง และระยะทางจากสนามบินระหว่างที่ทําการบินอยู่ในเส้นทางบินโดยใช้เครื่องวัดประกอบการบิน หรือ
ระบบเครื่องช่วยการเดินอากาศที่ติดตั้งบนเครื่องบินรับคลื่นสัญญาณที่ส่งจากสถานีที่ติดต้ังอยู่ท่ีภาคพ้ืนดิน 
การบินในเส้นทางบินจากสนามบินต้นทางไปยังสนามบินปลายทาง โดยแวะลง หรือผ่านสนามบินท่ีอยู่ระหว่าง
เส้นทางบิน ซ่ึงเส้นทางบินเหล่าน้ีเรียกว่า Air Traffic Service Route (ATS Route) ตามคําจํากัดความของ 
องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil Aviation Organization: ICAO) ระบุไว้ว่า Air 
Traffic Service Route หมายถึง เส้นทางบินท่ีกําหนดขึ้นสําหรับเป็นช่องทางให้อากาศยานทําการบินตาม
ความจําเป็น โดยจัดให้มีการบริการจราจรทางอากาศ (Air Traffic Service Route is a specified route designed 
for channeling the flown of traffic as necessary for the provision of air traffic services) คนท่ัวไป
มักจะคุ้นเคย และเรียกกันสั้น ๆ ว่า Airway ซ่ึงมีความหมายไปในทางเดียวกันสามารถใช้แทนกันได้   
 

วัตถุประสงค์ 
       1. เพ่ือให้บุคคลทั่วไปที่สนใจได้รับความรู้ ความเข้าใจในมาตรฐานการกําหนดเส้นทางบิน 
       2. เพ่ือให้ผู้ท่ีปฏิบัติ ท่ีเกี่ยวข้องกับการบินได้ทราบรายละเอียดในการใช้เส้นทางบินท่ีถูกต้องตามกฎหมาย
การเดินอากาศ และปฏิบัติการบินเดินทางถึงที่หมายปลายทางด้วยความปลอดภัย 
 
 
 
 
 
 



 

ผ่านการรับรองคุณภาพวารสารของศูนย์ดัชนีการอ้างอิงวารสารไทย (TCI) วารสารกลุ่มที ่2 

43                                                                   วารสารสหศาสตร์ศรีปทุม ชลบุรี (Online) ปีที่ 9 ฉบับที่ 3 กนัยายน-ธันวาคม 2566   
Sripatum Chonburi Interdisciplinary Journal (Online) Vol. 9(3), September-December 2023 

มาตรฐานเสน้ทางบิน   
      เส้นทางบินได้มีการกําหนดรายละเอียดให้เป็นไปตามมาตรฐานที่องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ
กําหนด มีดังนี้ 
      1. การกําหนดช่ือของเส้นทางบิน ความมุ่งหมายในการกําหนดช่ือเส้นทางบินเพ่ือความสะดวกใน
การใช้งาน ป้องกันการสับสนในการเรียกช่ือที่ถูกต้อง ให้เข้าใจตรงกันของนักบิน และพนักงานควบคุมจราจร
ทางอากาศ การอ้างอิงคุณลักษณะหรือรูปแบบของเส้นทางบินที่ใช้บริการ โดยช่ือเส้นทางบินจะต้องมีอักษร
ภาษาอังกฤษนําหน้าหนึ่งตัว ซ่ึงจะต้องออกเสียงตามหลักการสะกดตัวอักษรตามมาตรฐานขององค์การบินพลเรือน
ระหว่างประเทศ (ICAO Spelling Alphabet ที่กําหนดไว้ใน Annex 10 Volume II โดยมีหลักการกําหนด คือ 
               ก. A, B, G, R ใช้สําหรับเส้นทางบินที่เป็นส่วนหน่ึงของโครงข่ายเส้นทางบินในภูมิภาค แต่เป็น
เส้นทางบนิที่มิใช่เส้นทางบินแบบ Area Navigation เช่น A1 เป็นเส้นทางบิน กรุงเทพฯ-อุบลราชธานี-ดานัง  
               ข. L, M, N, P ใช้สําหรับเส้นทางบินที่เป็นส่วนหน่ึงของโครงข่ายเส้นทางบินในภูมิภาค และ
เป็นเส้นทางบินที่ใช้การเดินอากาศแบบ Area Navigation เช่น M904 เป็นเส้นทางบินระหว่าง กรุงเทพฯ-สิงคโปร์   
               ค. H, J, V, W ใช้สําหรับเส้นทางบินที่มิได้เป็นส่วนหน่ึงของโครงข่ายเส้นทางบินในภูมิภาคแต่
เป็นเส้นทางบินที่มิใช่เส้นทางบินแบบ Area Navigation เช่น W6 เป็นเส้นทางบินระหว่าง นครราชสีมา-ขอนแก่น  
               ง. Q, T, Y, Z ใช้สําหรับเส้นทางบินที่มิได้เป็นส่วนหน่ึงของโครงข่ายเส้นทางบินในภูมิภาค และ
เป็นเส้นทางบินที่ใช้การเดินอากาศแบบ Area Navigation เช่น Y6 เป็นเส้นทางบินระหว่าง กรุงเทพฯ-เชียงใหม่ 
 

 
 

ภาพที่ 1 เส้นทางบินที่ครอบคลุมน่านฟ้าไทย 
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   2. ขนาดของเส้นทางบิน สําหรับประเทศไทยในพระราชบัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 แก้ไข
ฉบับล่าสุด เป็นฉบับที่ 14 พ.ศ. 2562 ใน มาตรา 18 บัญญัติไว้ว่า อากาศยานต้องบินตามเส้นทางบินที่กําหนด
ในข้อกําหนดซ่ึงข้อกําหนดน้ัน สํานักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ได้จัดพิมพ์รายละเอียดไว้ในเอกสาร
แถลงข่าวการบินประเทศไทย (AIP-Thailand) (เอกสารแถลงข่าวการบิน คือ เอกสารที่จัดพิมพ์โดยหน่วยงาน
ที่มีอํานาจหน้าที่ของรัฐ และบรรจุข้อมูลข่าวสารการบินที่ถาวร ข้อมูลข่าวสารมีคุณลักษณะจําเป็นต่อการ
เดินอากาศ) หากผู้ใดฝ่าฝืนทําการบินออกนอกขอบเขตพ้ืนที่ของเส้นทางบินที่กําหนดจะต้องระวางโทษจําคุก
ไม่เกิน 5 ปี หรือปรับไม่เกิน 2 แสนบาท หรือทั้งจําทั้งปรับ ดังน้ัน นักบินหรือผู้เก่ียวข้องที่ใช้เส้นทางบินจะต้อง
ทราบขนาดขอบเขตของเส้นทางบินเพ่ือจะได้ไม่ปฏิบัติผิดกฎหมายบินออกนอกเส้นทางบินที่ประกาศกําหนดไว้ 
ซ่ึงมีขนาดขอบเขตของพ้ืนที่ ความกว้าง ความยาว ความสูง และมีช่ือเรียกตามมาตรฐานของ ICAO ซ่ึงแต่ละ
ประเทศภาคีสมาชิกจะต้องกําหนดรายละเอียดไว้ใน เอกสารแถลงข่าวการบิน (Aeronautical Information 
Publication: AIP) สําหรับประเทศไทย ได้กําหนดรายละเอียดของเส้นทางบินไว้ ดังน้ี 
       2.1 ความกว้างของเส้นทางบนิ 
                - กรณีที่เส้นทางบินมีจุดต้นทาง หรือปลายทางใช้สถานีเครื่องช่วยการเดินอากาศชนิด 
Non Directional Beacon (NDB) ซ่ึงเป็นเครื่องช่วยการเดินอากาศที่ทําให้นักบินทราบทิศทางของสถานีที่ติดต้ัง
เครื่องช่วยการเดินอากาศน้ี จะกําหนดขนาดความกว้างต้ังแต่จุดต้นทาง หรือปลายทางตรงตําแหน่งที่ต้ังสถานี 
NDB จากเส้นแนวกึ่งกลางที่ลากจากจุดต้นทางออกไป หรือจากจุดปลายทางออกมาข้างละ 5 ไมล์ทะเล และจะมี
ขนาดเพ่ิมขึ้นเป็นแนวเส้นตรงที่บานออกทํามุม 7.5 องศา กับแนวเส้นกึ่งกลาง ณ จุดที่ต้ังสถานี NDB ซ่ึงบานหรือ
ขยายออกไปทั้งสองข้างจนถึงระยะห่าง 10 ไมล์ทะเล จากแนวเส้นกึ่งกลางเส้นทางบิน (หรืออาจจะกล่าวได้ว่า
จากจุดที่ต้ังสถานี NDB หรือสนามบินต้นทางออกไปจนถึงระยะทาง 38 ไมล์ทะเล เส้นทางบินจะมีความกว้าง
ข้างละ 5 ไมล์ทะเล จากแนวเส้นกึ่งกลางเส้นทางบิน และต้ังแต่ระยะทาง 38 ไมล์ทะเล จากสถานี NDB หรือ
สนามบินต้นทางออกไปความกว้างของเส้นทางบินจะบานออกในแนวเส้นที่ทํามุม 7.5 องศา จนไปถึงระยะทาง 
76 ไมล์ทะเล จะมีความกว้างข้างละ 10 ไมล์ทะเล จากแนวเส้นกึ่งกลางเส้นทางบิน ไปจนถึงระยะที่มีขนาด
ความกว้างที่คิดคํานวณเช่นเดียวกันจากสถานีเครื่องช่วยการเดินอากาศ NDB จากสนามบินปลายทาง) 
  

 
             

ภาพที่ 2 ขนาดความกว้างของเส้นทางบินซ่ึงใช้เครื่องช่วยเดินอากาศแบบ NDB 
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            - กรณีที่เส้นทางบินมีจุดต้นทาง หรือปลายทางใช้สถานีเครื่องช่วยการเดินอากาศชนิด Very 
High Frequency Omni Directional Range (VOR) ซ่ึงเป็นเครื่องช่วยการเดินอากาศที่ทําให้นักบินทราบ
ทิศทางของสถานีที่ติดต้ังเครื่องช่วยการเดินอากาศนี้ เช่นเดียวกับ NDB แต่ VOR มีข้อดีกว่า NDB ตรงที่ VOR 
ให้ค่าทิศทางถูกต้องแน่นอนมากกว่า NDB และคลื่นความถี่ถูกรบกวนน้อยกว่า ดังนั้นจะกําหนดขนาดความกว้าง
ต้ังแต่จุดต้นทาง หรือปลายทางของเส้นทางบิน ตรงตําแหน่งที่ต้ังสถานี VOR ระยะจากเส้นแนวกึ่งกลางที่ลาก
จากจุดต้นทางออกไป หรือจากจุดปลายทางออกมาข้างละ 5 ไมล์ทะเล และจะมีขนาดเพ่ิมขึ้นเป็นแนวเส้นตรง
ที่บานออกไปทํามุม 5 องศา กับแนวเส้นกึ่งกลางเส้นทางบิน ณ จุดที่ต้ังสถานี VOR ซ่ึงบานออกไปหรือขยาย
ออกไปทั้งสองข้างจนถึงระยะห่าง 10 ไมล์ทะเล จากแนวเส้นกึ่งกลางของเส้นทางบิน (หรืออาจจะกล่าวได้ว่า
จากจุดที่ต้ังสถานี VOR ออกไปจนถึงระยะทาง 57 ไมล์ทะเล จะมีความกว้างของเส้นทางบินจากแนวเส้นกึ่งกลาง
ของเส้นทางบินข้างละ 5 ไมล์ทะเล โดยจะบานออกไปเรี่อย ๆ จนถึงระยะทาง 114 ไมล์ทะเล จากสถานีออกไป
จะมีความกว้างข้างละ 10 ไมล์ทะเล ไปจนถึงระยะที่มีขนาดความกว้างที่คิดคํานวณเช่นเดียวกัน จากสถานี
เครื่องช่วยการเดินอากาศ VOR จากสนามบินปลายทาง) กล่าวโดยสรุปคือ เส้นทางบินจะมีขนาดความกว้าง 
10-20 ไมล์ทะเล ตลอดเส้นทางบินต้ังแต่ต้นทางจนถึงปลายทาง 
  

 
 

ภาพที่ 3 ขนาดความกว้างของเส้นทางบินซ่ึงใช้เครื่องช่วยเดินอากาศแบบ VOR 
 
               สําหรับในประเทศไทยจะมีเส้นทางบินประเภท Area Navigation Route (RNAV route) ซ่ึง
เป็นเส้นทางบินที่ใช้เทคโนโลยีของเครื่องช่วยการเดินอากาศรุ่นใหม่ จะมีขนาดความกว้างที่แตกต่าง จากเส้นทางบิน
แบบแรกที่ใช้เครื่องช่วยการเดินอากาศแบบด้ังเดิมที่ใช้ NDB หรือ VOR ซ่ึงความกว้างของเส้นทางบินมีขนาดห่าง
ออกไปจากแนวเส้นกึ่งกลางของเส้นทางบินตามตัวเลขที่กํากับ เช่น เสน้ทางบินจากกรุงเทพไปเชียงใหม่ มีเส้นทาง
บิน Y6 และจากเชียงใหม่กลับสู่กรุงเทพ มีเส้นทาง Y7 ตามภาพที่ 4 ทั้งสองเส้นทางได้กําหนดให้เป็นเส้นทาง 
RNAV5 คือ นักบินจะทําการบินผิดพลาดไปจากแนวเส้นกึ่งกลางไม่เกินข้างละ 5 ไมล์ทะเล หรือเส้นทางบิน Y6 
และ Y7 มีขนาดความกว้างตลอดแนวเส้นทางบิน 10 ไมล์ทะเล ซ่ึงข้อดีของเส้นทางบินแบบ RNAV route คือ 
ช่วยลดขนาดในการใช้พ้ืนที่ห้วงอากาศที่จะไปทับซ้อนกับพ้ืนที่ฝึกบินทางทหารน้อยลง และมีข้อดีอีกประการก็คือ
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ทําให้นักบินทราบตําแหน่งทางภูมิศาสตร์ของเครื่องบินเป็นค่าแลตติจูต และลองติจูตซ่ึงเป็นเป็นตําแหน่งทีถู่กต้อง
แน่นอนกว่าเครื่องช่วยการเดินอากาศแบบดั้งเดิม   
               ส่วนประเทศในสหภาพยุโรปใช้เส้นทางบิน RNAV route น้ีโดยกําหนดตัวเลข RNAV2 เป็น
ส่วนมาก เนื่องจากพ้ืนที่ห้วงอากาศมีอยู่อย่างจํากัดมีเส้นทางบินเข้าออกประเทศต่าง ๆ จํานวนมากที่อยู่ในน่านฟ้า
ทวีปยุโรป จึงจําเป็นต้องกําหนดให้ใช้ขนาดความกว้างของเส้นทางบินแคบลง เพ่ือเป็นการใช้พ้ืนที่ห้วงอากาศ
อย่างมีประสิทธิภาพสูงสุด 
 

 
  

ภาพที่ 4 เส้นทางบินระหว่าง กรุงเทพ-เชียงใหม่ Y6 และ Y7 
 
         2.2 ความสูงของเส้นทางบิน ความสูงของเส้นทางบินหรือขอบเขตเส้นทางบินในแนวตั้งนั้น 
องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ ได้กําหนดให้ 2 ประการ คือ ความสูงของฐาน หรือด้านล่างสุดของ
เส้นทางบิน (Lower limit) และความสูงด้านบนสุดของเส้นทางบิน (Upper limit) ซ่ึงขอบเขตทางแนวตั้ง Lower 
Limit และ Upper Limit มีการกําหนดดังนี้ 
                - Lower Limit: จะใช้หลักการกําหนด Lower Limit ในเส้นทางบิน โดยให้สายการบินจะต้อง
ทําการบินด้วยเครื่องวัดประกอบการบิน (Instrument Flight Rule: IFR) เป็นไปตามกฎการบินด้วย IFR ที่ต้อง
ทําการบิน ไม่ตํ่ากว่า 1,000 ฟุต เหนือยอดสิ่งกีดขวางท่ีสูงที่สุดในบริเวณรัศมี 5 ไมล์ทะเล (Nautical Mile: NM) 
จากตําแหน่งของอากาศยานที่บินอยู่โดยประมาณ แต่ถ้าเป็นเทือกเขา หรือยอดภูเขาจะต้องให้ระยะสูงของ
อากาศยานไม่ตํ่ากว่า 2,000 ฟุต เหนือยอดเขาที่สูงที่สุดในบริเวณพ้ืนที่รัศมี 5 NM ตัวอย่างเช่น เส้นทางบินภายใน 
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ประเทศ W1 ช่วงจากกรุงเทพ-โคราช มีขอบเขตของเส้นทางผ่านยอดเขาเขียวซ่ึงสูง 4,416 ฟุต จากระดับนํ้าทะเล
ปานกลาง ดังน้ัน ต้องกําหนด Lower Limit เส้นทางบินช่วงนี้ ห้ามตํ่ากว่า 6,500 ฟุต (FL65) และกําหนดเป็น
ความสูง หรือระดับบินที่อากาศยานจะต้องบิน IFR เป็นตัวเลขความสูง หรือระดับบินหลักพันถ้วน ต้องเป็น 
minimum flight altitude 7,000 ฟุต (FL70) ซ่ึงในประเทศไทย ส่วนใหญ่ของเส้นทางบินเหนือภูมิประเทศที่
เป็นพ้ืนดินโดยทั่วไปจะกําหนด Lower Limit 6,500 ฟุต (FL65) minimum flight altitude 7,000 (FL70) 
ตามตารางที่ 1 และตารางที่ 2  
 

ตารางที่ 1 รายละเอียดเส้นทางบินภายในประเทศ W1 กรุงเทพฯ-นครราชสีมา-อุบลราชธานี 

 
  
ตารางที่ 2 รายละเอียดเส้นทางบินภายในประเทศ W9 กรุงเทพฯ-ตาคลี-พิษณุโลก-เชียงใหม่-แม่ฮ่องสอน 
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             หากเป็นเส้นทางบินที่ผ่านพ้ืนน้ํา หรือบริเวณพื้นที่ห้วงอากาศเหนือท้องทะเล จะกําหนดให้
เครื่องบินทําการบินระยะสูงที่ตํ่าสุด Lower Limit 3,500 ฟุต min flight altitude 4,000 ฟุต ตัวอย่างเช่น
เส้นทางบินที่มีโครงข่ายเช่ือมต่อกับเส้นทางบินระหว่างประเทศในภูมิภาค A464 ระหว่าง กรุงเทพ ไป หาดใหญ่ 
ช่วงที่ผ่านทะเลได้กําหนด Lower Limit 3,500 ฟุต min flight altitude 4,000 ฟุต ตามตารางที่ 3 
 
ตารางที่ 3 รายละเอียดเส้นทางบินที่เช่ือมต่อโครงข่ายระหว่างประเทศ A464 

 
 
            สําหรับบางพ้ืนที่ ที่มีเส้นทางบินผ่านแต่มีความจําเป็นที่จะต้องใช้เพ่ือความมั่นคงทางทหาร
หรือเพ่ือให้อากาศยานที่อยู่ในเส้นทางบินที่ผ่านพ้ืนที่เหล่าน้ีเกิดความปลอดภัย จําเป็นต้องกําหนดให้เครื่องบิน
ที่บินในเส้นทางบิน ทําการบินระยะสูงที่ตํ่าสุด Lower Limit สูงกว่า 6,500 ฟุต หรือ min flight altitude สูง
กว่า 7,000 ฟุต ตัวอย่างเช่น เส้นทางบินที่มีโครงข่ายเช่ือมต่อกับเส้นทางบินระหว่างประเทศในภูมิภาค A340  
ระหว่าง ระยอง-พนมเปญ โดยกําหนดให้ Lower Limit 16,500 ฟุต min flight altitude 17,000 ฟุต ช่วงระหว่าง 
ระยอง-พนมเปญ ตามตารางที่ 4  
           - Upper Limit สําหรับเส้นทางบินที่อยู่ในเขตแถลงข่าวการบินประเทศไทย (Bangkok- 
Flight Information Region) หรือเรียกง่าย ๆ ว่าน่านฟ้าไทย จะกําหนดไว้ 46,000 ฟุต เหนือระดับน้ําทะเล
ปานกลางเท่ากันทุกเส้นทางบิน 
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ตารางที่ 4 รายละเอียดเส้นทางบินระหว่าง ระยอง-พนมเปญ   

 
 
   ข้อมูลในตารางรายละเอียดเส้นทางบินที่ประกาศลงใน AIP Thailand ตามตัวอย่างตารางที่ 4 
หรือตามตารางอ่ืน ๆ ที่ผ่านมา ประกอบด้วยรายละเอียดในแต่ละ Column คือ Column 1 ช่ือเส้นทางบิน 
ช่ือจุดที่สําคัญ (รูปสามเหลี่ยมสีเข้ม หมายถึง จุดรายงานบังคับที่ต้องรายงานเม่ือบินอยู่เหนือจุดน้ัน ๆ ถ้าเป็น
รูปสามเหลี่ยมสีขาว หมายถึง จุดรายงานไม่บังคับ) พิกัดตําแหน่งของจุดรายงาน Column 2 ทิศทางไปกลับระหว่าง
จุดรายงานท้ังสอง และระยะทางระหว่างจุดรายงานทั้งสอง Colum ที่ 3 ระยะสูงที่สูงที่สุด (Upper limit) ของ
เส้นทางบิน ระยะสูงที่ตํ่าสุดของเส้นทางบิน (Lower limit) ระดับบินตํ่าสุด (Minimum flight altitude) 
Column 4 ขนาดความกว้างของเส้นทางบิน Column 5 ลูกศรบอกทิศทาง และ Column 6 การจัดระยะห่าง
ระหว่างอากาศยานที่บินในเส้นทางเดียวกันระยะสูงเท่ากัน 
     

บทสรุป 
           การปฏิบัติการบินในเส้นทางบินที่ถูกต้อง และปลอดภัยนั้น ผู้ปฏิบัติการบินและผู้ที่เกี่ยวข้องจะต้อง
เลือกใช้เส้นทางบินที่บินเดินทางได้รวดเร็ว ประหยัดเช้ือเพลิง และปลอดภัยโดยจะต้องศึกษาข้อมูลรายละเอียด
ที่กําหนดไว้ในเอกสาร AIP Thailand และปฏิบัติตามเงื่อนไขที่ไม่ผิดกฎหมายตามพระราชบัญญัติการเดินอากาศ 
ที่มีผลใช้บังคับอยู่ในปัจจุบัน 
          การใช้เส้นทางบินภายในเขตน่านฟ้าไทย หรือนอกเขตน่านฟ้าไทย ให้เกิดความปลอดภัย นักบินหรือ
ผู้ควบคุมอากาศยานจะต้องปฏิบัติตามวิธีปฏิบัติที่หน่วยงานผู้มีอํานาจหน้าที่รับผิดชอบในการบริการจราจรทาง 
อากาศกําหนดวิธีปฏิบัติ (Procedure) ไว้ ซ่ึงพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศของศูนย์ควบคุมจราจรทางอากาศ
ในเขตพื้นที่ต่าง ๆ ที่รับผิดชอบให้บริการก็ต้องทําตามระเบียบปฏิบัติ หรือคู่มือการปฏิบัติงานที่หน่วยงานกําหนด   
อีกทั้งมีการประสานสภาพการจราจรทางอากาศกับหน่วยงานในระบบป้องกันทางอากาศซ่ึงรับผิดชอบควบคุม
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อากาศยานทหารท่ีฝึกบินในพ้ืนท่ีการฝึกบิน หรือพ้ืนท่ีอันตราย (Danger area) เพ่ือให้การใช้พ้ืนที่ห้วงอากาศ
ร่วมกันได้อย่างปลอดภัย และมีประสิทธิภาพสําหรับภารกิจการบิน  
 

ข้อเสนอแนะ 
         หากจะมีผู้ที่ต้องการศึกษาค้นคว้าเพ่ิมเติมจากเร่ืองท่ีได้กล่าวมาแล้วข้างต้น ขอเสนอแนะให้ศึกษาถึง
ขั้นตอนวิธีปฏิบัติในการขอเปิดเส้นทางบินใหม่ ในกรณีท่ีสายการบินต้องการให้มีการสร้างเส้นทางการบินใหม่
เพ่ือทําการบินเดินทางไปยังสนามบินปลายทางท่ีจะไปทําการบินลง แต่ยังไม่มีเส้นทางบิน ATS route ท่ีลัดตัดตรง
ไปยังสนามบินท่ีต้องการเปิดใช้บริการ 
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