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บทคดัย่อ 

งานวิจยัน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาปัจจยัการบริหารท่ีส่งผลต่อการป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ ามนัจากเรือ

บรรทุกนํ้ ามนัและระดบัการป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ ามนัจากเรือบรรทุกนํ้ ามนัในประเทศ กลุ่มตวัอย่างใน

การศึกษา เป็นพนกังานผูเ้ก่ียวกบัการปฏิบติังานขนส่งนํ้ ามนัของบริษทัเรือบรรทุกนํ้ ามนัภายในประเทศจาํนวน 

118 คน เคร่ืองมือท่ีใชคื้อแบบสอบถามท่ีกาํหนดคาํตอบไวใ้ห้ผูต้อบเลือกตอบ สถิติท่ีใชใ้นการวิเคราะห์ขอ้มูล

คือ ค่าแจกแจงความถ่ี ค่าร้อยละ ค่าเฉล่ียเลขคณิต ค่าส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน ใชก้ารคาํนวณหาค่าสัมประสิทธ์ิ

สหสมัพนัธ์เพียรสนัวิเคราะห์ความสมัพนัธ์ระหวา่งตวัแปรตน้กบัตวัแปรตาม และใชว้ิธีการวิเคราะห์การถดถอย

พหุคูณแบบขั้นตอน (Stepwise regression analysis) สร้างสมการพยากรณ์การป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ ามนัจาก

เรือบรรทุกนํ้ ามนัในประเทศไทยท่ีดีผลการศึกษาพบว่าปัจจยัการบริหารหลกัท่ีส่งผลต่อการป้องกนัการร่ัวไหล

ของนํ้ ามนัจากเรือบรรทุกนํ้ ามนัในประเทศมี 3 ดา้น คือ ดา้นการจดัการส่ิงแวดลอ้ม ดา้นมาตรการในการวดัผล 

การวิเคราะห์และปรับปรุง และดา้นการเตรียมการเพื่อผจญกบัเหตุการณ์ฉุกเฉิน ตวัแปรทั้ง 3 ตวั สามารถ

พยากรณ์การป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ ามนัจากเรือบรรทุกนํ้ ามนั ไดร้้อยละ 44.8 อย่างมีนยัสาํคญัทางสถิติ ท่ี

ระดบั 0.05 สาํหรับระดบัการป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ ามนัจากเรือบรรทุกนํ้ ามนัพบว่าอยูใ่นระดบัมาก ดงันั้น

บริษทัเรือบรรทุกนํ้ ามนัภายในประเทศ ควรมุ่งเนน้พฒันาปัจจยัทั้ง 3 ดา้น เพ่ือจะทาํให้การป้องกนัการร่ัวไหล

ของนํ้ามนัจากเรือบรรทุกนํ้ามนัในประเทศเกิดประสิทธิภาพดียิง่ข้ึน 
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ABSTRACT 

This research aims to study the factors affecting the prevention of oil spills from oil tankers and to 

investigate the spill prevention levels of oil tankers in the country. The respondents were 118 crew members 

working with oil transportation companies.  Questionnaires were used to determine the answer to those 

choices. The statistics used for data analysis were percentage, mean and standard deviation. In addition, 

Pearson correlation analysis was used in calculating the relationship between three independent variables and 

the dependent variable. The multiple linear regression analysis (stepwise regression analysis) was then used to 

test the hypothesis and to create a predictive equation for oil spills prevention from the tankers. The results 

showed that the most influential administrative factors affecting the prevention of oil spills from tankers in 

Thailand were as follows; Environmental management, Measurement analysis and improvement, and 

Emergency preparedness, respectively.  All the three variables together gave a predictive prevention of oil 

spills from the oil tankers at 44.8 percent, with a significant level of 0.05.  The level of protection against oil 

spills from tankers in the country was found to be at the high level. It is recommended that oil tanker 

companies should focus on the development of these three factors to enhance the prevention of oil spills from 

tankers more efficiently. 

 

บทนํา 

ทะเลไทย มีเน้ือท่ี 378,000 ตารางกิโลเมตร ครอบคลุมพ้ืนท่ี 23 จงัหวดั ตามแนวชายฝ่ัง ท่ียาวถึง 2,815 

กิโลเมตร ทั้งฝ่ังอ่าวไทยและฝ่ังอนัดามนั ทะเลไทยแมจ้ะมีพ้ืนท่ีไม่กวา้งใหญ่นัก แต่ก็เคยเป็นท่ียอมรับจาก

นกัวิชาการทัว่โลกว่ามีความหลากหลายทางชีวภาพทางทะเลมากท่ีสุดแห่งหน่ึง และมีความอุดมสมบูรณ์ของ

แหล่งทรัพยากรทางทะเลอย่างมากมายดังนั้ นการใช้ประโยชน์จากทรัพยากรก็ย่อมมีมากด้วยเช่นกัน ซ่ึง

ก่อให้เกิดความเส่ือมโทรมของทรัพยากรธรรมชาติ ทั้งน้ีการร่ัวไหลของนํ้ ามนัก็เป็นสาเหตุหน่ึงท่ีก่อให้เกิด

ความเส่ือมโทรมของทรัพยากรทางทะเล 

ในส่วนการขนส่งทางเรือนั้นมีระบบการจดัการเพื่อดูแลความปลอดภยัระหว่างประเทศ(ISM code)  

ขององคก์ารทางทะเลระหว่างประเทศ (IMO) โดยมีวตัถุประสงคเ์พ่ือให้มีการพฒันาคุณภาพในดา้นการบริหารงาน

และการจดัการความปลอดภยัให้ดีข้ึน ตลอดจนพิทกัษ์ส่ิงแวดลอ้มทางทะเลท่ีเกิดจากกิจกรรมต่างๆของเรือ 
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(เอกชยั  ธีระวรรณ,  2548) นอกจาก ISM code แลว้ กลุ่มบริษทันํ้ ามนัขนาดใหญ่ยงัมีการตรวจสอบเพื่อรับรอง

คุณภาพของเรือบรรทุกนํ้ ามนัและได้พฒันาระบบการตรวจรับรองคุณภาพมาโดยตลอด การตรวจรับรอง

คุณภาพโดยหน่วยงานของภาครัฐเพื่อให้เป็นไปตามมาตรฐานสากลเป็นท่ียอมรับในกลุ่มประเทศท่ีเป็นสมาชิก

และให้การรับรองอนุสัญญาและขอ้กาํหนดต่างๆ แต่ในภาคเอกชนบริษทันํ้ ามนัขนาดใหญ่มีความตอ้งการให้

เรือบรรทุกนํ้ ามนัทุกลาํตอ้งไดรั้บการรับรองคุณภาพ ก่อนท่ีจะดาํเนินธุรกิจดว้ย ซ่ึงบริษทัผูค้า้นํ้ ามนัเอกชนจะมี

แนวทางในการตรวจรับรองคุณภาพเป็นของตนเอง ส่วนหน่ึงของขอ้กาํหนดมาตรฐานในการตรวจสอบคุณภาพ

เรือจะมีแนวทางมาจาก Oil Companies International Marine Forum หรือ OCIMF (ธีรพล  ประภากร,  2550) 

OCIMF ก่อตั้งในปี ค.ศ. 1970 โดยกลุ่มบริษทัผูค้า้นํ้ ามนั มีวตัถุประสงคท่ี์จะเพิ่มความใส่ใจต่อ

สาธารณะท่ีเก่ียวขอ้งกับมลภาวะทางทะเล และมีภารกิจท่ีเน้นในการปฏิบัติการด้านความปลอดภัยและ

ส่ิงแวดลอ้ม อนัเกิดจากเรือบรรทุกนํ้ ามนั ท่าเทียบเรือบรรทุกนํ้ ามนั สนบัสนุนส่งเสริม การพฒันาอยา่งต่อเน่ือง

ในมาตรฐานการออกแบบและการปฏิบติัการ OCIMF ยงัไดส้ถานะเป็นท่ีปรึกษาของ IMO ในปี ค.ศ. 1977 และ

ไดน้าํโปรแกรม SIRE (Ship Inspection Report Exchange) มาเป็นเคร่ืองมือในการตรวจรับรองคุณภาพ 

เรือบรรทุกนํ้ ามนั  โปรแกรม SIRE ได้ถูกพฒันารูปแบบของการตรวจสอบคุณภาพเรือบรรทุกนํ้ ามนั 

แบบเดียวกนัและสามารถใชง้านอยูบ่นมาตรฐานเดียวกนั (Oil Companies International Marine Forum,  2008) 

จากการกาํหนดมาตรการต่างๆโดยองคก์รทางทะเลระหว่างประเทศ หน่วยงานรัฐและภาคเอกชน ทาํใหจ้าํนวน

การร่ัวไหลของนํ้ ามันในระดับท่ีเกินกว่า 7000 ตัน มีความถ่ีและปริมาณการร่ัวไหลในอัตราท่ีลดลง 

(International Tanker Owners Pollution Federation Limited,  2015) 

ในช่วง 10 ปีท่ีผา่นมาไดเ้กิดเหตุการณ์นํ้ ามนัร่ัวไหลในทะเลไทยหลายคร้ังในหลายพ้ืนท่ี นอกจากกรณี

นํ้ ามนัร่ัวท่ีทุ่นรับนํ้ ามนัดิบกลางทะเล จงัหวดัระยองในปี พ.ศ.2556 แลว้ยงัมีการเกิดเหตุการณ์นํ้ ามนัร่ัวไหล 

ในพื้นท่ีต่างๆ ของประเทศ จากการบนัทึกเหตุการณ์นํ้ ามนัร่ัวไหลในน่านนํ้ าไทยท่ีสาเหตุเกิดจากเรือนํ้ ามนั 

โดยกรมเจา้ท่า คือในวนัท่ี 7 เมษายน พ.ศ. 2557 เรือบรรทุกกากนํ้ ามนัช่ือ นภสินธ์ุ จมทาํใหน้ํ้ ามนัเคร่ืองใชแ้ลว้ 

กากนํ้ ามนัเตา นํ้ าทอ้งเรือประมาณ 10,000 ลิตร ร่ัวไหลลงสู่ทะเลบริเวณปากแม่นํ้ าท่าจีน จงัหวดัสมุทรสาคร 

และวนัท่ี 24 ธนัวาคม พ.ศ. 2557 เรือบรรทุกนํ้ ามนัปาลม์ช่ือ SRIKANDI 515 สัญชาติอินโดนีเซียเกยต้ืนบริเวณ

หาดนราทศัน์จงัหวดันราธิวาส ทาํใหน้ํ้ ามนัปาลม์ ไม่นอ้ยกวา่ 5,000 ลิตร ร่ัวไหลลงสู่ทะเล 
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สาเหตุหลกัของการร่ัวไหลของนํ้ ามนัมาจากกระบวนการรับส่งนํ้ ามนั โรงกลัน่นํ้ ามนัพื้นท่ีใกลเ้คียง 

และการจงใจท้ิงโดยเฉพาะจากเรือ ในแต่ละคร้ังท่ีปัญหานํ้ ามนัร่ัวไหล ส่งผลกระทบในวงกวา้งและยาวนานต่อ

ทั้งสภาพแวดลอ้มและระบบนิเวศ โดยเฉพาะอยา่งยิง่กบักรณีการลกัลอบท้ิงอยา่งจงใจ นอกจากน้ีเม่ือขาดความ

ชดัเจนในการจดัการ การเตรียมความพร้อม และประสบการณ์ ก็สามารถส่งผลเสียในวงกวา้งใหก้บัหลากหลาย

ภาคส่วนของประเทศ ดงันั้นการป้องกันและการเตรียมความพร้อมเพ่ือรับมือกบัเหตุการณ์ท่ีอาจจะเกิดข้ึน  

จึงเป็นส่ิงสาํคญัท่ีทุกฝ่ายตอ้งใหค้วามสาํคญั รวมถึงเราควรใหเ้หตุการณ์ท่ีเกิดข้ึนเป็นบทเรียนท่ีไม่ควรเกิดข้ึนอีก 

หรือถา้เกิดข้ึนอีกก็จะตอ้งมีแนวทางการบริหารจดัการท่ีดีกว่าเดิม เพราะปัญหาดงักล่าวส่งผลกระทบกบัระบบ

เศรษฐกิจ การท่องเท่ียว และส่ิงแวดลอ้มของประเทศ (พิสุทธ์ิ เพียรมนกลุ และณฐัวิญญ ์ชวเลิศพรศิยา,  2015) 

จากท่ีกล่าวมาแสดงให้เห็นว่าการขนส่งนํ้ ามนัทางทะเลนั้นมีระบบบริหารเพื่อการป้องกนัการร่ัวไหล

ของนํ้ ามนัจากเรือทั้งของภาครัฐและภาคเอกชน  แต่การบริหารจดัการเรือนั้นยงัคงมีขอ้บกพร่องอยู่บา้งจึงยงัมี

เหตุการณ์นํ้ามนัร่ัวไหลลงสู่ทะเล  ดงันั้นการบริหารจดัการนํ้ ามนัในเรือบรรทุกนํ้ ามนัท่ีดี จะนาํไปสู่การป้องกนั

การร่ัวไหลของนํ้ ามนัจากเรือบรรทุกนํ้ ามันท่ีดียิ่งข้ึน ทาํให้ผูว้ิจัยสนใจศึกษาปัจจัยการบริหารของบริษัท 

เรือบรรทุกนํ้ ามนัท่ีส่งผลต่อการป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ ามนัจากเรือบรรทุกนํ้ ามนัในประเทศไทย ตลอดจน

ระดบัการป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ามนัจากเรือบรรทุกนํ้ ามนัในประเทศไทยว่าอยูใ่นระดบัใด เพื่อท่ีจะนาํขอ้มูล

ท่ีไดไ้ปสู่การปรับปรุงการดาํเนินงานของเรือบรรทุกนํ้ ามนั อนัจะส่งผลใหมี้การพฒันาในส่วนท่ีเป็นจุดแขง็และ

ปรับปรุงแกไ้ขในส่วนท่ีเป็นจุดอ่อนให้สอดคลอ้งกบัการป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ ามนัอย่างถูกตอ้งเหมาะสม 

และเป็นไปอยา่งมีประสิทธิภาพยิง่ข้ึน 

วธีิการดําเนินการวจัิย 

การวิจยัน้ีเป็นการวิจยัเชิงปริมาณ ดาํเนินการศึกษาโดยการเก็บรวบรวมขอ้มูลจากแหล่งขอ้มูลทุติยภูมิ 

จากการทบทวนแนวคิด ทฤษฎี งานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง รวมทั้งเอกสารขององคก์รหรือบริษทัท่ีศึกษาและแหล่งขอ้

มลปฐมภูมิจากแบบสอบถามเป็นเคร่ืองมือในการเก็บขอ้มูลจากกลุ่มตวัอย่าง จากนั้นนาํขอ้มูลท่ีไดม้าทาํการ

วิเคราะห์ดว้ยโปรแกรมสําเร็จรูป SPSS โดยใชก้ารวิเคราะห์การถดถอยเชิงเส้นแบบพหุคูณการสุ่มตวัอย่าง

ดาํเนินการสุ่มแบบเจาะจง โดยตอ้งการกลุ่มตวัอย่างเป็นพนักงานบริษทัเรือบรรทุกนํ้ ามนัในประเทศไทยท่ี

เก่ียวขอ้งกบัการปฏิบติังานขนส่งนํ้ามนั 
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การวเิคราะห์ข้อมูลแบ่งออกเป็น 3 ส่วน 

ส่วนท่ี 1 การวิเคราะห์ขอ้มูลส่วนบุคคลของกลุ่มตวัอย่างโดยค่าสถิติท่ีใชใ้นการนาํเสนอขอ้มูลคือ

ความถ่ีและค่าร้อย 

ส่วนท่ี 2 การวิเคราะห์ ระดบัปัจจยัการบริหารท่ีส่งผลต่อการป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ ามนัจากเรือ

บรรทุกนํ้ ามนัในประเทศไทยซ่ึงตวัแปรท่ีศึกษามีทั้งหมด 11 ตวัแปร คือ (1) การจดัการการเป็นผูน้าํและความ

ตระหนกัต่อความรับผิดชอบแผนงาน (2) การจดัหาบุคลากรและการจดัการของพนกังาน (3) ความเช่ือมัน่และ

มาตรฐานในการซ่อมบาํรุง (4) ความปลอดภยัในการเดินเรือ (5) การปฏิบติัการเก่ียวกบัสินคา้ การถ่วงเรือและ

การจอดเรือ (6)  การจดัการเม่ือมีการเปล่ียนแปลง (7) การบริหารดา้นการจดัการส่ิงแวดลอ้ม (8) การสอบสวน

อุบติัการณ์และการวิเคราะห์ (9) การจดัการดา้นความปลอดภยั (10) การเตรียมการเพ่ือผจญกบัเหตุการณ์ฉุกเฉิน

 (11) มาตรการในการวดัผล การวิเคราะห์และปรับปรุงและระดบัการป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ ามนัจาก

เรือบรรทุกนํ้ามนัในประเทศไทยโดยค่าสถิติท่ีใชใ้นการนาํเสนอขอ้มูลคือค่าเฉล่ียเลขคณิต(x�)และแปลผลขอ้มล

ตามเกณฑ ์ค่าส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐาน (S.D.) ดงัน้ี  1.00 – 1.50  หมายถึง  นอ้ยท่ีสุด 

1.51 – 2.50  หมายถึง  นอ้ย 

2.51 – 3.50  หมายถึง  ปานกลาง 

3.51 – 4.50  หมายถึง  มาก 

4.51 – 5.00  หมายถึง  มากท่ีสุด 

ส่วนท่ี 3 การวิเคราะห์ความสัมพนัธ์ของปัจจยัการบริหารท่ีส่งผลต่อการป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ ามนั

จากเรือบรรทุกนํ้ ามนัในประเทศไทย ใชก้ารคาํนวณหาค่าสัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์เพียรสัน โดยใชก้ารทดสอบ

แบบสองทาง(Two-tailed) เพื่อทดสอบความสมัพนัธ์เชิงเสน้ระหวา่งตวัแปรหลายตวัท่ีระดบันยัสาํคญัทางสถิติ 0.05  

เกณฑก์ารแบ่งระดบัความสมัพนัธ์จากค่าสมัประสิทธ์ิสหสมัพนัธ์ (r) ใชเ้กณฑข์อง (Elifson W.Kirk,1990) 

อา้งอิงใน สุพตัรา ติวเฮือง,  2557) มีค่าตั้งแต่ -1 ถึง + 1 แบ่งระดบั ดงัน้ี 

r = 0    หมายถึง    ไม่มีความสมัพนัธ์ (No Relationship) 

r = + 0.01 ถึง + 0.30  หมายถึง    มีความสมัพนัธ์ตํ่า (Weak Relationship) 

r = + 0.31 ถึง + 0.70  หมายถึง    มีความสมัพนัธ์ปานกลาง (Moderate Relationship) 

r = + 0.71 ถึง + 0.99  หมายถึง    มีความสมัพนัธ์สูง (Strong Relationship) 

r = + 1    หมายถึง    มีความสมัพนัธ์สูงมาก (Perfect Relationship) 

ส่วนการวิเคราะห์การถดถอยเชิงเส้นแบบพหุคูณแบบขั้นตอน ซ่ึงเป็นการวิเคราะห์หากลุ่มท่ีดีในการ

ทาํนายการป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ามนัจากเรือบรรทุกนํ้ามนัในประเทศไทยโดยใชปั้จจยัการบริหารท่ีส่งผลต่อ

การป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ามนัจากเรือบรรทุกนํ้ามนัในประเทศไทย ทั้ง 11 ดา้น เป็นตวัแปรพยากรณ์ผูว้ิจยัจะ

สร้างสมการพยากรณ์การป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ ามนัจากเรือบรรทุกนํ้ ามนัในประเทศไทย โดยพิจารณา 
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ตวัถดัไปท่ีมีค่าสหสัมพนัธ์ระหว่างตวัพยากรณ์กบัตวัแปรตามสูงสุดในกลุ่มท่ีเหลือ ถา้ผา่นเกณฑก์็จะถูกนาํเขา้

สมการในลาํดบัเดียวกนัจนส้ินสุดกระบวนการโดยนาํเสนอค่า R2 (%) และค่า P-value หรือ Sig.F 

 

ผลการวจัิย 

การคาํนวณขนาดตวัอย่างกาํหนดตามวตัถุประสงค์การวิจยัในแบบการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณ ซ่ึง

การศึกษาปัจจยัท่ีส่งผลต่อตวัแปรตามตอ้งใชก้ลุ่มตวัอยา่ง 10 หน่วยต่อ 1 ตวัแปรในการวิจยัขนาดกลุ่มตวัอยา่ง

รวมอยา่งนอ้ย 100 คน (สุวิมล ว่องวาณิช และนงลกัษณ์ วิรัชชยั,  2546)ซ่ึงตวัแปรท่ีศึกษามีทั้งหมด 11 ตวัแปร

ดงันั้นขนาดกลุ่มตวัอยา่งรวมอยา่งนอ้ย 110 คน ผูว้ิจยัทาํการเก็บขอ้มูลของกลุ่มตวัอยา่งท่ีเป็นพนกังานบริษทั

เรือบรรทุกนํ้ามนัในประเทศไทยท่ีเก่ียวขอ้งกบัการปฏิบติังานขนส่งนํ้ามนัโดยการแจกแบบสอบถามจริงจาํนวน 

200 ชุด ไดรั้บคืน 118 ชุด ใชค่้าความถ่ีและค่าร้อยละ สรุปไดด้งัน้ี 

ผลการวเิคราะห์ข้อมูลทัว่ไป 

ผลการวิเคราะห์ขอ้มูลส่วนบุคคลกลุ่มตวัอย่างของพนกังานผูเ้ก่ียวกบัการปฏิบติังานขนส่งนํ้ ามนัของ

บริษทัเรือบรรทุกนํ้ ามนั พบว่า กลุ่มตวัอยา่งส่วนใหญ่เป็นเพศชาย มีอายรุะหว่าง 30 ปี ถึง 40 ปี การศึกษาส่วน

ใหญ่ระดบัปริญญาตรี มีประสบการณ์ในการทาํงานกบับริษทัเรือบรรทุกนํ้ ามนั 5 ถึง 10 ปี พนกังานส่วนใหญ่

ทาํงานกบับริษทัท่ีมีดาํเนินธุรกิจเก่ียวกบัเรือบรรทุกนํ้ ามนัมามากกว่า 10 ปี ส่วนใหญ่เคยมีส่วนร่วมในการตรวจ

ประเมินระบบ TMSA (Tanker Management & Self-Assessment) จากหน่วยงานภายนอก และทาํงานกบับริษทั

ท่ีมีทุนจดทะเบียน 20 ถึง 200 ลา้นบาท  

ผลการวิเคราะห์ข้อมูลระดับของปัจจัยการบริหารที่ส่งผลต่อการป้องกันการร่ัวไหลของนํ้ามันจากเรือบรรทุก

นํา้มัน 

ผลการวิเคราะห์ขอ้มูล ระดบัของปัจจยัการบริหารท่ีส่งผลต่อการป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ ามนัจากเรือ

บรรทุกนํ้ามนั พบวา่อยูใ่นระดบัมาก โดยปัจจยัท่ีมีคะแนนมาก 3 อนัดบัเรียงลาํดบัจากมากไปหานอ้ยไดแ้ก่ ดา้น

การจดัการการเป็นผูน้าํและความตระหนกัต่อความรับผดิชอบแผนงาน รองลงมาคือดา้นการปฏิบติัการเก่ียวกบั

สินคา้ การถ่วงเรือและการจอดเรือ และดา้นการจดัการดา้นความปลอดภยั ตามลาํดบั ส่วนปัจจยัท่ีมีระดบันอ้ย

ท่ีสุด 3 อนัดบั คือ การเตรียมการเพื่อผจญกบัเหตุการณ์ฉุกเฉิน การบริหารดา้นการจดัการส่ิงแวดลอ้ม ดา้น

มาตรการในการวดัผล การวิเคราะห์และปรับปรุง 

ผลการวเิคราะห์ข้อมูลระดับการป้องกนัการร่ัวไหลของนํา้มันจากเรือบรรทุกนํา้มัน 

ผลการวิเคราะห์ขอ้มูลระดบัการป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ ามนัจากเรือบรรทุกนํ้ ามนั พบว่าอยู่ในระดบั

มากและสามารถเรียงลาํดบัแยกรายดา้นจากมากไปน้อย คือ ดา้นการนาํไปใชแ้ละปฏิบติังาน การป้องกนัการ

ร่ัวไหลของนํ้ ามนั รองลงมาคือ ด้านการทบทวนเพื่อปรับปรุงการป้องกันการร่ัวไหลของนํ้ ามนั  ด้านการ

ตรวจสอบการป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ามนั และดา้นการวางแผนการป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ามนั ตามลาํดบั 
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วเิคราะห์ปัจจัยการบริหารทีมี่ความสัมพนัธ์กบัการป้องกนัการร่ัวไหลของนํา้มันจากเรือบรรทุกนํา้มัน 

ผลการวิเคราะห์ปัจจยัการบริหารท่ีมีความสัมพนัธ์กบัการป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ ามนัจากเรือบรรทุก

นํ้ ามนั พบว่า ตวัแปรอิสระทั้งหมด 11 ตวัแปร มีความสัมพนัธ์กนักบัการป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ ามนัจากเรือ

บรรทุกนํ้ามนั อยา่งมีนยัสาํคญัทางสถิติ ท่ีระดบั 0.01 

การวเิคราะห์ถดถอยพหุคูณแบบขั้นตอนสร้างสมการพยากรณ์การป้องกนัการร่ัวไหลของนํา้มันจากเรือบรรทุก

นํา้มันทีด่ ี

 การหากลุ่มท่ีดีในการทาํนายการป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ ามนัจากเรือบรรทุกนํ้ ามนัโดยใชปั้จจยัการ

บริหารท่ีส่งผลต่อการป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ ามนัจากเรือบรรทุกนํ้ ามนั ทั้ง 11 ดา้น เป็นตวัแปรพยากรณ์ผูว้ิจยั

จะตอ้งสร้างสมการพยากรณ์การป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ามนัจากเรือบรรทุกนํ้ามนั โดยการคน้หาตวัพยากรณ์ท่ี

ส่งผลต่อตวัแปรตามสูง จึงใชว้ิธีการวิเคราะห์การถดถอยพหุคูณแบบขั้นตอน(Stepwise Regressionanalysis) 

โดยพิจารณาตวัถดัไปท่ีมีค่าสหสัมพนัธ์ระหว่างตวัพยากรณ์กบัตวัแปรตามสูงสุดในกลุ่มท่ีเหลือถา้ผา่นเกณฑก์็

จะถูกนาํเขา้สมการในลาํดบัเดียวกนัจนส้ินสุดกระบวนการในขั้นท่ี 1 เม่ือดา้นมาตรการในการวดัผล การ

วิเคราะห์และปรับปรุง(Mar)เป็นตวัแปรพยากรณ์ ค่าในการพยากรณ์ (R2) เท่ากบั 0.358 ค่าความคลาดเคล่ือน

มาตรฐานในการพยากรณ์ เท่ากบั 0.451 ในขั้นท่ี 2 เม่ือดา้นการจดัการส่ิงแวดลอ้ม (Env) เขา้ไปในสมการ ค่าใน

การพยากรณ์ (R2) เท่ากบั 0.418 เพิ่มข้ึนจากเดิม 0.060 ค่าความคลาดเคล่ือนมาตรฐานในการพยากรณ์ เท่ากบั 

0.432 ลดลงจากเดิม 0.019 ในขั้นท่ี 3 เม่ือดา้นการเตรียมการเพ่ือผจญกบัเหตุการณ์ฉุกเฉิน (Emg) เขา้ไปใน

สมการ ค่าในการพยากรณ์ (R2) เท่ากบั 0.448 เพิ่มข้ึนจากเดิม 0.030 ค่าความคลาดเคล่ือนมาตรฐานในการ

พยากรณ์ เท่ากบั 0.422 ลดลง 0.01ตามตารางท่ี 1 

ตารางที ่1ค่าสถิติการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณแบบขั้นตอนคน้หาตวัแปรพยากรณ์ของปัจจยัการบริหารท่ีส่งผล

ต่อการป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ามนัจากเรือบรรทุกนํ้ามนัในประเทศไทย 

ชุดของตัวตัวพยากรณ์ทีด่ี R R2 R2Change SEE F 

Mar 0.599 0.358  0.451 64.809 

Mar, Env 0.646 0.418 0.060 0.432 41.238 

Mar, Env , Emg 0.669 0.448 0.030 0.422 30.790 

หมายเหตุ: Mar=มาตรการในการวดัผล การวิเคราะห์และปรับปรุง, Env=การจดัการส่ิงแวดลอ้ม,Emg=การ

เตรียมการเพื่อผจญกบัเหตุการณ์ฉุกเฉิน 

ค่าสหสัมพนัธ์พหุคูณของตวัแปร ดา้นการจดัการส่ิงแวดลอ้ม ดา้นมาตรการในการวดัผล การวิเคราะห์

และปรับปรุงและดา้นการเตรียมการเพื่อผจญกบัเหตุการณ์ฉุกเฉิน มีนยัทางสถิติท่ีระดบั 0.05 สามารถร่วมกนั

พยากรณ์การป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ ามนัจากเรือบรรทุกนํ้ ามนัไดดี้ ตวัแปรพยากรณ์ทั้ง 3 ตวั สามารถอธิบาย
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ความผนัแปรของการป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ ามนัจากเรือบรรทุกนํ้ ามนัในประเทศไทยไดร้้อยละ 44.8 มีค่า

สัมประสิทธ์ิสหสัมพนัธ์พหุคูณเท่ากบั 0.669 ค่าคงท่ีเท่ากบั 0.746 ค่าความคลาดเคล่ือนเท่ากบั 0.433 โดยมี

นํ้ าหนักความสําคญัของตวัแปรพยากรณ์แต่ละตวัในรูปคะแนนดิบ (b) ตามลาํดบัความสําคญั ดงัน้ี(1) การ

จดัการส่ิงแวดลอ้ม(2) มาตรการในการวดัผล การวิเคราะห์และปรับปรุง(3) การเตรียมการเพื่อผจญกบัเหตุการณ์

ฉุกเฉิน ตามตารางท่ี 2และไดส้มการถดถอยเชิงเส้นตรงเพื่อเป็นการทาํนายในรูปแบบคะแนนดิบและคะแนน

มาตรฐาน ดงัน้ี 

Y = 0.746+0.301Mar+0.317Env+0.194Emg 

Z = 0.318Mar+0.260Env+0.222Emg 

ตารางที ่2ค่าสถิติการวิเคราะห์สหสมัพนัธ์พหุคูณตวัแปรพยากรณ์ท่ีดีของปัจจยัการบริหารท่ีส่งผลต่อการ

ป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ามนัจากเรือบรรทุกนํ้ามนัในประเทศไทย 

ตัวพยากรณ์ b Beta SEb t 

มาตรการในการวดัผล การวิเคราะห์และปรับปรุง 0.301 0.318 0.091 3.301** 

การจดัการส่ิงแวดลอ้ม 0.317 0.260 0.103 3.075** 

การเตรียมการเพื่อผจญกบัเหตุการณ์ฉุกเฉิน 0.194 0.222 0.078 2.486** 

Constant = 0.746 R=0.669 ; R2=0.448 ; SEE =0.433 ; F=30.790; Sig F=0.000 ; *p<0.05 ; **p<0.01 

สรุปผลการวจัิย 

จากการวิเคราะห์ผลจากแบบสอบถามความคิดเห็นเร่ืองระดบัการป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ ามนัจากเรือ

บรรทุกนํ้ ามนัจากผูต้อบแบบสอบถามจาํนวน 118 คน พบว่าอยูใ่นระดบัมาก สอดคลอ้งกบั อภิวฒัน์  นวลรัตน

ตระกลู  (2555) ท่ีศึกษาความพร้อมขององคก์รท่ีเก่ียวขอ้งในการขจดัคราบนํ้ ามนัร่ัวไหลในน่านนํ้ าไทยท่ีพบว่า 

การเตรียมความพร้อมของบริษทัเรืออยู่ในระดบัมาก ดา้นท่ีไดร้ะดบัคะแนนสูงท่ีสุด คือ ดา้นการนาํแผนไปใช้

และการปฏิบติังานการป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ ามนัจากเรือบรรทุกนํ้ ามนั สอดคลอ้งกบั บุษบา  พวัพานิช  

(2553) ท่ีศึกษาการประยกุตใ์ชก้ารบริหารจดัการเรือบรรทุกนํ้ามนั และการประเมินตนเอง (TMSA) สาํหรับกอง

เรือบรรทุกนํ้ ามนั พบว่า การนาํแผนไปปฏิบติัตาม จะส่งผลให้เกิดความปลอดภยัต่อส่ิงมีชีวิตและส่ิงแวดลอ้ม

อยา่งแน่นอน รวมถึงการใหค้วามสาํคญัของแผนงาน และนโยบายท่ีไดก้าํหนดโดยผูบ้ริหารระดบับน มุ่งเนน้ให้

พนักงานมีส่วนร่วมในการปรับปรุงดว้ยเพื่อก่อให้เกิดการปฏิบติังานท่ีเป็นทิศทางเดียวกนั ในขณะท่ีระดับ

คะแนนน้อยท่ีสุด คือดา้นการวางแผนการป้องกันการร่ัวไหลของนํ้ ามนัจากเรือบรรทุกนํ้ ามนั และขอ้ท่ีได้

คะแนนนอ้ยท่ีสุดในรายดา้นของการวางแผนการป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ ามนัจากเรือบรรทุกนํ้ ามนั คือ เร่ือง

การตรวจสอบ ติดตามแผนการป้องกนัมลพิษจากนํ้ ามนั และเร่ืองการมีส่วนร่วมในการวางแผนการป้องกนั



เล่มที ่5 ปีที ่5 มกราคม-ธันวาคม 2560      13 

 

มลพิษจากนํ้ ามนัอย่างสมํ่าเสมอและต่อเน่ือง กล่าวคือบริษทัเรือส่วนมากจะดาํเนินการป้องกนัการร่ัวไหลของ

นํ้ ามนัตามกฎหมายหรือกฎระเบียบตามมาตรฐานขั้นตํ่าท่ีกาํหนดเท่านั้น จึงไม่ไดด้าํเนินการวางแผนการจดัการ

นํ้ ามนัเสียท่ีอยู่ในเรืออย่างเป็นระบบ ทาํให้ปัญหาท่ีเกิดข้ึนไม่ไดรั้บการแกไ้ขอย่างถูกตอ้งและไม่ไดรั้บการ

พฒันาอยา่งต่อเน่ือง 

สําหรับลาํดบัปัจจยัการบริหารท่ีส่งผลต่อการป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ ามนัจากเรือบรรทุกนํ้ ามนัใน

ประเทศมากท่ีสุด คือ การบริหารดา้นการจดัการส่ิงแวดลอ้ม รองลงมาคือ มาตรการในการวดัผล การวิเคราะห์

และปรับปรุง และการเตรียมการเพื่อผจญกบัเหตุการณ์ฉุกเฉิน กล่าวคือ การบริหารจดัการส่ิงแวดลอ้มจะช่วยให้

การป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ ามนัจากเรือบรรทุกนํ้ ามนัในประเทศไทยเป็นระบบยิ่งข้ึน สาเหตุสําคญัท่ีทาํให้

ปัจจยัในเร่ืองดงักล่าวมีนํ้าหนกัมากอาจเพราะ บริษทัเรือบรรทุกนํ้ามนัในประเทศไทย ดาํเนินกิจการมานานและ

ตอ้งดาํเนินการตามกฎหมาย ขอ้กาํหนดท่ีเก่ียวกบัความปลอดภยัและปกป้องส่ิงแวดลอ้มทางทะเล มาตรการใน

การวดัผล การวิเคราะห์และปรับปรุง และการเตรียมการเพื่อผจญกบัเหตุการณ์ฉุกเฉิน จากผลการวิเคราะห์

ขอ้มูลส่วนบุคคล จะเห็นว่าผูต้อบแบบสอบถามส่วนใหญ่มีการศึกษาในระดบั ปริญญาตรี ร้อยละ 55.9 กลุ่ม

ตวัอยา่งของพนกังานบนสาํนกังานส่วนใหญ่ ทาํงานกบับริษทัท่ีดาํเนินธุรกิจ มากกวา่ 10 ปี ร้อยละ 62.7 และเคย

มีส่วนร่วมในการตรวจประเมินระบบ TMSA ร้อยละ 66.1 แสดงใหเ้ห็นว่าบริษทัเรือบรรทุกนํ้ ามนัในประเทศ

ไทยมีประสบการณ์เก่ียวกับการบริหารจดัการความปลอดภยัและปกป้องส่ิงแวดลอ้มทางทะเล จึงทาํให้มี

คะแนนอยูใ่นระดบัมาก ดงันั้นบริษทัเรือบรรทุกนํ้ ามนัภายในประเทศ ควรมุ่งเนน้พฒันาปัจจยัทั้ง 3 ดา้น เพื่อจะ

ทาํใหก้ารป้องกนัการร่ัวไหลของนํ้ามนัจากเรือบรรทุกนํ้ามนัเกิดประสิทธิภาพยิง่ข้ึน 

 

กติติกรรมประกาศ 

ขอขอบพระคุณคณาจารยทุ์กท่านในหลกัสูตรสหสาขาวิชาการบริหารกิจการทางทะเล บณัฑิตวิทยาลยั 

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั ท่ีกรุณาใหค้วามรู้และคาํแนะนาํดว้ยดีเสมอมา รวมทั้ง รุ่นพี่ รุ่นนอ้งและเพื่อนท่ีจบจาก

ศูนยฝึ์กพานิชยน์าวี พนกังานบริษทัเรือบรรทุกนํ้ ามนัท่ีไดก้รุณาตอบแบบสอบถาม ใหค้วามเห็น ทาํใหไ้ดข้อ้มูล

ไดค้รบถว้น นบัเป็นขอ้มูลอนัเป็นประโยชน์ต่อการศึกษาคร้ังน้ีเป็นอยา่งยิง่ 

เอกสารอ้างองิ 

เอกชยั  ธีระวรรณ.  ปัจจยัท่ีมีผลกระทบคนประจาํเรือไทยเก่ียวกบัระบบมาตรฐานการจดัการความปลอดภยั.  

วิทยาศาสตรมหาบณัฑิต,  สาขาวิชาการจดัการการขนส่งและโลจิสติกส์,  มหาวิทยาลยับูรพา,  2548.

  

ธีรพล  ประภากร.  การตรวจสอบคุณภาพของเรือบรรทุกนํ้ ามนัท่ีจดทะเบียนไทย.  วิทยาศาสตรมหาบณัฑิต,  

สาขาวิชาการจดัการการขนส่งและโลจิสติกส์,  มหาวิทยาลยับูรพา,  2550. 



14  วารสารมนุษยศาสตร์และสังคมศาสตร์ นายเรืออากาศ 

 

บุษบา  พวัพานิช.  การประยกุตใ์ชก้ารบริหารจดัการเรือบรรทุกนํ้ามนัและการประเมินตนเอง (TMSA) สาํหรับ

กองเรือบรรทุกนํ้ามนัในประเทศไทย.  บริหารธุรกิจมหาบณัฑิต, 

การบริหารธุรกิจ,  มหาวิทยาลยัเชียงใหม่,  2553.  

อภิวฒัน์  นวลรัตนตระกลู.  ความพร้อมขององคก์รท่ีเก่ียวขอ้งในการขจดัคราบนํ้ามนัร่ัวไหลในน่านนํ้าไทย.  

วิทยาศาสตร์มหาบณัฑิต,  สหสาขาวิชาการบริหารกิจการทางทะเล,  จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั,  2555. 

สุพตัรา ติวเฮือง.  ปัจจยัการบริหารท่ีมีผลต่อการปฏิบติังานตามมาตรฐานระบบการแพทยฉุ์กเฉิน ของผู ้

ปฏิบติัการฉุกเฉินเบ้ืองตน้ในองคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ิน อาํเภอเมือง จงัหวดัขอนแก่น.  สาธารณสุขศา

สตรมหาบณัฑิต,  การบริหารสาธารณสุข,  มหาวิทยาลยัขอนแก่น,  2557. 

สุวิมล วอ่งวาณิช และ นงลกัษณ์ วิรัชชยั.  แนวทางการใหค้าํปรึกษาวทิยานิพนธ์  กรุงเทพมหานคร, ภาควิชาวิจยั

การศึกษา คณะครุศาสตร์ จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั,  2546.  

พิสุทธ์ิ เพียรมนกลุ และ ณฐัวิญญ ์ชวเลิศพรศิยา.  อีกคร้ังกบั “นํ้ามนัร่ัว” : กรณีศึกษาคราบนํ้ามนัท่ีหวัหิน.

[ออนไลน]์.  2015.  แหล่งท่ีมา:  http://www.eng.chula.ac.th/node/2492 

[11 มีนาคม 2559] 

Oil Companies International Marine Forum.  Tanker Management and Self Assessment  Glasgow, Bell&Bain 

Ltd,  2008. 

International Tanker Owners Pollution Federation Limited.  Oil Tanker Spill Statistics 2015.[online].  2015.  

แหล่งท่ีมา:  http://www.itopf.com/knowledge-resources/data-statistics/statistics/[11 March 2015]

  

 

http://www.eng.chula.ac.th/node/2492
http://www.itopf.com/knowledge-resources/data-statistics/statistics/

	วิเคราะห์ปัจจัยการบริหารที่มีความสัมพันธ์กับการป้องกันการรั่วไหลของน้ำมันจากเรือบรรทุกน้ำมัน
	ผลการวิเคราะห์ปัจจัยการบริหารที่มีความสัมพันธ์กับการป้องกันการรั่วไหลของน้ำมันจากเรือบรรทุกน้ำมัน พบว่า ตัวแปรอิสระทั้งหมด 11 ตัวแปร มีความสัมพันธ์กันกับการป้องกันการรั่วไหลของน้ำมันจากเรือบรรทุกน้ำมัน อย่างมีนัยสำคัญทางสถิติ ที่ระดับ 0.01
	การวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณแบบขั้นตอนสร้างสมการพยากรณ์การป้องกันการรั่วไหลของน้ำมันจากเรือบรรทุกน้ำมันที่ดี

