


บทคัดยอ
 กรุงเทพฯ เปนหน่ึงในตัวอยางของเมืองที่มีการเติบโตอยางรวดเร็ว โดยมีการต้ังถิ่นฐานที่

ประกอบดวยเสนทางทางนํา้ รปูทรงสิง่ปลกูสราง และอาคารและบลอ็กถนนขนาดเล็ก ซึง่ไดเปลีย่นแปลง
มาสูความเปนมหานครที่มีโครงขายความเปนเมืองขนาดใหญ การเดินทางหลักบนถนน สิ่งปลูกสราง

ที่มีความหนาแนนสูง และชุมชนที่ผสมผสานในเชิงยุคสมัยและวิถีชีวิต บทความน้ีนําเสนอการศึกษา
สัณฐานเมืองของยานสุขุมวิทซ่ึงเปนหนึ่งในพื้นที่ของกรุงเทพฯท่ีมีความซับซอนในมิติทางกายภาพ 
สังคม เศรษฐกิจ และวัฒนธรรม โดยการศึกษาถึงเหตุและผลในการกอตัวขึ้นของยุคสมัยทางสัณฐาน
วิทยา วิวัฒนาการในรูปทรงเมือง วัฏจักรของการพัฒนา การโยกยายของประชากร การลงทุน ตลอด

จนกิจกรรมหรือกลุมบุคคลที่มีอิทธิพลตอความเปลี่ยนแปลงในการตั้งถิ่นฐานเหลานั้น การศึกษาได

บงชี้ถึงอาณาบริเวณทางสัณฐานวิทยาที่มีลักษณะเฉพาะถิ่นของยานสุขุมวิท ไดแก สัณฐานซุปเปอร
บลอ็ก สณัฐานซปุเปอรบลอ็กควอเตอร และสณัฐานซอย แมวารปูสัณฐานเหลานีก้อตัวขึน้แตกตางกนั
ตามลําดบัเวลาแตคงอยูซอนทับอยางเปนลาํดบัช้ันในพ้ืนทีเ่ชิงสังคม รปูสณัฐานท่ีมลีกัษณะเฉพาะตัว

เหลานั้นเปนรากฐานสําคัญของภูมิทัศนเมือง ความหมาย และการรับรูถึงความเปนสถานที่ ซึ่งแสดง
ใหเหน็ถึงความหลากหลายทางภมูศิาสตรเชงิประวตัศิาสตรตลอดจนมรดกทางวฒันธรรมภายในยาน

เมอืงหนึง่ๆของกรุงเทพฯ และสะทอนใหเห็นถึงการออกแบบชุมชนเมืองทีค่วรตอบสนองตออัตลกัษณ
ในแตละรูปสัณฐานเหลานั้น
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Abstract
 Bangkok is a significant example of rapid urban growth in which its settlement 

is changing from a city with a series of waterways, small-scale built forms and 
traditional blocks and buildings into a metropolis comprised of a modern fabric of 
road networks, high density built forms and highly mixed communities in terms of 
building periods and lifestyles. This paper presents the morphological analysis for 
Sukhumvit, an area of Bangkok in which a complexity of physical, social, economic 
and cultural dimensions is noticeable. The study is undertaken to consider causes 
and effects involving of morphological periods, evolutions of urban forms, building 
cycles, migration, investment and agents of change of those settlements. The locally 
morphological regions are defined, which are superblock morphology, superblock-
quarter morphology and soi-based morphology. Even though these morphologies 
are chronologically formed in different ways, they are superimposed to one another 
as multi-layered socio-spatial patterns. Representing a diversity of urban historico-
geography and cultural heritage within a given district of Bangkok, the distinctive 
morphological patterns are a cornerstone to demonstrate townscape, meaning and 
perception of places as well as to address that urban design should be responsive 
to those morphological identities. 
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1. กลาวนํา
 ชมุชนเมืองคือการต้ังถิน่ฐานอยางหนาแนนของมนุษยซึง่เปนผลหลอมรวมจากมิตอินัหลาก
หลาย ณ เวลาและสถานทีเ่ฉพาะแหง กระบวนการกลายเปนเมอืงและรปูแบบของการตัง้ถ่ินฐานเมอืง
จงึไมเคยและไมอาจเปนไปโดยสากล แตมลีกัษณะเฉพาะทางสัณฐานวิทยาตลอดจนเหตุแหงอตัลกัษณ
นั้นเฉพาะตน
 สัณฐานเมือง (Urban Morphology) หมายถึงรูปทรงของเมืองซึ่งเปนส่ิงแวดลอมที่มนุษย

สรางและมีพลวัตของวิธีคิดทางสังคมเขาขับเคล่ือนกระบวนการสรางน้ันในเชิงวิวัฒนาการ หัวใจ
สําคัญของการตีความทางสัณฐานวิทยาจึงเปนกระบวนการอานและการทําความเขาใจในรูปทรง
เมือง (Urban Form) ซึ่งไมใชเพียงแคในมิติทางกายภาพ แตหมายถึงการพิจารณาพ้ืนที่ของเมือง
เฉกเชนผลผลิตทางวัฒนธรรม ความเปลี่ยนแปลงของรูปสัณฐานเปนผลมาจากวัฏจักรของการสราง 

การใชงาน การควบคุม และการปรับเปลี่ยนสิ่งแวดลอมอันเปนผลมาจากวิถีทางสังคม เศรษฐกิจ 
และกลุมบุคคลตางๆ (Larkham, 1986) โดยสงผลใหเกิดรูปทรงเฉพาะถิ่น (Local Forms) ตลอด

จนกระบวนการเปลี่ยนแปลงและแทนที่โดยรูปทรงอื่น (Kropf, 2009) รูปสัณฐานของเมืองซึ่งเปน
ผลผลิตที่แตกตางกันไปในแตละสถานที่และคงอยูอยางเปนลําดับชั้นในทางประวัติศาสตรสามารถที่
จะถูกอานเขาใจไดโดยมุมมองของแบบแผนการใชพื้นที่เชิงสังคม (Socio-Spatial Patterns) ความ

ตอเนื่องและความแตกตางของขอบเขตและลําดับชั้นของสิ่งแวดลอมที่ถูกสราง ลักษณะทางสังคม
และเศรษฐกิจที่อางอิงกับคุณคาและประวัติเฉพาะถิ่น ตลอดจนขอจํากัดหรือการควบคุมสิ่งแวดลอม

นั้นในเชิงอํานาจ (Butina-Watson and Bentley, 2007) รูปสัณฐานเมืองจึงถูกนิยามไดวาเปนรูป
ทรงเมืองที่เปนผลมาจากความสัมพันธตลอดจนคุณลักษณะเฉพาะของพื้นที่ เวลา สิ่งแวดลอม และ
มนุษย

 บทความน้ี มีวัตถุประสงคของการศึกษาและคนหารูปสัณฐานของยานสุขุมวิท โดยการ
ประยุกตใชกระบวนการศึกษาสัณฐานเมืองในมุมมองทางภูมิศาสตรเชิงประวัติศาสตร (Historico-

Geographical Analysis) กระบวนการศึกษาดังกลาวเปนการตีความรูปทรงเมืองจากการทําความ
เขาใจและอธิบายปรากฏการณทางดานรูปทรงที่เกิดขึ้น พรอมกับการตอบคําถามวาเหตุใดรูปทรง

นั้นๆถูกถักทอขึ้นมาในทางภูมิศาสตรและกอตัวขึ้นหรือเปลี่ยนแปลงไปดวยเหตุผลและชวงเวลาใด

ในประวัติศาสตร 
 ระเบียบวิธีในการศึกษาสัณฐานเมืองมีพื้นฐานบนการวิเคราะหประวัติศาสตร (Historical 
Analysis) และการวิเคราะหภูมิศาสตรของเมือง (Geographical Analysis) ในดานหน่ึง การพัฒนา 
(Development) ถูกศึกษาข้ึนเพื่อใหเขาใจถึงวัฏจักรของการสราง (Building Cycle) ซึ่งหมายถึง
กระบวนการสรางสิง่แวดลอมอนัเนือ่งดวยการพฒันาทางสงัคมและเศรษฐกจิ ตลอดจนปจจยัทีส่งผล

ตอการเปล่ียนแปลง (Agent of Change) ซึง่หมายถึงบคุคล กลุมบคุคล หรอืกจิกรรมตางๆท่ีมอีทิธพิล
ตอวฏัจักรของการสรางหรือการเปล่ียนแปลงรูปทรงเมือง ในอีกดานหน่ึง รปูทรงเมืองถูกศึกษาข้ึนจาก

องคประกอบของถนนและระบบถนน แปลงที่ดินและบล็อกถนน อาคารและโครงขายอาคาร รวม
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ถึงการใชงานอาคารและที่ดิน (Conzen, 1969; Whitehand, 2001) ความสัมพันธระหวางวัฏจักรของการ
สรางกับแบบแผนท่ีมีรวมกันในองคประกอบตางๆของรูปทรงเมืองถูกวิเคราะหเพื่อการพรรณนาและอธิบาย

ปรากฏการณทางดานรปูสณัฐานท่ีเกดิขึน้ในมุมมองเชิงววิฒันาการ (Evolutionary Approach) โดยการบงช้ีถงึ
ชวงเวลาทางสณัฐานวทิยา (Morphological Periods) และอาณาบรเิวณทางสัณฐานวทิยา (Morphological 
Regions) ซึ่งกอตัว ครอบคลุมและมีอาณาบริเวณของรูปสัณฐานที่เดนชัดจนสะทอนใหเห็นถึงการปรากฏอยู
ของความเปนเมือง ความตองการทางสังคม และกระแสการพัฒนา ณ เวลาหน่ึงๆ 
 ตอนตนของบทความไดแสดงใหเห็นถงึการต้ังถ่ินฐานของกรุงเทพฯเพ่ือช้ีใหเห็นโครงรางของการต้ัง

ถิน่ฐานท่ีแตกตางกันของเมือง จากน้ัน ยานสุขมุวทิไดถกูคัดเลือกข้ึนเปนกรณีศกึษาเน่ืองจากปรากฏรูปแบบการ
ตัง้ถ่ินฐานในแบบซุปเปอรบลอ็กท่ีมคีวามนาสนใจตอการศึกษาสัณฐานเมือง (เกณฑการพิจารณาเลือกพ้ืนทีแ่ละ
รูปแบบการตั้งถิ่นฐานในแบบซุปเปอรบล็อกจะถูกกลาวถึงในลําดับตอไป) อนึ่ง แมวายานสุขุมวิทถูกคัดเลือก

ขึน้เปนกรณศีกึษาเนือ่งจากรูปแบบการต้ังถิน่ฐานในแบบซุปเปอรบลอ็ก แตการศกึษาไมไดนาํโครงรางรปูทรง
เมอืงน้ันมาเปนสมมตุฐิานในการวจิยั การศกึษารปูสณัฐานของยานสขุมุวทิมขีึน้โดยการประยกุตใชกระบวนการ
ศกึษาทางสัณฐานวิทยาดังท่ีไดกลาวถึงขางตน เพ่ือทบทวนถึงความสัมพันธทัง้หมดของมิตทิางกายภาพ สงัคม 

เศรษฐกจิ และวฒันธรรมในเชงิประวัตศิาสตรนบัตัง้แตเริม่ตนทีม่กีารตัง้ถิน่ฐานและกระบวนการเปลีย่นแปลง
มาสูความเปนเมืองและชุมชนในปจจุบัน ซึ่งสงผลใหคนพบลักษณะเฉพาะตัวของรูปสัณฐานอันหลากหลายท่ี
กาวขามกําแพงทางความคิดจากเคาโครงเบื้องตนของการตั้งถิ่นฐานแบบซุปเปอรบล็อก

2. โครงรางการต้ังถิ่นฐานของกรุงเทพฯ
 กรุงเทพฯในอดีตเคยถูกรูจกัในนามวาเมืองเวนิสแหงตะวันออก (the Venice of the East) เนือ่งดวย
การคมนาคมสายหลักทั้งหมดภายในเมืองเปนไปบนโครงขายของแมนํ้าและคูคลอง แตรูปทรงการต้ังถิ่นฐาน
ของกรุงเทพฯไดเปล่ียนแปลงไปนับต้ังแตการคาขายระหวางประเทศไดรดุหนาขึน้ ปจจยัเรงจากปรากฏการณ

เบบีบ้มู (Baby Boom) การอพยพยายถิน่ของประชากรจากตางจงัหวดั ตลอดจนการเตบิโตทางเศรษฐกจิของ
ประเทศในชวง 50 ปทีผ่านมาลวนมีสวนผลักดนัใหเมอืงมีการขยายตัวและเปล่ียนแปลงมาโดยตลอด (Cleary, 
2005; Dutt et al., 1994; Krongkaew, 1997)

 กรุงเทพฯเคยเปนหนึ่งในเมืองที่มีอัตราการเติบโตทางเศรษฐกิจสูงที่สุดในโลกราวตนพุทธทศวรรษ 

2530 โดยมีอัตราเติบโต 17.2 เปอรเซ็นตตอประหวาง พ.ศ. 2533 ถึง พ.ศ. 2539 (Webster, 2004) การ
ตั้งถิ่นฐานของกรุงเทพฯมีการขยายตัวอยางรวดเร็วจากรูปแบบเมืองท่ีมีสิ่งปลูกสรางขนาดเล็ก อาคารและ
บล็อกถนนท่ีมีการใชประโยชนที่ดินเพ่ือรองรับกิจกรรมตางๆ และถ่ินฐานท่ีสัมพันธกับแมนํ้าและคลอง มาสู
การพัฒนาเมืองอยางหนาแนนตามเสนทางคมนาคมทางบก1 การตั้งถิ่นฐานยุคใหมของกรุงเทพฯถูกเปรียบ
เปรยวาเปนเมืองลอสแองเจลิสแหงเอเชีย (Los Angeles of Asia) (Kaothien and Webster, 2000) การ

เปรียบเทียบนี้ไดมาจากรูปแบบการพัฒนาเมืองกรุงเทพฯตามโครงขายถนนเชนเดียวกันกับเมืองลอสแองเจลิ

1 การกอสรางถนนในชวงเวลาดังกลาวมีทั้งการกอสรางบนผืนดินและการถมคูคลองเพ่ือการสรางถนน.
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สรวมถึงมหานครหลายแหงในตางประเทศ ภาพที่ 1 แสดงการเปรียบเทียบการตั้งถิ่นฐานแรกเร่ิมใน
บริเวณเกาะรัตนโกสินทรในปพ.ศ.2325 ถนนและตึกแถวท่ีถูกพัฒนาข้ึนในปพ.ศ.2453 และอาณา

บริเวณของกรุงเทพมหานครในปพ.ศ.2536 ซึง่มีการขยายตัวตามแนวถนนท่ีครอบคลุมพ้ืนทีใ่นจงัหวดั
นนทบรุ ีปทมุธานี สมทุรปราการ สมทุรสาคร และนครปฐม2 อาณาบรเิวณการตัง้ถิน่ฐานเมอืงจาก 13 
ตารางกิโลเมตรในป พ.ศ.2443 ไดขยายตัวเปน 350 ตารางกิโลเมตรในป พ.ศ.2529 และ 700 ตาราง
กิโลเมตรในป พ.ศ.2545 
 นบัตัง้แตการคมนาคมทางบกถกูพฒันาขึน้แทนทีก่ารสญัจรทางนํา้เพือ่รองรบัการเดนิทางใน

ระดับเมือง การต้ังถิน่ฐานเมืองเกิดข้ึนอยางหนาแนนตามแนวถนนซ่ึงเปนแกนกลางความสัมพนัธของ
การแบงแปลงที่ดิน บล็อกถนน รูปแบบอาคารและการใชประโยชนอาคาร ตลอดจนรูปทรงเมืองใน
ชวงที่ผานมา ความเชื่อมโยงของถนนสายหลักเพ่ือรองรับการเคลื่อนที่ผานในระดับเมือง (Urban 

Movement) เปนกรอบโครงรางของรูปทรงเมืองซึ่งถูกแสดงในภาพท่ี 2 ดังนี้ 
• บรเิวณศนูยกลางทางประวตัศิาสตร (Historic Core) ซึง่หมายถงึบรเิวณเกาะรตันโกสนิทร

ทีม่โีครงขายถนนอยูบนฝงตะวนัตกของคลองผดงุกรงุเกษมไปจนจรดแมนํา้เจาพระยาเปน

ผลจากการกอสรางถนนในยคุแรกๆ เชน ถนนเจรญิกรงุ ถนนบาํรุงเมอืง และถนนเฟองนคร
เพื่อรองรับการอยูอาศัย คาขาย และการเดินทางของชาวตางชาติและชาวไทยในยุคนั้น 

โครงขายถนนมีลักษณะผสมดวยรูปแบบตาราง ธรรมชาติ และรัศมีที่เชื่อมโยงถึงกัน ถนน
แตละสายมีจุดตัดหรือบรรจบกันจนกอใหเกิดบล็อกถนนขนาด 300 x 600 เมตร เปนตน 

• บริเวณขยายตัวของเมืองในยุคแรก (Earlier Phase of Extended Area) โดยมีโครงขาย

ถนนบนฝงตะวนัออกของคลองผดงุกรงุเกษมซึง่เปนผลจากการกอสรางถนนในยคุถดัมา เชน 
ถนนศรีอยุธยา ถนนพิษณุโลก และถนนวิสุทธิกษัตริยเพื่อรองรับการเช่ือมโยงจากบริเวณ
เกาะรัตนโกสินทรไปสูพระราชวังดุสิต สถานที่ทําการของรัฐ และที่อยูอาศัยรอบนอก โดย
มีโครงขายถนนแบบตาราง บล็อกถนนหนึ่งมีขนาด 700 x 900 เมตร เปนตน (ภาพที่ 2 
แสดงตัวอยางบล็อกถนนจากบริเวณสามยาน)

• บริเวณขยายตัวของเมืองในยุคถัดมา (Later Phase of Extended Area) ซึ่งมีโครงขาย

ถนนทั้งสองฝงของถนนรัชดาภิเษกรวมถึงถนนที่มุงออกไปสูบริเวณชานเมือง เชน ถนน
พหลโยธิน ถนนสุขุมวิท ถนนรามอินทรา ถนนแจงวัฒนะ และถนนเพชรบุรี รูปแบบโครง
ขายถนนมีลักษณะผสมดวยรูปแบบตาราง ธรรมชาติ และรัศมี บล็อกถนนหนึ่งมีขนาด 

4,000 x 4,500 เมตร3 เปนตน  
 ปจจัยท่ีสงผลตอความแตกตางในแบบแผนการเชื่อมโยงของถนนและขนาดบล็อกถนน คือ 
ถนนสายหลักทัง้สองฝากของคลองผดุงกรุงเกษมถูกพฒันาข้ึนโดยมุงหมายใหเปนเสนทางหลักภายใน

2 การต้ังถ่ินฐานของกรุงเทพฯและในพ้ืนทีป่รมิณฑลถูกเรยีกวา Bangkok Metropolitan Area หรอื Greater 
 Bangkok
3 บลอ็กถนนขนาดใหญซึง่ถกูกาํหนดโดยโครงขายถนนสายหลกันีโ้อบลอมพืน้ทีข่นาดใหญและโครงขายซอยไวภายใน
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เมอืงเพือ่เชือ่มโยงยาน สถานที ่และชมุชนตางๆเขาไวดวยกนั แตถนนสายหลกัสวนใหญในเขตชัน้กลาง
และนอกของกรุงเทพฯถูกพัฒนาขึ้นโดยมุงหมายใหเปนเสนทางระหวางเมือง ดังที่จะเห็นไดวาถนน

หลายสายถกูกาํหนดใหเปนเสนทางหลวงจากกรุงเทพฯไปสูภมูภิาคตางๆของประเทศ การวางตัวของ
ถนนเหลานี้จึงมีลักษณะที่กระจายตัวออกจากกันตามทิศทางการเชื่อมโยงระหวางเมืองและภูมิภาค 
จดุตดัหรือบรรจบกันของถนนจึงมีระยะหางในเชิงพืน้ทีแ่ละสงผลใหบลอ็กถนนท่ีถกูเสนทางสายหลัก
ลอมรอบไวมีขนาดใหญกวาบล็อกถนนในบริเวณเกาะรัตนโกสินทรถึง 30 เทาตัว4

 ภาพที่ 2 ยังแสดงใหเห็นวา บริเวณขยายตัวของเมืองในยุคถัดมามีโครงขายถนนสาย

หลักที่โอบลอมพ้ืนที่ขนาดใหญและซอยไวภายในซึ่งสงผลใหเกิดการตั้งถิ่นฐานแบบซุปเปอรบล็อก 
(Superblock Settlements) การตั้งถิ่นฐานดังกลาวนี้ของกรุงเทพฯยังสามารถแบงออกไดเปน 2 
ประเภท คือ ซุปเปอรบล็อกโดยมีโครงขายซอยเชื่อมโยงถึงกันอยูภายใน (A Superblock Pattern 

with Through Accesses) ซึ่งสวนใหญพบไดในเขตเมืองชั้นกลางของกรุงเทพฯ (และบางพื้นที่ใน
เขตช้ันใน) และ ซุปเปอรบล็อกโดยมีโครงขายซอยแบบปลายตันอยูภายใน (A Superblock Pattern 
with Culs-de-Sacs) โดยพบไดในบรเิวณชานเมอืงของกรงุเทพฯ (ภาพที ่2 แสดงตวัอยางซปุเปอรบล็อก

ทั้งสองแบบจากยานสุขุมวิทและรามคําแหงตามลําดับ)

3. การศึกษารูปสัณฐานของยานสุขุมวิท
 การศึกษาสัณฐานเมืองถูกดําเนินการข้ึนกบักรณีศกึษาซ่ึงมโีครงรางของการต้ังถ่ินฐานแบบ
ซปุเปอรบลอ็กทีม่โีครงขายซอยเชือ่มโยงถงึกนัอยูภายในเน่ืองดวยเปนรปูแบบการตัง้ถิน่ฐานทีก่ระจาย

ตวัอยูกวางขวางและสวนใหญเปนพืน้ท่ีในเขตเมือง ยานสุขมุวิทถูกคัดเลือกเปนกรณีศกึษาเน่ืองจาก 1] 
สุขุมวิทมีโครงรางของการตั้งถิ่นฐานแบบซุปเปอรบล็อกดวยรูปแบบที่กลาวถึง 2] สุขุมวิทเปนพื้นที่ที่
มีปญหาสําคัญหลายประการของเมือง เชน การขาดแคลนที่อยูอาศัย ความแออัดของการอยูอาศัย 

การจราจรติดขัด 3] สุขุมวิทเปนพื้นท่ีที่มีแรงดึงดูดตอการพัฒนา การลงทุน และการเปล่ียนแปลงท่ี
สําคัญ 4] สุขุมวิทเปนพื้นท่ีที่ไดรับการศึกษาไวนอยมากทางดานรูปทรงเมือง 5] สุขุมวิทมีเคาโครงใน
ความหลากหลายทางสังคมและการใชพื้นท่ีซึ่งมีความนาสนใจตอการศึกษาเพิ่มเติม
 ดังที่กลาวถึงในบทนํา แมวาการตั้งถิ่นฐานแบบซุปเปอรบล็อกถูกใชเปนเกณฑในการคัด

เลอืกใหยานสุขมุวิทเปนกรณศีกึษาทางดานสัณฐานวิทยา แตบทความไมไดนาํทฤษฏหีรอืแนวคิดของ
การต้ังถ่ินฐานแบบซุปเปอรบลอ็กในตางประเทศมาเปนสมมุตฐิานของการศึกษา ในทางกลับกัน การ
ศึกษารูปสัณฐานของยานสุขุมวิทเริ่มตนขึ้นจากการทบทวนถึงวัฏจักรของการสรางสภาพแวดลอม
เมอืงนบัตัง้แตทีม่กีารตัง้ถิน่ฐานแรกเริม่มาจนถึงปจจบุนัเพือ่ไมใหมขีอจาํกัดในการบงชีอ้ตัลกัษณของ
รูปสัณฐานที่จะคนพบ

4 การเปรียบเทียบขนาดบล็อกถนนนี้มาจากการพิจารณาเสนรางที่ตอเน่ืองถึงกันของถนนสายหลักในภาพรวม

 ของเมือง (ดังภาพท่ี 2) วิธีการอ่ืนเพื่อจําแนกลําดับศักดิ์ถนนและการพิจารณาพื้นที่เฉพาะแหงอาจจะสง

 ผลตอการระบุถึงขนาดและความเปนบล็อกถนนที่แตกตางออกไป.
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ภาพท่ี 1: การต้ังถิ่นฐานของกรุงเทพฯในปพ.ศ.2325 พ.ศ.2453 และพ.ศ.2536
ที่มา: Boonlua, 2007: 108; Askew, 2002: 32, 62.

ภาพที่ 2: โครงขายถนนสายหลักของกรุงเทพฯซึ่งเปนกรอบทางดานรูปทรงและการตั้งถิ่นฐานเมือง
ที่มา: ดัดแปลงจาก DCP, 2001.
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 สัณฐานเมืองของยานสุขุมวิทถูกวิเคราะหขึ้นจากการอางอิงขอมูลในหลายดานท้ังทางประวัติศาสตร 
การเปลีย่นแปลงทางสังคมและเศรษฐกิจ และองคประกอบรปูทรงเมือง กรอบแนวคดิทางดานชวงเวลาของการ

ตั้งถิ่นฐานในยานสุขุมวิท คือ ชวงเวลาความเปนชนบท (Rural Period) ชวงเวลาความเปนชานเมือง (Subur-
ban Period) ชวงเวลาความเปนเมือง (Urban Period) และชวงเวลาความเปนเมืองเต็มตัว (Mature Urban 
Period)5 ขอมูลทางประวัติศาสตรแหลงอ่ืนๆยังไดถูกรวบรวมข้ึนทั้งจากเอกสาร ตํารา ตลอดจนการสํารวจและ

การสัมภาษณเพื่อตรวจสอบความถูกตองของชวงเวลาและวิวัฒนาการทางดานรูปทรงเมือง ตลอดจนความ
สอดคลองระหวางกันของขอมลูตางๆ อยางไรก็ตาม ขอมูลทางภูมศิาสตรยอนหลังของยานสุขมุวิทปรากฏอยูไม
มากนัก โดยเฉพาะอยางย่ิงกับขอมูลองคประกอบรูปทรงเมืองในอดีต (ถนน แปลงท่ีดนิ บลอ็กถนน อาคาร และ
การใชประโยชนทีด่นิ) การวเิคราะหองคประกอบเหลานีจ้งึมขีึน้บนการจาํแนกประเภทของรปูทรงทางกายภาพ
ที่ปรากฏรองรอยและลักษณะความแตกตางระหวางยุคสมัย ซึ่งชวยสรางและยืนยันขอสันนิษฐานทางดานรูป

สัณฐานตางๆของยานสุขุมวิท

4. รูปสัณฐานของยานสุขุมวิท: วิวัฒนาการจากชนบทและชานเมือง
 ความเปนชนบทของสขุมุวิท6  คอื ชวงระยะเวลาทีม่กีารตัง้ถ่ินฐานเพือ่การอยูอาศยัและการทาํเกษตร

ในพื้นที่ ชาวไทยมุสลิมไดอพยพขึ้นมาจากทางภาคใตของประเทศและเขาตั้งถิ่นฐานชุมชนริมคลองแสนแสบ
ตั้งแตกอน พ.ศ.2383 (Miftahbandon, 2010) โดยมีรูปแบบชุมชนริมนํ้าซึ่งมีถิ่นฐานที่อยูอาศัยเรียงรายตอ
เนื่องริมคลองแสนแสบ (ภาพที่ 3) เรือนริมคลองเหลาน้ียังพบไดในปจจุบันดังภาพที่ 4 คลองถูกใชเพื่อการเดิน

ทาง การขนสง และการตดิตอส่ือสารระหวางครวัเรอืน โดยเปนแกนกลางความสมัพนัธทางสงัคมและเศรษฐกจิ
ของชุมชนและระหวางชุมชน (การสํารวจและการสัมภาษณคนในพ้ืนที่, 2553)

 การตั้งถิ่นฐานชุมชนในชวงเวลาแหงความเปนชนบทถูกสะทอนใหเห็นจากแบบแผนที่มีรวมกันของ
แปลงที่ดินและอาคาร ภาพที่ 5 แสดงแปลงที่ดินที่พบไดตลอดแนวคลองโดยมีรูปทรงแคบและยาว7 แบบแผน
เชิงพื้นที่ (Spatial Patterns) ของแปลงท่ีดินเหลาน้ีสะทอนใหเห็นถึงความสัมพันธระหวางเรือนที่อยูอาศัยกับ
คลอง โดยดานหนาของแปลงที่ดิน (ดานแคบ) หันเขาหาคลองและต้ังฉากกับแนวคลอง การหันดานแคบเขาหา
คลองและกอสรางเรือนพักอาศัย8 ติดกับคลองนั้นไดแสดงใหเห็นถึงการใหความสําคัญตอคลองในการเปนเสน

ทางการเดินทางและติดตอสื่อสารในอดีต ตลอดจนการแบงปนพื้นที่และการอยูรวมกันของชุมชน 
 การต้ังถิ่นฐานชนบทถูกแสดงใหเห็นทั้งจากสัณฐานชุมชนและทุงนา วัฒนธรรมการปลูกขาวเปน
ศนูยกลางของส่ิงแวดลอมท่ีถกูสรางซ่ึงยงัคงปรากฏเปนรองรอยรูปสณัฐานของสุขมุวทิในภายหลัง ถดัเขามาจาก

5 อางอิงแนวคิดการแบงชวงเวลาของกระบวนการกลายเปนเมืองสุขุมวิทจาก Cohen, 1985, cited in Askew, 1994:
 108-112.
6 กอน พ.ศ.2493.
7 รูปทรง และที่ตั้งของแปลงที่ดิน และองคประกอบทางกายภาพในอดีตถูกสันนิษฐานขึ้นจากขอมูลทางประวัติศาสตร

 สังคม และเศรษฐกิจที่เกี่ยวเนื่องกับการพัฒนารูปทรงเมืองในแตละยุคสมัย.
8 อาคารสวนใหญที่พบบนแปลงท่ีดินเหลานี้มีลักษณะของเรือนยกพื้นอันเปนรูปแบบของเรือนชนบทในภาคกลางของไทย 
 แตเมื่อสุขุมวิทถูกพัฒนาเขาสูความเปนพ้ืนท่ีชานเมืองซึ่งนิยมการเดินทางบนบกแทนที่ทางนํ้า อาคารเหลานี้ถูกปรับ

 เปลี่ยนตอเติมใตถุนเรือนเปนหองเพ่ือใหสัมพันธกับการเขาถึงโดยถนนและซอย.
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เรอืนอยูอาศัยริมคลองบนผืนดินคือทุงนาขนาดใหญอนัเปนสวนหนึง่ของทุงบางกะปในอดตี การจดัวางแปลงนา

มคีวามสมัพันธกบัคลองเพือ่จดุประสงคของการกกัเกบ็นํา้และการสงนํา้เขาสูพืน้ทีภ่ายในคนันา คนันายงัมกัทีจ่ะ
ถกูปลูกสรางใหมขีนาดใหญซึง่ถกูใชในเชิงสญัลกัษณเพ่ือแสดงทักษะการดํารงชีพอันหมายถึงความรุงเรืองในชีวติ 

รองรอยทางวัฒนธรรมขางตนนีป้รากฏเปนแบบแผนเชิงพืน้ทีข่องซอยในสุขมุวทิซึง่ถกูสนันษิฐานวาสวนใหญได
ถกูกอสรางข้ึนบนโครงขายของคันนาในอดีต ซอยจาํนวนมากจึงมกีารวางตัวอยางไมเปนระเบยีบและอยูในแนว
เหนือ-ใตตั้งฉากกับแนวคลองโดยไมไดตั้งฉากกับถนนสุขุมวิท มีโครงขายซอยอันซับซอน และมีการบรรจบกัน

ของซอยท่ีหางออกจากกันในเชิงพื้นที่9 (ซอยถูกพัฒนาข้ึนในยุคแหงความเปนชานเมืองของสุขุมวิทโดยจะถูก
กลาวถึงตอไป)
 สุขุมวิทเขาสูความเปนพื้นที่ชานเมือง10เมื่อการตั้งถิ่นฐานกรุงเทพฯไดขยายตัวสูพื้นที่ชนบทโดยรอบ 
ชื่อ “สุขุมวิท” เปนที่รูจักเม่ือถนนสุขุมวิทไดถูกกอสรางขึ้นในพ.ศ.2479-2500 เพื่อเชื่อมโยงการเดินทางจาก
กรุงเทพฯสูภาคตะวันออก การขยายตัวของเมืองประกอบกับการเปลี่ยนแปลงระบบการเดินทางจากทางนํ้า

มาสูทางบกสงผลใหเกิดการลงทุนเพื่อการพัฒนาเปนหมูบานชานเมืองของกรุงเทพฯ11 อยางไรก็ตาม ชุมชน

อยูอาศัยอีกลักษณะหนึ่งไดกอตัวข้ึนในสุขุมวิทโดยการอพยพของแรงงานจากตางจังหวัดเขาสูกรุงเทพฯในชวง
เวลาท่ีนกัลงทุนถอืครองท่ีดนิเพ่ือรอการพัฒนา ชมุชนอยูอาศัยน้ีไดตัง้ถ่ินฐานข้ึนบนท่ีดนิเชาติดกับชุมชนด้ังเดิม
ริมคลองแสนแสบอยางหนาแนนโดยมีการแบงแปลงท่ีดินดวยรูปทรงที่หลากหลาย ภาพที่ 6 แสดงแปลงท่ีดินที่
ถูกพัฒนาขึ้นในชวงเวลานี้ เชน รูปทรงที่ดินแคบและยาว 4x10 เมตรสําหรับเรือนแถวไมหนึ่งหอง หรือรูปทรง

สีเ่หล่ียมจัตรุสั 10x10 เมตรสําหรับบานเด่ียวขนาดเล็ก แตแปลงท่ีดนิสาํหรับชมุชนแออัดมขีนาดท่ีเลก็กวาและมี

ลกัษณะอาคารท่ีหลากหลายปะปนกัน โดยพบแปลงท่ีดนิขนาดเล็กถงึ 2x4 เมตรสําหรับเรอืนแถวหน่ึงหอง หรอื 
5x5 เมตรสําหรับบานเดี่ยว ภาพที่ 7 แสดงลักษณะอาคารอยูอาศัยที่ถูกกอสรางขึ้นในชวงเวลาดังกลาว แมวา
ชุมชนดั้งเดิมริมคลองและชุมชนที่ขยายตัวเพิ่มขึ้นในเวลาตอมามีความแตกตางกันทางสังคมและวัฒนธรรม แต

ชุมชนท้ังสองประเภทมีโครงขายของตรอกสําหรับการเขาถึงพื้นที่รวมกัน อาคารอยูอาศัยท้ังท่ีสรางข้ึนใหมและ
อาคารด้ังเดมิริมนํา้ถูกเชือ่มโยงไวดวยก่ิงกานสาขาของตรอกเดินเทาซ่ึงยังคงเปนพืน้ทีส่าธารณะ (Public Realm) 

ของชุมชนสําหรับการเดินทาง สื่อสาร พบปะพูดคุย รวมถึงเปนที่วิ่งเลนของเด็กในปจจุบัน (ภาพที่ 8)
 ชุมชนมีความหลากหลายมากข้ึนเม่ือสุขุมวิทเขาสูความเปนพื้นที่ชานเมืองเพ่ือรองรับการอยูอาศัย
ในกรุงเทพฯ ภาพที่ 9 แสดงการตั้งถิ่นฐานของหมูบานจัดสรรซึ่งผูคนใชรถยนตในการเดินทาง (Motor Car 

Suburban Villages) ประกอบดวยที่อยูอาศัยประเภทบานเด่ียว ทาวนเฮาส และตึกแถวพาณิชยสมัยใหม ใน

ชวงพ.ศ.2503-2512 ครอบครัวชนช้ันกลางและสูงจาํนวนมากซ่ึงมทีัง้ขาราชการและนักธรุกจิไดโยกยายออกมา

อยูอาศัยในสุขุมวิท ภาพที่ 10 แสดงแปลงที่ดินขนาดใหญ เชน 15x20 30x40 หรือ 50x80 เมตรซ่ึงถูกจัดสรร
ขึ้นเพื่อการอยูอาศัย ภาพที่ 11 แสดงตัวอยางบานเด่ียวขนาดใหญพรอมกับพื้นที่สวนในดานหนาที่ถูกกอสราง
ขึ้นเปนจํานวนมากและครอบคลุมอาณาบริเวณขนาดใหญของสุขุมวิท12 โดยต้ังอยูถัดลงมาจากท่ีตั้งของชุมชน

9 การบรรจบกันของซอยกอใหเกิดบล็อกถนน.
10 พ.ศ.2493-2512.
11 การกวานซ้ือที่ดินจํานวนมากเกิดขึ้นในแถบสุขุมวิทโดยนักธุรกิจ เอ อี นานา.
12 ในชวงเวลานี้ ชาวตางชาติรูจักสุขุมวิทในนามวา Thai Beverly Hills (Askew, 2002).



D-12 หนาจั่ว: วาดวยสถาปตยกรรม การออกแบบ และสภาพแวดลอม
วารสารวิชาการ ประจําคณะสถาปตกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยศิลปากร

ภาพที่ 3: ภาพสันนิษฐานของการต้ังถิ่นฐาน
ยุคชนบทในสุขุมวิท
ที่มา: อางอิงประวัติการตั้งถิ่นฐานชุมชนจาก 
Miftahbandon, 2010

ภาพที่ 4: เรือนริมคลองแสนแสบ
ที่มา: ผูเขียน, 2553.

ภาพที่ 5: ตัวอยางแปลงท่ีดินและอาคารของการต้ังถิ่นฐานแรกเริ่มในสุขุมวิทที่ยังปรากฏในป พ.ศ.2553
ที่มา: ดัดแปลงจาก DCP, 2006 และ 2001; การสํารวจพื้นที่, 2553.

ภาพที่ 6: ตัวอยางแปลงท่ีดินและอาคารของชุมชนที่ขยายตัวเพิ่มขึ้นจากการตั้งถิ่นฐานริมคลองแสนแสบ
ที่ยังปรากฏในป พ.ศ.2553
ที่มา: ดัดแปลงจาก DCP, 2006 และ 2001; การสํารวจพื้นที่, 2553.
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ภาพท่ี 7: ลักษณะอาคารท่ีถูกกอสรางขึ้นในชวงรอยตอระหวางยุคชนบทและยุคชานเมืองของสุขุมวิท
ที่มา: ผูเขียน, 2553

ภาพท่ี 8: ตรอกเดินเทาขนาดเล็กที่
เชื่อมโยงการเขาถึงชุมชนริมคลองและ
ชุมชนแออัดในสุขุมวิท
ที่มา: ผูเขียน, 2553.

แออัด

 ลกัษณะเดนอกีประการหน่ึงของรูปสณัฐานในชวงเวลาน้ีนอกเหนือจากการแบงแปลงท่ีดนิ
ขนาดใหญคือแปลงที่ดินเหลานั้นเกาะกลุมรวมกันบนบล็อกถนนขนาดใหญ ซอยที่เปนเสนทางการ
เขาถงึทีด่นิถกูสรางขึน้โดยเจาของทีด่นิซึง่สวนใหญแลวเปนไปตามแบบแผนกรรมสทิธิท์ีด่นิทีต่กทอด

มาจากการแบงแปลงที่นาในอดีต ซอยจึงมีการวางตัวอยางไมเปนระเบียบและบรรจบกันเปนบล็อก

ถนนที่มีขนาดใหญ ภาพที่ 12 แสดงโครงขายซอยและบล็อกถนนซึ่งมีรูปทรงแคบและยาวต้ังฉากกับ
คลองแสนแสบทางทิศเหนือ บลอ็กหน่ึงมีขนาดใหญไดถงึสามแสนตารางเมตรและมีความยาวไดมาก
ถึง 1,000 เมตร เปนตน
 ความหลากหลายของการอยูอาศัยในสุขุมวิทยังไดรับอิทธิพลจากทาวนเฮาสและตึกแถว

พาณิชย ภาพที่ 13 แสดงทาวนเฮาสความสูง 2 หรือ 3 ชั้นโดยมีพื้นที่วางสําหรับจอดรถหนาอาคาร

ที่ถูกสรางขึ้นกระจายเปนกลุมๆในซอย แปลงที่ดินมีขนาดประมาณ 5x16 เมตร ภาพที่ 14 แสดง
ตึกแถวพาณิชยซึ่งถูกสรางขึ้นในบริเวณปากซอยเชื่อมโยงกับถนนสุขุมวิททางทิศใต อาคารสวนใหญ
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ถูกครอบครองโดยพอคาชาวยุโรป จีน และอินเดียเพื่อการอยูอาศัย การคา และการประกอบธุรกิจ เชน 
โรงแรม อุตสาหกรรมขนาดเล็ก ไปจนถึงรานอาหารและผับ แปลงที่ดินมีขนาด 4x16 และ 5x16 เมตรตอ
ตึกแถวหนึ่งหอง ตึกแถวสูง 3 ถึง 4 ชั้นเหลานี้สงผลใหเกิดโครงขายอาคารท่ียาวตอเน่ืองตลอดแนวถนน
สุขุมวิท ซึ่งเปนสวนหน่ึงของการพัฒนาแบบเสนตรง (Ribbon-Type Development) จากในเมืองสูพื้นที่
ชานเมืองกรุงเทพฯ

 โครงสรางทางสังคมในสุขุมวิทมีความผสมผสานเนื่องจากชุมชนหลายลักษณะไดถูกกอสรางขึ้น
โดยไมไดทําลายชุมชนที่มีขึ้นกอนหนาแตคงอยูอยางเปนลําดับชั้นตามวิวัฒนาการ ความแตกตางทางรูป

ทรงอาคารและแปลงทีด่นิเปนผลมาจากความแตกตางของสถานะทางสงัคมซ่ึงรวมอยูอาศยัในซอย ซอยจงึ
เปนสณัฐานของการอยูอาศยัในสุขมุวิท สณัฐานซอย (Soi-Based Morphology) เปนสัณฐานของชุมชนอนั
หลากหลายที่ตั้งอยูอยางเปนลําดับช้ันและมีการใชพื้นที่เชิงสังคมรวมกันในซอย ภาพที่ 15 แสดงแบบแผน

ของสัณฐานซอย การคงอยูของสัณฐานซอยยังถกูบงชีไ้ดจากคําท่ีใชจาํแนกพ้ืนทีท่างสัณฐานวิทยาท่ีวา “ปาก
ซอย” ซึ่งถูกใชอยางเคยชินกับตึกแถวพาณิชยที่ตั้งอยูบนถนนใหญและพื้นท่ีซอยที่เชื่อมโยงถึงถนนนั้นๆ 
“กลางซอย” ซึ่งถูกใชกับอาณาบริเวณของบานเดี่ยวจํานวนมากในบริเวณสวนกลางของซอย และ “ทาย
ซอย” ซึ่งมักถูกใชกับชุมชนแออัดและ/หรือชุมชนริมคลองท่ีตั้งอยูบนปลายตันของซอย

5. รูปสัณฐานของยานสุขุมวิท: วิวัฒนาการจากกระบวนการกลายเปนเมือง
 ในขณะทีส่ณัฐานซอยเปนแบบแผนการอยูอาศัยซึง่เปนมรดกทางวฒันธรรมจากยคุชนบท
และชานเมอืง แตวถิชีวีติ การดาํรงชพี และสิง่แวดลอมในสุขมุวิทไดเปล่ียนแปลงไปเมือ่กรุงเทพฯได
ขยายอาณาบริเวณครอบคลุมพื้นที่ในจังหวัดปริมณฑลและสงผลใหยานสุขุมวิทเขาสูกระบวนการ
กลายเปนเมือง13 ถนนสายหลักไดถูกพัฒนาขึ้นดวยโครงขายรัศมีเพื่อเชื่อมโยงกรุงเทพฯกับจังหวัด
โดยรอบ ถนนหลายสายถูกกอสรางข้ึนในสุขุมวิททั้งที่สรางข้ึนใหมและการขยายซอยใหเปนถนนดัง
ภาพที่ 16 ถนนเพชรบุรี ถนนอโศกมนตรี (สวนหนึ่งของถนนรัชดาภิเษกซ่ึงเปนวงแหวนชั้นในของ
กรุงเทพฯ) และถนนเอกมัยถูกกอสรางขึ้นและเชื่อมโยงกับถนนสุขุมวิทท่ีมีอยูเดิม โครงขายการเดิน

ทางบนถนนสายหลักเปนโครงรางแหงรูปสัณฐานที่สงผลตอการพัฒนาพื้นที่ยุคใหม14

 เสนทางการเคล่ือนท่ีผานในระดับเมืองของถนนสายหลักทีบ่รรจบกันเปนวงแหวนลอมรอบพ้ืนที่
ขนาดใหญของการอยูอาศัยในซอยไดสรางกรอบทางสัณฐานวิทยา (Morphological Frame) ซึ่งสงผลตอ

การเปล่ียนแปลงของรูปทรงเมืองในชวงเวลาตอมา โครงรางจากการต้ังถิ่นฐานด้ังเดิมอันเปนผลตกทอด
จากยุคชนบทและชานเมืองถูกทับซอนโดยความเช่ือมโยงอยางหยาบของโครงขายถนน (Coarse-Scale 

13 พ.ศ.2513-2532.
14 ยุคใหมในบทความน้ีหมายถึงชวงเวลาหลัง พ.ศ. 2500 ซึ่งเมืองกรุงเทพฯไดเติบโตและขยายความเปนเมืองเขามา

 สูสขุมุวทิจนกอใหเกดิความเปลีย่นแปลงในทางสงัคม วถิชีวีติ ประชากร การใชประโยชนทีด่นิ การเขาถงึตลอดจน
 รูปแบบสิ่งปลูกสรางใหมๆ.
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ภาพท่ี 10: ตัวอยางแปลงท่ีดินและอาคารประเภทบานเดี่ยวในสุขุมวิทที่ยังปรากฏในป พ.ศ.2553.
ที่มา: ดัดแปลงจาก DCP, 2006 และ 2001

ภาพท่ี 9: การต้ังถิน่ฐานของ
สุขุมวิทในปพ.ศ.2501
ที่มา: อางอิงประวัติการตั้ง
ถิน่ฐานชุมชนจาก Janekankit, 
2004; Kongsawang, 1992.

ภาพท่ี 11: บานเดี่ยวในสุขุมวิท

ภาพท่ี 12: โครงขายถนนและซอยในสุขุมวิท
ที่มา: ดัดแปลงจาก DCP, 2001.
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ภาพที่ 13: ทาวนเฮาสในสุขุมวิทและตัวอยางแปลงท่ีดินและอาคารที่ยังปรากฏในป พ.ศ.2553
ที่มา: ผูเขียน, 2553; ดัดแปลงจาก DCP, 2006 และ 2001.

ภาพที่ 14: ตึกแถวริมถนนสุขุมวิทและตัวอยางแปลงที่ดินและอาคารที่ยังปรากฏในป พ.ศ.2553
ที่มา: ผูเขียน, 2553; ดัดแปลงจาก DCP, 2006 และ 2001.

ภาพที่ 15: แบบแผนสัณฐานซอยของการอยู
อาศัยในสุขุมวิท
ที่มา: ดัดแปลงจาก DCP, 2001.



D-17ฉบับท่ี 30  (มกราคม-ธันวาคม 2559)

ภาพที่ 16: การพัฒนาโครงขายถนนสายหลักซึ่ง
สงผลใหเกดิกรอบทางสัณฐานวิทยาแบบซุปเปอร
บล็อกในสุขุมวิท
ทีม่า: อางองิประวตักิารพฒันาถนนจาก Janekankit, 
2004; Kongsawang, 1992.

ภาพท่ี 17: อาคารสูงขนาดใหญริมถนนสายหลักในสุขุมวิท
ที่มา: ผูเขียน, 2554.

ภาพที ่18: ตวัอยางแปลง
ทีด่นิและอาคารขนาดใหญ
ริมถนนสายหลักในยาน
สุขุมวิทที่ยังปรากฏในป 
พ.ศ.2553
ทีม่า: ดดัแปลงจาก DCP, 
2006 และ 2001.
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Connection of Road Networks) ในขณะท่ีพื้นที่เดิมที่เหลืออยูถูกลอมกรอบอยูภายใน สุขุมวิทเขาสูความ
เปนพื้นที่เมืองเมื่อยานสมัยใหมไดปรากฏขึ้นจากการพัฒนาอาคารขนาดใหญริมถนนในชวงพ.ศ.2530-2532 
 ภาพที่ 17 แสดงตัวอยางอาคารขนาดใหญริมถนน การเติบโตของยานสมัยใหมไดรับอิทธิพลจากการ

เปล่ียนแปลงแบบแผนการบริโภค การอยูอาศัย ตลอดจนการเพ่ิมขึน้ของระดับรายไดของประชากร ปจจยัเหลา
นัน้ไดนาํไปสูวถิกีารอยูอาศยัในชุมชนท่ีมรีปูแบบอาคารสูง กฎหมายท่ียนิยอมใหชาวตางชาติมกีรรมสิทธ์ิรวมใน
ที่ดินนับตั้งแตป พ.ศ.2542 เปนอีกปจจัยเรงของการพัฒนาอสังหาริมทรัพยในสุขุมวิทที่สงผลใหชาวไทย ชาว
ตะวันตก และชาวญ่ีปุนเริ่มเขามาอยูอาศัยในสุขุมวิทมากขึ้น (Askew, 2002)

 กลุมอาคารสํานักงาน คอนโดมิเนียม เซอรวิสอพารทเมนท และศูนยการคาขนาดใหญถูกพัฒนาขึ้น
ริมถนนสายหลักลอมรอบการใชพื้นท่ีเพื่อการอยูอาศัยแบบด้ังเดิมในซอย ภาพที่ 18 แสดงตัวอยางแปลงที่ดิน
ริมถนนที่มีขนาดใหญถึง 40x60 เมตรซึ่งไดมาจากการรวมแปลงท่ีดินเดิมเพื่อรองรับการพัฒนาอาคารสมัยใหม

ประเภทตางๆ ความหนาแนนของสิ่งปลูกสรางท่ีเกิดขึ้นริมถนนสายหลักมีความแตกตางจากพื้นที่ในซอยอยาง

ชัดเจน อัตราสวนอาคารตอพื้นท่ีดิน (Floor Area Ratio, FAR) บนพื้นที่ริมถนนอยูที่ 3.00-3.99 และสามารถ
พบไดสูงถึง 6.00-6.99 ในบางบริเวณ ในขณะท่ีพื้นที่ภายในซอยมีอัตราสวนอาคารตอพื้นที่ดินอยูที่ 2.00 หรือ
ตํ่ากวา (พ.ศ.2552)

 ความเปลีย่นแปลงในรปูทรงเมอืงของยานสขุมุวทิมาจากอทิธพิลของการตัง้ถ่ินฐานทีม่คีวามหนาแนน 
ตลอดจนรูปแบบอาคาร การใชที่ดิน กิจกรรม วิถีชีวิต และความเปนชุมชนยุคใหมที่กอตัวขึ้นริมถนนสายหลัก 

โดยลอมรอบพื้นที่ขนาดใหญของการตั้งถิ่นฐานเพื่ออยูอาศัยบนโครงขายอันซับซอนของซอยไวภายในซึ่งสงผล
ใหเกิดรูปสัณฐานใหมขึ้น สัณฐานซุปเปอรบล็อก (Superblock Morphology) คือ สัณฐานเมืองของยานการ
คาและอยูอาศัยยุคใหมริมถนนสายหลักซึ่งทับซอนและลอมกรอบชุมชนอยูอาศัยดั้งเดิมในซอยดวยลักษณะ

วงแหวน (Ring-Like Patterns) แมวาการตั้งถิ่นฐานแบบซุปเปอรบล็อกถูกบงชี้ขึ้นจากโครงรางของถนนสาย
หลัก แตสัณฐานซุปเปอรบล็อกถูกนิยามขึ้นจากปรากฏการณเชิงซอนระหวางรูปสัณฐานของซอยและซุปเปอร
บล็อก การใชพื้นที่เชิงสังคมของการอยูอาศัยในซอยถูกโอบลอมไปดวยโครงขายเมือง (Urban Tissue) ของ

กิจกรรมการทํางาน การคา การอยูอาศัย การพักผอน การเดินทางในระดับเมือง ตลอดจนรูปแบบส่ิงปลูกสราง
ใหม15 และแปลงที่ดินขนาดใหญที่มีความแตกตางจากรูปสัณฐานดั้งเดิมในซอย

 ปรากฏการณเชงิซอนทางสณัฐานวิทยาของซอยและซปุเปอรบลอ็กมคีวามเชือ่มโยงตอกนัอยูเสมอและ
มีนัยสําคัญตอการรับรู “ยาน” ที่เปลี่ยนแปลงไป ในปจจุบันคําวา “ยานสุขุมวิท” ไมไดถูกใชเรียกเพียงแคยาน
อยูอาศัยดั้งเดิมในซอยตางๆจรดกับพื้นท่ีริมถนนสุขุมวิทเทาน้ัน แตบอยครั้งที่ถูกใชเรียกรวมยานชุมชนทั้งหมด

บนถนนอโศก เพชรบุรี เอกมัย สุขุมวิท และชุมชนในซอยเสมือนเปนรูปสัณฐานเดียวกัน (ภาพที่ 19) ซุปเปอร
บล็อกไมไดมีความหมายเทยีบเทาเมือง (Town) แตก็ไมใชเปนเพียงแคยาน (District) ตามคําจํากัดความสากล
ทั่วไป

15 สัณฐานซุปเปอรบล็อกมีความเดนชัดมากย่ิงขึ้นเมื่อโครงขายรถไฟลอยฟา (BTS) และใตดิน (MRT) ถูกพัฒนาขึ้นตาม

 แนวถนนโดยสงผลใหความหนาแนนสูงกอตัวมากยิ่งขึ้นริมถนน โครงสรางของทางรถไฟลอยฟายังเปนสวนหนึ่งใน
 ทางรูปทรง ภูมิทัศน และการเคล่ือนที่ผานในระดับเมืองซึ่งเนนยํ้าการคงอยูของสัณฐานซุปเปอรบล็อก.
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ภาพท่ี 19: บริเวณยานสุขุมวิทและยานสมัยใหมโดยรอบ (ซาย) และอาณาบริเวณทางสัณฐานวิทยาของ
ยานสุขุมวิท (ขวา)
ที่มา: การสํารวจพื้นที่, 2553

6. รูปสัณฐานของยานสุขุมวิท: วิวัฒนาการจากความเปนเมืองเต็มตัว
 สัณฐานเมือง คือ ลักษณะทางภูมิศาสตรซึ่งเปนผลผลิตในทางวัฒนธรรม พลวัตของรูป
สัณฐานจึงเกิดข้ึนจากความแปรเปล่ียนของความตองการและการควบคุมส่ิงแวดลอมโดยมนุษย ใน
ขณะที่สุขุมวิทไดผานกระบวนการกลายเปนเมืองและเติบโตขึ้นเปนเมืองอยางเต็มตัว16 โดยมีความ

หนาแนนประชากร (Net Density) 21,600 คนตอตารางกิโลเมตร ในขณะที่คาเฉล่ียความหนาแนน
ประชากรของกรุงเทพมหานครอยูที่ 7,700 คนตอตารางกิโลเมตร (VDA, 2009; SED, 2011) ความ

ตองการใชพืน้ทีแ่ละการพัฒนาพ้ืนทีจ่งึเพ่ิมสงูขึน้โดยเฉพาะอยางย่ิงตามแนวเสนทางเขาถงึพืน้ทีข่นาด
ใหญภายในซุปเปอรบล็อก
 หลังจากพื้นท่ีริมถนนสุขุมวิท อโศกมนตรี เพชรบุรี และเอกมัยไดรับการพัฒนาและกลาย
เปนแหลงชมุนมุชนทีส่าํคญัของเมอืง โครงขายการเดนิทางเพือ่เชือ่มโยงพืน้ท่ีทางสงัคมและเศรษฐกจิ

เหลานั้นปรากฏข้ึนภายในพ้ืนที่ขนาดใหญของซุปเปอรบล็อก (6.5 ตารางกิโลเมตร) เนื่องดวยปญหา
การจราจรบนถนนสายหลัก การเคล่ือนท่ีผานในระดับเมืองจึงเกิดข้ึนในซอยซ่ึงแตเดิมถกูใชเปนเพียง
เสนทางเขาถึงที่อยูอาศัย โครงขายการเดินทางอันซับซอนของผูใชยานพาหนะปรากฏตามซอยตางๆ
เพือ่หลบหลีกการจราจรบนถนนใหญและใชซอยเปนเสนทางลัดเพ่ือเช่ือมโยงยานสมัยใหมซึง่ตัง้อยูรมิ
ขอบของซุปเปอรบล็อก 
 ภาพที่ 20 แสดงใหเห็นวาถนนสายรองท่ีถูกพัฒนาขึ้นในยานสุขุมวิทมีเพียง 2 สาย ไดแก 
ซอยพรอมพงษ (สุขุมวิท 39) และซอยทองหลอ (สุขุมวิท 55) โดยวางตัวอยูในแนวเหนือ-ใต ความ

16 พ.ศ.2533 เปนตนมา.
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ตองการเสนทางลัดจึงเกิดขึ้นเพื่อเชื่อมโยงการสัญจรในแนวตะวันออก-ตกจากซอยตางๆ ภาพที่ 21 แสดงให
เห็นถึงซอยส้ันๆจํานวนมากท่ีถูกใชเพ่ือการเดินทางและสวนของซอยท่ีสั้นที่สุดถูกใชเปนเสนทางลัดสายหลัก
ภายในซุปเปอรบล็อก (การสัมภาษณมอเตอรไซครับจางในพื้นที่, 2553) เสนทางลัดเหลาน้ีไมเปนที่จดจําหรือ

อานเขาใจไดโดยผูสญัจรท่ัวไปจนเปนผลใหเกิดปายบอกเสนทางลัดจํานวนมากในสุขมุวทิ และรถรับจางขนาด
เล็กไมประจําทางประเภทตางๆก็ไดใหบริการบนเสนทางเหลาน้ัน อาทิ รถปอกปอก และมอเตอรไซครับจาง
 ซอยท่ีถูกใชงานเปนเสนทางลัดมีอิทธิพลตอความเปล่ียนแปลงภายในรูปสัณฐานซุปเปอรบล็อก ใน

ดานหนึ่งนั้นโครงขายเสนทางลัดไดสงผลใหเกิดการเดินทางเช่ือมโยงมากข้ึนระหวางแหลงชุมนุมชนริมขอบ
ซุปเปอรบล็อก ในอีกดานหนึ่งโครงขายเสนทางลัดเปนโครงรางของรูปสัณฐานใหมซึ่งกอตัวขึ้นทับซอนอยูบน
การต้ังถิ่นฐานแบบซุปเปอรบล็อก 

 สณัฐานซปุเปอรบลอ็กควอเตอร (Superblock-Quarter Morphology) (อาจเรยีกไดอกีช่ือวาสณัฐาน
ซอยลัด แตบทความใชคาํวาซปุเปอรบลอ็กควอเตอรเปนชือ่ตนเนือ่งดวยการสือ่ความหมายถึงเคาโครงของการ
แบงแยกพื้นที่ภายในซุปเปอรบล็อกจากรูปสัณฐานใหม) คือ สัณฐานเมืองของกิจกรรมและโครงขายอาคารท่ี

หลากหลายซ่ึงเกิดข้ึนตามแนวเสนทางลัดสายหลักภายในซุปเปอรบล็อก ในขณะท่ีซอยถูกปรับเปล่ียนการใช
งานจากการเปนเสนทางของชมุชนไปสูการเปนเสนทางลดัของเมอืง บทบาทของซอยซึง่เคยเปนพืน้ทีส่าธารณะ

ของชมุชนไดแปรเปลีย่นเปนพ้ืนท่ีสาธารณะของเมอืง หนาทีข่องซอยทีเ่ปลีย่นไปสงผลใหเกดิขอจํากดัของการ
อยูอาศัยในลักษณะเดมิและขณะเดียวกันก็ไดสรางโอกาสของการลงทุนใหเกิดข้ึน การรวมแปลงท่ีดนิตามแนว
ซอยลัดมีขึ้นอยางตอเนื่องเพื่อการพัฒนา เชน คอนโดมิเนียม ไลฟสไตลเซ็นเตอร โชวรูมสินคานําเขาจากตาง
ประเทศ และรานอาหาร ความเปนแหลงอยูอาศัยกลางเมืองของสุขุมวิทยังเปนปจจัยเกื้อหนุนใหการใชพื้นที่
เชิงสังคมยุคใหมตามซอยลัดเหลานั้นมีภาพลักษณของความเปนคนเมือง ความนําสมัย และความเปนสากล 
 ภาพที่ 22 แสดงตัวอยางที่ดินขนาดใหญ เชน 40x60 เมตรหรือมากกวาซ่ึงเกิดจากการรวมแปลง
ที่ดินริมเสนทางลัดสายหลักภายในสุขุมวิทเพ่ือการพัฒนาอาคารขนาดใหญ พื้นที่ในบริเวณเสนทางลัดสาย

หลักยังมีอัตราสวนอาคารตอพื้นที่ดินที่สูงกวาพื้นที่อื่นๆภายในซุปเปอรบล็อก โดยพบไดถึง 2.99 ในขณะที่
พื้นที่อื่นมีอัตราสวนดังกลาวตํ่ากวา 2.00 (พ.ศ.2552) อยางไรก็ตาม ดวยขอจํากัดของการสรางอาคารขนาด

ใหญซึง่ตองสมัพนัธกบัความกวางของเขตทางทีเ่หมาะสม17 ประกอบกบัการถอืครองทีด่นิเพือ่รอการเปลีย่นมือ
หรอืรอการพฒันาจากเจาของทีด่นิ บานเดีย่วจํานวนมากทีต่ัง้อยูรมิเสนทางลดัสายหลกัจงึยงัคงอยูโดยไมไดใช
เพ่ือการอยูอาศัยอีกตอไป แตถูกใชประโยชนเพื่อประกอบธุรกิจประเภทตางๆ เชน รานอาหารนานาชาติ ราน
คา คาราโอเกะ ผบั และบารภายใตโครงสรางอาคารเดมิ การผสมผสานของโครงขายอาคารทีห่ลากหลายและ
การใชพื้นที่ดวยกิจกรรมใหมๆจึงกอรูปชัดเจนมากขึ้น (ดังภาพที่ 23) ภาพที่ 24 แสดงการบงชี้อาณาบริเวณ

ของสัณฐานซุปเปอรบล็อกควอเตอรจากวิถชีวีติ ชมุชน และความเปนเมืองท่ีผสมผสานปะปนในเชิงยุคสมัยซึง่
เกิดขึน้ตามแนวเสนทางลัดสายหลัก โดยทับซอนอยูบนสณัฐานซอยและแบงแยกพ้ืนท่ีภายในสัณฐานซุปเปอร

17 อาคารขนาดใหญพเิศษทีม่พีืน้ทีร่วมเกนิกวา 10,000 ตารางเมตรตองกอสรางบนทีด่นิตดิกับทางสาธารณะทีม่เีขต
 ทางกวางไมนอยกวา 10 เมตรยาวตลอดแนวไปจนถึงทางสาธารณะอื่นซึ่งกวางไมนอยกวา 10 เมตรเชนกัน 
 อางอิงจากพระราชบัญญัติควบคุมอาคาร พ.ศ.2522.
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ภาพที่ 20: การพัฒนาถนนสายรองในสุขุมวิท
ทีม่า: อางองิประวตักิารพฒันาถนนจาก Janekankit, 
2004; Kongsawang, 1992.

ภาพที่ 21: เสนทางลัดในสุขุมวิท
ที่มา: การสํารวจพื้นที่, 2553.

ภาพท่ี 22: ตัวอยางแปลงท่ีดินและอาคารริมเสนทางลัดสายหลักในสุขุมวิท พ.ศ.2553
ที่มา: ดัดแปลงจาก DCP, 2006 และ 2001.
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บล็อก
7. ความหลากหลายทางภูมิศาสตรเชิงประวัติศาสตรกับการพัฒนาเมือง
 รูปสัณฐานที่ถูกคนพบจากกรณีศึกษายานสุขุมวิทเปนรองรอยสําคัญตอการทําความเขาใจถึงความ
เปนเมืองและชุมชนในกรุงเทพฯ แมวาการศึกษาสัณฐานเมืองจะมีขึน้เพียงแคยานสุขมุวทิแตผลของการศึกษา
ไดบงชี้ใหเห็นถึงตัวอยางรูปทรงเฉพาะถ่ินที่ทับซอนกันอยูภายในยานหน่ึงๆของเมืองในปจจุบัน ภาพท่ี 25 

แสดงปรากฏการณเชิงซอนแหงรูปสัณฐานในยานสุขุมวิทที่มีลักษณะเฉพาะตัว ไดแก สัณฐานซุปเปอรบล็อก 
สัณฐานซุปเปอรบล็อกควอเตอร และสัณฐานซอย

 สัณฐานซอยถูกบงชี้ขึ้นเปนลําดับแรกจากการตั้งถิ่นฐานรวมกันของชุมชนหลากหลายประเภทบน
พื้นท่ีในซอย รูปสัณฐานดังกลาวกอตัวขึ้นจากวิวัฒนาการของความเปนชนบทและชานเมืองในยานสุขุมวิท 
สัณฐานซอยปรากฏเปนแบบแผนสัณฐานของการอยูอาศัยในเมืองโดยท่ีชุมชนอันหลากหลายเขาตั้งถ่ินฐาน

ตามลําดับกาลเวลานับตั้งแตชุมชนริมคลอง ชุมชนแออัด หมูบานจัดสรร และชุมชนตึกแถว ชุมชนเหลานั้น
กอตัวข้ึนไลเรียงกันบนซอยในเชิงพ้ืนท่ีและใชซอยรวมกันในทางสังคมเพื่อการเขาถึง การติดตอส่ือสาร และ

การแลกเปลี่ยน รูปสัณฐานซอยที่ถูกคนพบอาจจะกลาวไดวาเปนตนแบบ (Prototype) ของการอยูอาศัยที่
พบเห็นไดทั่วไปในเมืองที่ซึ่งความเปนชุมชนปากซอย กลางซอย และทายซอยยังปรากฏชัดอยูในปจจุบันตาม
แหลงที่อยูอาศัยตางๆของเมือง

 สัณฐานซุปเปอรบล็อกในยานสุขุมวิทถูกบงชี้ขึ้นเปนลําดับท่ีสองโดยรูปทรงเมืองยุคใหมที่กอตัวขึ้น
บนโครงขายถนนสายหลักซ่ึงลอมรอบอาณาบริเวณขนาดใหญของการอยูอาศัยในซอยไวภายใน รูปสัณฐานนี้

ถกูสรางขึน้จากวิวฒันาการของความเปนเมอืงเม่ือกรงุเทพฯมีการเติบโตในทางสังคมและเศรษฐกิจ และมกีาร
ขยายตัวของกิจกรรม การใชพืน้ที ่และรูปแบบอาคารยุคใหมทีเ่กดิขึน้อยางหนาแนนตามแนวถนน ผลการศึกษา

นี้กอใหเกิดการตีความใหมใหแกรูปทรงเมืองกรุงเทพฯวามีลักษณะในแบบซุปเปอรบล็อกซึ่งเปนผลมาจากรูป
ทรงเมืองแบบเสนตรง (Linear Urban Form) ที่ถูกถักทอขึ้นมาอยางตอเนื่องตามแนวถนนตางๆจนมีความ
เชื่อมโยงถึงกันในลักษณะวงแหวนขนาดใหญของการพัฒนาเมืองลอมรอบสัณฐานซอยไว

 สัณฐานซุปเปอรบล็อกควอเตอรถูกบงชี้ขึ้นจากความหลากหลายของสังคม กิจกรรม และสิ่งปลูก
สรางตามแนวซอยลัดภายในสัณฐานซุปเปอรบล็อก เมื่อแหลงชุมนุมชนไดกอตัวขึ้นอยางหนาแนนริมถนนซึ่ง
เปนพ้ืนท่ีริมขอบของซุปเปอรบล็อก ซอยภายในซุปเปอรบล็อกจึงถูกใชเพื่อการเดินทางเชื่อมโยงแหลงชุมนุม

ชนเหลานั้นผานพื้นที่ใจกลางของซุปเปอรบล็อก การพัฒนารูปแบบอาคารใหมๆ การปรับเปล่ียนกิจกรรม

ภายในอาคารอยูอาศัยเดิม ตลอดจนวิธีการเดินทางที่หลากหลาย เชน รถโดยสารไมประจําทางรูปแบบตางๆ
ถูกบริการขึ้นตามซอยลัดเหลานั้นจนกอใหเกิดรูปสัณฐานที่ทับซอนอยูบนรูปสัณฐานซอยและสรางการแบง
แยกพื้นที่ภายในรูปสัณฐานซุปเปอรบล็อก
 สัณฐานซุปเปอรบล็อก สัณฐานซุปเปอรบล็อกควอเตอร และสัณฐานซอยซ่ึงถูกจําแนกข้ึนในยาน
สขุมุวทิไดชีใ้หเหน็ถงึอตัลกัษณของรูปสณัฐานตางๆท่ีมคีวามสําคญัตอการทําความเขาใจลกัษณะความเปนเมอืง

ของกรุงเทพฯ รูปทรงและภูมิทัศนที่เกิดขึ้นตามลําดับวิวัฒนาการ ความสัมพันธทางกายภาพ สังคม เศรษฐกิจ
ระหวางรูปสัณฐานท่ีซอนกันอยู ความหมายของความเปนเมือง (ปรากฏการณของลักษณะสังคมที่เกิดขึ้นใน
เมือง) ตลอดจนแนวทางการพัฒนาเมืองที่ควรมีความสัมพันธกับรูปสัณฐานเหลาน้ัน 



D-23ฉบับท่ี 30  (มกราคม-ธันวาคม 2559)

 รูปสัณฐานท่ีปรากฏภายใตการตั้งถิ่นฐานแบบซุปเปอรบล็อกแสดงใหเห็นวา ความเปนซุปเปอร
บล็อกเปนหนวยของการวางแผนและออกแบบเมือง (A Unit of City Planning and Design) เน่ืองดวย

การซอนทบัและความสัมพนัธระหวางกนัของรปูสณัฐานตางๆภายใตอาณาบริเวณเดยีวกนั ในขณะทีส่ณัฐาน
ซปุเปอรบลอ็กเปนผลผลติทางวฒันธรรมทีก่อตวัขึน้และคงอยูเพือ่รองรบัการพฒันาทางสงัคมและเศรษฐกจิ
จากอิทธพิลโลกาภิวตัน (Globalization) พืน้ทีภ่ายในซุปเปอรบลอ็กเปนผลผลิตทางวัฒนธรรมจากการปรับ
ตัวเฉพาะถิ่น (Localization) ทั้งกอนหนาโลกาภิวัตนซึ่งหมายถึงสัณฐานซอย และตามหลังโลกาภิวัตนซึ่ง
หมายถึงการกอรูปสัณฐานซุปเปอรบล็อกควอเตอรตามซอยลัดที่ไดรับอิทธิพลจากลักษณะทางสังคมและ

เศรษฐกจิของสณัฐานซปุเปอรบลอ็ก ความเปลีย่นแปลงของรปูสัณฐานหนึง่ยอมสงผลตอความเปลีย่นแปลง
ในอีกรูปสัณฐานหนึ่งอยางไมอาจหลีกเล่ียงรวมถึงความแปรเปล่ียนในรูปทรงเมืองทั้งหมด
 การกอรูปสัณฐานซุปเปอรบล็อกคือความเปลี่ยนแปลงทางดานรูปทรงของเมืองกรุงเทพฯในชวง

ที่ผานมา และสัณฐานซุปเปอรบล็อกควอเตอรเปนรูปสัณฐานที่มีความสําคัญตอความเปลี่ยนแปลงรูปทรง
เมืองในปจจุบัน การกอรูปสัณฐานซุปเปอรบล็อกควอเตอรสงผลตอวิวัฒนาการทางสังคม เศรษฐกิจ และส่ิง
แวดลอมของเมืองโดยมีอิทธิพลตอการคงอยูของสัณฐานซุปเปอรบล็อกและการเปล่ียนรูปของสัณฐานซอย 

สณัฐานซุปเปอรบล็อกควอเตอรทีเ่กิดข้ึนตามซอยลัดสงผลใหความหนาแนนของเมืองสูงข้ึนและแบบแผนการ
อยูอาศัยของชุมชนในซอยเปล่ียนแปลงไปจากการรวมแปลงท่ีดินเพื่อกอสรางอาคารขนาดใหญ การใชที่ดิน

ในซอยเพื่อกิจกรรมการคาการบริการในระดับเมือง และการอพยพเขามาสูพื้นที่ภายในซุปเปอรบล็อกของผู
อยูอาศยัใหม สณัฐานซปุเปอรบล็อกควอเตอรจงึเปนรปูสณัฐานทีเ่กีย่วของกบัความหนาแนนและความหลาก
หลายของการใชพืน้ทีเ่มอืง การสนบัสนนุใหกอรปูสณัฐานนีค้วรมขีึน้ในบรเิวณทีถ่กูวางแผนเมอืงใหมคีวามหนา

แนน และควรไดรบัการปองกันและเฝาระวังไมใหกอรูปสณัฐานน้ีขึน้ในบริเวณท่ีตองการการอนุรกัษแบบแผน
การใชพื้นที่และการอยูอาศัยในซอย เม่ือการเดินทางในซอยลัดคือกลไกสําคัญตอการกอรูปสัณฐานซุปเปอร
บลอ็กควอเตอร การวางแผนโครงขายการเดนิทางบนซอยลดัจงึเปนเครือ่งมอืของการพฒันาหรอืการอนรุกัษ

รูปทรงของเมือง

 รูปสัณฐานตางๆที่คนพบยังสะทอนใหเห็นแนวทางการพัฒนาระบบคมนาคมขนสงในเมือง การ

ลงทุนระบบคมนาคมขนสงสาธารณะขนาดใหญ เชน รถโดยสาร รถไฟฟา ซึ่งถูกพัฒนาขึ้นเพื่อเขาถึงสัณฐาน
ซุปเปอรบล็อกนั้นไมเพียงพอตอการแกไขปญหาการเดินทางในเมืองเนื่องจากการเดินทางที่เหมาะสมตอรูป
สณัฐานอืน่ๆไมไดรบัการพจิารณาวางแผนไวรวมกนั พืน้ทีภ่ายในอาณาบรเิวณขนาดใหญของซปุเปอรบลอ็ก
ซึง่เปนทีต่ัง้ของสัณฐานซอยและสัณฐานซุปเปอรบลอ็กควอเตอรควรไดรบัการพัฒนาการเดินทางข้ันพืน้ฐาน

ซึ่งหมายถึงการสรางสภาพแวดลอมที่เหมาะสมแกการเดินเทาและการใชจักรยานในซอยเช่ือมโยงกับการ
พัฒนาระบบคมนาคมขนสงสาธารณะบนถนนสายหลัก ทางเลือกอื่นของการเดินทางควรไดรับการพัฒนา
ขึ้นบนอาณาบริเวณของสัณฐานซุปเปอรบล็อกควอเตอร (หากพื้นที่ดังกลาวถูกมุงหมายใหมีความหนาแนน
เพิม่ขึน้) เชน รถโดยสารประจาํทางขนาดเลก็ทีใ่หบรกิารตามซอยลดั การพฒันารปูแบบการเดนิทางใหเหมาะ
สมในแตละรูปสัณฐานและการเช่ือมโยงรูปแบบการเดินทางเหลานั้นใหเปนระบบจะเปนกลไกสําคัญตอการ

แกปญหาการเดินทางของเมือง 



D-24 หนาจั่ว: วาดวยสถาปตยกรรม การออกแบบ และสภาพแวดลอม
วารสารวิชาการ ประจําคณะสถาปตกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยศิลปากร

ภาพที่ 24: แบบแผนการทับซอนกันของรูปสัณฐานตางๆในยานสุขุมวิท
ที่มา: การสํารวจพื้นที่, 2554.

ภาพที่ 23: ความผสมผสานของลักษณะและการใชประโยชนอาคารริมเสนทางลัดสายหลักในสุขุมวิท
ที่มา: ผูเขียน, 2553.

 สณัฐานซอยเปนแบบแผนการอยูอาศยัทีถ่กูพบจากยานสขุมุวทิซึง่เปนผลมาจากววิฒันาการ

การตัง้ถิน่ฐานในอดตีและมพีลวตัของการปรับเปล่ียนมาถงึปจจบุนั การพฒันาทางสงัคมและเศรษฐกจิ
ในชวงท่ีผานมาซ่ึงสงผลตอการกอรูปสัณฐานซุปเปอรบล็อกและสัณฐานซุปเปอรบล็อกควอเตอรมี
อิทธิพลตอการอพยพยายถ่ินเขามามากข้ึนตลอดจนความเปล่ียนแปลงไปของความเปนชุมชน การ

หลอมรวมความเปนสถานท่ีอยูอาศัยในซอยกับยานธุรกิจการคาสมัยใหมรายรอบและการแยกตัว
ออกจากกันของความเปนชมุชนซอยจากอิทธพิลของการพัฒนาท่ีดนิตามซอยลัดลวนสงผลใหวถิกีาร
อยูอาศัยเปล่ียนแปลง แบบแผนการอยูอาศัยในรูปสัณฐานซอยจึงเปนสาระสําคัญที่ควรไดรับการ
พิจารณาควบคูกับกระบวนการวางแผนดานรูปทรงเมือง
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8. บทสงทาย
 บทสรุปแหงรูปสัณฐานที่ถูกคนพบจากยานสุขุมวิทไดชี้ใหเห็นถึงความหลากหลายทาง
ภูมิศาสตรเชิงประวัติศาสตรของเมืองกรุงเทพฯซ่ึงควรไดรับการศึกษาเพ่ิมเติม เพื่อพิสูจนยืนยันถึง
รูปสัณฐานตางๆจากพ้ืนที่อื่นที่มีการต้ังถิ่นฐานแบบซุปเปอรบล็อก และเพ่ือคนหาผลผลิตในทาง
ประวัติศาสตรวัฒนธรรมของการตั้งถิ่นฐานรูปแบบอ่ืน ตลอดจนการคนหาแนวทางการวางแผนและ

ออกแบบชุมชนเมืองที่เหมาะสมในแตละรูปสัณฐานตอไป 

ภาพท่ี 25: สัณฐานซุปเปอรบล็อก สัณฐานซุปเปอรบล็อกควอเตอร และสัณฐานซอยในสุขุมวิท
ที่มา: การสํารวจพื้นที่, 2554.
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วารสารวิชาการ ประจําคณะสถาปตกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยศิลปากร
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