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บทคัดย่อ

	 งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาระบบขนส่งสินค้าชายฝั่งในอ่าวไทยส�ำหรับการค้าภายใน

ประเทศ 7 พื้นที่ ได้แก่ กรุงเทพมหานคร สมุทรปราการ ชลบุรี (แหลมฉบัง) ระยอง (มาบตาพุด) 

ประจวบคีรีขันธ์ สุราษฎร์ธานี และสงขลา และเพื่อเสนอรูปแบบการให้บริการระบบขนส่งชายฝั่ง 

พ.ศ. 2562 งานวิจัยน้ีใช้เทคนิคเดลฟายรวบรวมข้อมูลจากผู้เชี่ยวชาญ 15 คน ผ่านการท�ำแบบ

สอบถาม 2 รอบ เพ่ือให้เกดิความเห็นในระดับสอดคล้องกนัระหว่างผูเ้ช่ียวชาญ โดยการศกึษาการพัฒนา

ระบบขนส่งชายฝั่ง 7 ด้าน ได้แก่ ด้านท่าเรือชายฝั่ง ด้านเส้นทางการให้บริการ ด้านเรือชายฝั่ง 

ด้านสินค้าขนส่งชายฝั่ง ด้านกฎหมาย กฎระเบียบและการก�ำกับดูแลของภาครัฐ ด้านการประกอบ

ธรุกจิของภาคเอกชน และด้านการจดัการสิง่แวดล้อมในพืน้ทีช่ายฝ่ัง จากการศกึษา ผูเ้ชีย่วชาญคาดว่า

ปริมาณสินค้าขนส่งทางชายฝั่งจะเพิ่มขึ้นร้อยละ 20 โดยควรมีเรือตู้คอนเทนเนอร์ ขนาดระวาง

3,000-5,000 ตันกรอสส์ และ 1,000-3,000 ตันกรอสส์ ให้บริการขนส่งสินค้าในอ่าวไทย โดยเป็นไป

ในรปูแบบการขนส่งตามรอบเวลาในเส้นทางทีจ่�ำกดัในขอบเขตงานวจิยันี ้ทัง้นี ้สิง่ทีภ่าครฐัและเอกชน

พงึด�ำเนนิการเพือ่พัฒนาระบบขนส่งชายฝ่ัง ได้แก่ ประการทีห่นึง่ ภาครฐัควรลงทนุและพฒันาโครงสร้าง

พื้นฐานเพิ่มเติม ได้แก่ การออกนโยบาย หรือ มาตรการสนับสนุนและส่งเสริมการขนส่งชายฝั่งทั้งทาง

ตรงและทางอ้อม ประการทีส่อง ภาครฐัควรปรบัแก้กฎหมายและกฎระเบยีบให้เอือ้ต่อการขนส่งสนิค้า

ได้อย่างมีประสิทธิภาพ นอกจากนี้ ผู้ประกอบการภาคเอกชนและบริษัทขนส่งสินค้าชายฝั่งควรรวม

กลุ่มกันลงทุนเพื่อพัฒนาการให้บริการท่าเรือชายฝั่งและบริการที่เกี่ยวเนื่องในพื้นท่ีท่าเรือของเอกชน 

รวมถึงพัฒนาปรับปรุงสิ่งอ�ำนวยความสะดวกในพื้นที่หลังท่าเรือ

ค�ำส�ำคัญ: เทคนิคเดลฟาย ระบบขนส่งชายฝั่ง อ่าวไทย
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Development of Coastal Shipping in the 

Gulf of Thailand by Delphi Technique

Abstract

	 This research aims to study coastal shipping in the gulf of Thailand for

domestic trade within 7 areas which are Bangkok, Samutprakarn, Chonburi

(Laemchabang), Rayong (Map Taput), Prachuapkirikhan, Suratthani and Songkhla

and to propose a future coastal service model for the year 2019. The Delphi

technique was used to collect data form 15 experts. The authors were required to 

interview the experts up to 2 rounds so that the consensus among all experts could 

be reached. The research focuses on the development of coastal shipping in 7 factors 

which are: coastal ports, routing, vessels, commodities, law and regulations,

private entrepreneurs and the environment. The result of this research discovered 

that coastal freight volume will increase from 2012 by 20%. It is recommended

that scheduled container vessels with 3,000-5,000 Tonnage Gross and 1,000-3,000 

Tonnage Gross should be made available for domestic coastal freight transportation 

in routes mentioned in this study. Also, the government should invest more

money in developing infrastructures and should develop supporting policies both

direct and indirect relating to coastal shipping. Besides, the government should

remove or change existing policies and laws that hinder efficient domestic

Preeya Meeboon* and Pongchai Athikomrattanakul**
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transportation. Private coastal companies should collaborate and invest in

developing coastal services in private ports. In addition, they need to invest in improving 

facilities in their hinterlands.

Keywords: Coastal Shipping, Delphi Technique, The Gulf of Thailand
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บทน�ำ (Introduction)

	 ในปัจจุบัน การขนส่งสินค้าในประเทศไทยพึ่งพาการขนส่งทางถนนเป็นรูปแบบการขนส่งหลัก 

เน่ืองจากโครงข่ายถนนมีความสมบูรณ์ สามารถขนส่งสินค้าได้อย่างสะดวกและรวดเร็ว ท�ำให้ผู้ใช้บริการ

เลือกใช้การขนส่งสินค้าทางถนนมากกว่าการขนส่งในรูปแบบอื่น ๆ การขนส่งทางถนนเป็นการขนส่งท่ีมี

ต้นทุนด�ำเนินการสูง และแปรผันให้ต้นทุนค่าขนส่งของประเทศไทยสูงตาม จากสถิติการขนส่งสินค้า

ของประเทศไทยโดยกระทรวงคมนาคม ระบุว่า ในปี พ.ศ. 2555 ประเทศไทยมีปริมาณการขนส่งรวม

527.606 ล้านตัน คิดเป็น การขนส่งทางถนนร้อยละ 80.36 การขนส่งทางล�ำน�้ำร้อยละ 8.99 การขนส่ง

สินค้าชายฝั ่งร้อยละ 8.39 การขนส่งทางรางร้อยละ 2.24 และการขนส่งทางอากาศร้อยละ 0.02

(Ministry of Transport, 2013)

	 ในทศวรรษที่ผ่านมาการขนส่งสินค้าทางถนนชะลอตัว เนื่องจากราคาค่าน�้ำมันเชื้อเพลิงมีแนวโน้ม 

เพิ่มสูงข้ึน ประกอบกับนโยบายการขนส่งสินค้าของภาครัฐที่ต้องการให้ผู้ประกอบการใช้การขนส่งทางน�้ำ

ซึ่งมีต้นทุนการขนส่งต่อหน่วยต�่ำกว่าการขนส่งรูปแบบอื่น ท�ำให้ผู้ประกอบการใช้บริการขนส่งทางชายฝั่ง

มากขึ้น 

	 โดยปริมาณสินค้าขนส่งชายฝั่งระหว่างปี พ.ศ. 2551-2555 ขยายตัวเฉลี่ยร้อยละ 7.40 ซึ่งนับเป็น

รูปแบบการขนส่งที่ขยายตัวมากที่สุด ทั้งนี้การขนส่งทางชายฝั่งมีข้อดีหลายประการ ได้แก่ ประหยัด 

คุ้มค่า ไม่ต้องเผชิญปัญหาการจราจรติดขัด และไม่ต้องลงทุนในการก่อสร้างเส้นทาง เพียงแต่จ�ำเป็นต้อง

ลงทนุเพิม่เตมิเฉพาะบรเิวณท่าเรอื อปุกรณ์ยกขน และสิง่อ�ำนวยความสะดวกในการล�ำเลยีงสนิค้าขึน้-ลงเรอื

ได้อย่างสะดวกและรวดเรว็เท่านัน้ (กรมการขนส่งทางน�ำ้ และพาณชิย์นาว,ี 2548) การขนส่งชายฝ่ังจงึถือเป็น

รูปแบบการขนส่งที่ดีต่อสิ่งแวดล้อมและประหยัดพลังงาน (Kawabe et al., 2013)

	 งานวิจัยนี้ ศึกษาสถานภาพระบบขนส่งชายฝั่งในปัจจุบัน และปัจจัยที่มีผลต่อการพัฒนาระบบ

ขนส่งชายฝ่ังในอ่าวไทย เพือ่เสนอรปูแบบการให้บรกิารระบบขนส่งชายฝ่ังในประเทศในปี พ.ศ. 2562 โดยใช้

เทคนิคเดลฟายในการศึกษาการให้บรกิารขนส่งชายฝ่ังใน 7 พืน้ท่ี ได้แก่ 1) กรงุเทพมหานคร 2) สมทุรปราการ

3) ชลบุรี (แหลมฉบัง) 4) ระยอง (มาบตาพุด) 5) ประจวบคีรีขันธ์ 6) สุราษฎร์ธานี และ 7) สงขลา ซึ่ง

ครอบคลุม 9 เส้นทางการให้บริการ (18 เส้นทางเดินเรือไป-กลับ)

	 ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับจากงานวิจัยนี้ ได้แก่ ประการท่ีหนึ่ง ภาคการศึกษาและผู้ท่ีสนใจ

ทราบบทบาทและความส�ำคัญของระบบขนส่งสินค้าชายฝั่งในอ่าวไทย ประการท่ีสอง ภาครัฐ ผู้ให้บริการ

ผู้ใช้บริการทราบปัจจัยที่มีผลต่อการพัฒนาระบบขนส่งชายฝั่งภายในประเทศในภาพรวม ประการที่สาม

ผู้มีส่วนได้เสียในอุตสาหกรรมขนส่งสินค้าชายฝั่งทราบแนวโน้มทิศทางของอุตสาหกรรม ซ่ึงผู้เช่ียวชาญ

คาดว่าจะเกิดขึ้นในอนาคต
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ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง (Literature Review)

	 1. นิยามการขนส่งสินค้าชายฝั่ง

	 การขนส่งสินค้าชายฝั่ง (Coastal Freight Transport) หมายถึง การเคลื่อนย้ายสินค้าชายฝั่ง 

(ได้แก่ สินค้าที่มีการขนส่งระหว่างเขตท่าเรือภายในแนวชายฝั่งของไทยด้วยเรือยนต์ขับเคลื่อนในตัวเอง

ที่มีขนาดตั้งแต่ 20 ตันกรอสส์ขึ้นไป แต่ไม่รวมการขนส่งโดยเรือเฟอร์รี่ที่เดินทางจากท่าเรือหนึ่งในประเทศ

ไปยังอีกท่าเรือหน่ึงในประเทศเป็นประจ�ำและมีจุดหมายปลายทางท่ีแน่นอน) ณ ท่าเรือชายฝั่ง (ได้แก่ 

ท่าเรือสินค้า ท่าเรือประมง และท่าหิน ดิน ทราย เท่านั้น ไม่รวมถึงท่าเรือท่องเที่ยว) ที่เรือค้าชายฝั่งสามารถ

เข้าไปรับและส่งสินค้าชายฝั่งได้ (ได้แก่ เรือกลเดินทะเลใกล้ฝั่ง เรือกลเดินทะเลเฉพาะเขต และเรือกลเดิน

ทะเลชายแดน) อย่างไรก็ตาม ท่าเรือชายฝั่งในที่นี้หมายรวมท่าเรือในล�ำน�้ำเจ้าพระยาบางท่าที่เรือค้า

ชายฝั่งสามารถเข้าไปรับ-ส่งสินค้าได้ไว้ด้วย (ส�ำนักงานคณะกรรมการส่งเสริมการพาณิชยณาวี, 2544)

โดยในงานวิจัยนี้มีขอบเขตเฉพาะสินค้าที่ขนโดยเรือค้าชายฝั่งและเข้าเทียบท่า ท่ีท่าเรือชายฝั่งในประเทศ 

(Domestic) เท่านั้น ไม่รวมสินค้าน�ำเข้าหรือส่งออกโดยเรือค้าระหว่างประเทศ

	 2. เทคนิคเดลฟาย

	 เทคนคิเดลฟายถกูพฒันาขึน้ในปี ค.ศ. 1963 โดย Dalkey and Helmer เป็นวธิกีารทางวทิยาศาสตร์

ในการรวบรวมข้อมูลจากกลุ่มผู ้เชี่ยวชาญที่มีความรู ้และประสบการณ์ในเรื่องใดเรื่องหนึ่งโดยเฉพาะ

เพื่อมุ่งศึกษาและวิเคราะห์เกี่ยวกับองค์ความรู้ในอนาคตของศาสตร์ด้านต่าง ๆ ทั้งในด้านวิทยาศาสตร์และ

เทคโนโลยี ด้านธุรกิจ สังคม การเมือง เศรษฐกิจ และการศึกษา 

	 การวิจัยด้วยเทคนิคเดลฟายจัดเป็นการวิจัยในอนาคตหรืออนาคตศาสตร์ โดยมุ่งเน้นการศึกษา

วิจัยในเชิงลึกเพื่อให้มีความรู้และความเข้าใจเกี่ยวกับอนาคตได้ดียิ่งขึ้น (มนต์ชัย, 2548) 

	 วัตถุประสงค์ของการวิจัยในอนาคต คือ การพยากรณ์ภาพในอนาคต หรือการแสวงหาทางเลือก

ที่จะด�ำเนินการในอนาคต การเตรียมการและกระตุ้นเตือนให้ตระหนักถึงสิ่งที่จะเกิดขึ้นในอนาคต อันจะน�ำ

ไปสู่การเตรียมการ ควบคุม แก้ไข และบริหารจัดการในอนาคตให้เป็นไปตามความต้องการ โดยปัจจุบัน

มีการใช้เทคนิคเดลฟายอย่างแพร่หลาย เนื่องจากเป็นวิธีการได้มาซึ่งข้อมูลภาพในอนาคตที่น่าเชื่อถือ

สามารถน�ำไปใช้ประกอบการตัดสินใจได้เป็นอย่างดี

	 เทคนิคเดลฟายเป็นวิธีการ หรือกระบวนการรวบรวมความคิดเห็นหรือการตัดสินใจในเรื่องใด

เรื่องหนึ่งในอนาคตจากกลุ่มผู้เชี่ยวชาญหรือผู้ทรงคุณวุฒิที่เกี่ยวข้อง เพื่อสรุปมติจากข้อค้นพบที่ได้ ให้เป็น

อนัหน่ึงอนัเดยีวกนั โดยทีผู่ว้จิยัไม่ต้องท�ำการนดัหมายกลุม่ผูเ้ชีย่วชาญให้มาประชมุร่วมกัน แต่ให้ผูเ้ชีย่วชาญ

แต่ละคน แสดงความคิดเห็นผ่านการตอบแบบสอบถาม ซ่ึงวิธีการนี้ท�ำให้สามารถระดมความคิดเห็นจาก

ผู้เชี่ยวชาญที่อยู่ในสถานที่และเวลาที่แตกต่างกันได้โดยไม่มีข้อจ�ำกัด ผู้เช่ียวชาญแต่ละคนสามารถแสดง

ความคิดเห็นได้อย่างเต็มที่และอิสระ ปราศจากการช้ีน�ำจากกลุ่มและไม่ตกอยู่ภายใต้อิทธิพลทางความคิด
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ของผู้อื่น ท�ำให้ได้ข้อมูลที่น่าเชื่อถือ รวมทั้งประหยัดเวลาและค่าใช้จ่ายในการวิจัย 

	 ทั้งนี้จ�ำนวนรอบของการตอบแบบสอบถาม ขึ้นอยู่กับค่าความแตกต่างของค�ำตอบของผู้เชี่ยวชาญ 

หากค�ำตอบของผู้เชี่ยวชาญแต่ละคนแตกต่างกันมากเกินเกณฑ์ที่ยอมรับได้ ผู้วิจัยจะสรุปความคิดเห็นของ

กลุ่มผู ้เชี่ยวชาญทั้งหมดในแบบสอบถามแต่ละข้อ แล้วส่งกลับไปยังผู ้เชี่ยวชาญแต่ละคนอีกครั้งหนึ่ง

เพื่อพิจารณาว่าจะยืนยันค�ำตอบเดิมหรือเปลี่ยนแปลงค�ำตอบใหม่พร้อมระบุเหตุผล 

	 ความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญที่เป็นอันหนึ่งอันเดียวกันเท่านั้นที่สามารถน�ำไปใช้ในการวางแผน

ตัดสินใจเกี่ยวกับอนาคตที่คาดว่าน่าจะเกิดขึ้นได้

	 ขั้นตอนการวิจัยด้วยเทคนิคเดลฟายเริ่มต้นด้วยการก�ำหนดประเด็นปัญหาการวิจัย การคัดเลือก

ผู้เชี่ยวชาญ การสร้างเครื่องมือในการวิจัย การเก็บรวบรวมข้อมูล การสรุปผล และการวิเคราะห์ข้อมูล 

ตามล�ำดับ โดยองค์ประกอบที่ส�ำคัญที่สุดของการวิจัยด้วยเทคนิคเดลฟาย คือ การสร้างเครื่องมือ หรือ

แบบสอบถาม จากน้ันจึงวิเคราะห์ข้อมูลด้วยค่ามัธยฐานและค่าพิสัยระหว่างควอไทล์ ค่าพิสัยระหว่าง

ควอไทล์ที่มีค่าน้อยสะท้อนความคิดเห็นเป็นอันหน่ึงอันเดียวกันของกลุ่มผู้เช่ียวชาญในประเด็นดังกล่าว

ผู้วิจัยจึงสามารถน�ำผลที่ได้ไปสรุปข้อค้นพบ หรือภาพในอนาคตได้

	 3. งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง

	 จากการส�ำรวจงานวิจัยที่เกี่ยวข้องพบว่า มีการน�ำเทคนิคเดลฟายมาประยุกต์ใช้ในอุตสาหกรรม

และการให้บริการจ�ำนวนมาก แต่ในส่วนที่น�ำมาประยุกต์ใช้กับการขนส่งสินค้าทางชายฝั่งในประเทศไทย

มีค่อนข้างจ�ำกัด โดยงานวิจัยที่เกี่ยวข้องมีรายละเอียด ดังต่อไปนี้ 

	 รัฐบาลสหราชอาณาจักรได้ด�ำเนินการก�ำหนดกลยุทธ์ในการบูรณาการการขนส่งสินค้าทาง

ชายฝ่ังเข้ากบัห่วงโซ่การขนส่งต่อเนือ่งหลายรปูแบบ โดยน�ำเทคนคิเดลฟายเป็นเครือ่งมือสอบถามผู้เชีย่วชาญ

ที่เกี่ยวข้องกับ ห่วงโซ่การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 11 คน (Saldanha et al., 2002)

	 โครงการ Marco Polo ของ European Commission และ EU’s Innovation and Networks 

Executive Agency (INEA) ที่จัดตั้งในปี ค.ศ. 2003 มีนโยบายสนับสนุนการเปลี่ยนรูปแบบการขนส่ง

(Modal Shift) จากการขนส่งสินค้าทางถนนไปสู่การขนส่งรูปแบบอื่นที่สามารถลดต้นทุนและดีต่อ

สิ่งแวดล้อม เช่น การขนส่งทางราง ทางทะเล และทางล�ำน�้ำ  โครงการ Marco Polo เป็นโครงการ

ขนาดใหญ่ที่สนับสนุนเงินทุนแก่โครงการย่อยของหน่วยงาน ทั้งภาครัฐและเอกชนที่ตอบสนองนโยบาย

เปลี่ยนรูปแบบการขนส่งในทวีปยุโรป เช่น โครงการ Motorways of the sea ซึ่งน�ำเสนอบริการขนส่งใน

ลักษณะ door-to-door โดยการรวมบริการขนส่งสินค้าทางทะเลในเส้นทางระยะส้ันกับการขนส่งรูปแบบ

อื่นไว้ด้วยกัน

	 อย่างไรก็ตาม ขอบเขตของโครงการย่อยดังกล่าวต้องครอบคลุมเส้นทางการขนส่งข้ามพรมแดน

ระหว่างรัฐสมาชิก (European Commission, 2016) เท่านั้น
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	 Eliza Gagatsi ใช้วิธี Multi Actors, Multi-Criteria Analysis จัดท�ำนโยบายส�ำหรับระบบ

การขนส่งสินค้าทางชายฝั่งของประเทศกรีซ เนื่องจากระบบการขนส่งสินค้าทางชายฝั่งมีความส�ำคัญ

อย่างมากต่อเศรษฐกิจของประเทศ ซึ่งได้รับผลกระทบจากวิกฤติทางการเงินตั้งแต่ปี ค.ศ. 2008 โดย Eliza 

Gagatsi น�ำเทคนิคเดลฟายมาใช้ในขั้นตอนการก�ำหนดรายการมาตรการเชิงนโยบาย กล่าวคือ ผู้มีส่วน

ได้เสียและผู้ที่เกี่ยวข้องในระบบขนส่งสินค้า ทางชายฝั่งท�ำการตอบแบบสอบถามจ�ำนวน 2 รอบ (Gagatsi 

et al., 2014)

วิธีการด�ำเนินงานวิจัย (Research Methodology)

	 1.	ก�ำหนดพื้นที่และคัดเลือกผู้เชี่ยวชาญ

	 	 1.1	 การก�ำหนดพื้นที่

	 	 	 งานวจิยันีศ้กึษาการพฒันาระบบขนส่งสนิค้าชายฝ่ังในอ่าวไทยใน 7 พืน้ท่ี คอื กรงุเทพมหานคร 

สมทุรปราการ ชลบรุ ี(แหลมฉบงั) ระยอง (มาบตาพดุ) ประจวบครีขีนัธ์ สรุาษฎร์ธาน ีและสงขลา ซึง่เป็นทีต่ัง้

ของท่าเรือขนส่งสินค้าทางชายฝั่งที่ส�ำคัญของประเทศในฝั่งอ่าวไทย โดยครอบคลุมการขนส่งสินค้าทาง

ชายฝัง่ของประเทศไทยร้อยละ 90 (กรมเจ้าท่า, 2556) นอกจากนี ้เมื่อพจิารณาผูป้ระกอบการในธรุกิจขนส่ง

สินค้าชายฝั่งที่จดทะเบียนกับกรมพัฒนาธุรกิจการค้า กระทรวงพาณิชย์ในหมวด 501 ธุรกิจการขนส่งและ

สถานที่เก็บสินค้า หมวดย่อย : การขนส่งทางทะเลและตามแนวชายฝั่งทะเล พบว่า ร้อยละ 99.59 อยู่ใน

พื้นที่ดังกล่าว

	 	 1.2	 การคัดเลือกผู้เชี่ยวชาญ

	 	 	 ผูว้จิยัคดัเลอืกผู้ทรงคณุวฒุทิีมี่ความรู ้ความเชีย่วชาญ และประสบการณ์ทางด้านการขนส่ง

ชายฝ่ังและโลจสิติกส์ 15 คน เลอืกกลุม่ตัวอย่างทีเ่ฉพาะเจาะจง โดยแบ่งผูเ้ช่ียวชาญเป็น 3 กลุม่ คอื 1) ภาครฐั

และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 2) ผู้ให้บริการระบบขนส่งชายฝั่ง 3) ผู้ใช้บริการระบบขนส่งชายฝั่ง

	 2.	การศึกษารวบรวมข้อมูลทฤษฎี เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

	 	 ผู้วิจัยศึกษาข้อมูลทฤษฎี เอกสาร และงานวิจัยเกี่ยวกับระบบขนส่งชายฝั่งท้ังในประเทศและ

ต่างประเทศ ซึ่งสามารถสรุปประเด็นในการพัฒนาระบบขนส่งชายฝั่งได้ 7 ด้าน คือ 1) ด้านท่าเรือชายฝั่ง

2) ด้านเส้นทางการให้บริการ 3) ด้านเรือชายฝั่ง 4) ด้านสินค้าขนส่งชายฝั่ง 5) ด้านกฎหมาย กฎระเบียบ 

และการก�ำกับดูแลของภาครัฐ 6) ด้านการประกอบธุรกิจขนส่งชายฝั่งของภาคเอกชน 7) ด้านการจัดการ

สิ่งแวดล้อม ผู้วิจัยน�ำประเด็นในการพัฒนาระบบขนส่งชายฝั่งท่ีรวบรวมมาใช้วางโครงสร้างแบบสอบถาม

ในล�ำดับถัดไป
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	 3.	ก�ำหนดรายละเอียดของแบบสอบถาม

	 	 แบบสอบถามในงานวิจัยนี้รวบรวมความเห็นของผู้มีส่วนเก่ียวข้องต่อการพัฒนาการให้บริการ

ขนส่งชายฝั่งในปี พ.ศ. 2562 ค�ำถามในแบบสอบถามแบ่งเป็น 3 ลักษณะ คือ 1) ค�ำถามความพึงพอใจแบบ 

5 ระดับ 2) ค�ำถามที่สามารถคาดการณ์ค�ำตอบได้ภายใต้การแจกแจงแบบทวินาม (Binomial) 3) ค�ำถามที่

ผู้เชี่ยวชาญสามารถเลือกตอบได้หลายค�ำตอบ (Multiple Response)

	 4.	การทดสอบความเที่ยงตรง (Validity) และความน่าเชื่อถือของแบบสอบถาม (IOC)

		  แบบสอบถามผ่านการทดสอบความเที่ยงตรงโดยผู้ทรงคุณวุฒิในธุรกิจระบบขนส่งชายฝั่งและ

โลจสิตกิส์ 5 คน โดยการพจิารณาค่าสมัประสทิธิค์วามสอดคล้อง (Index of Item-Objective Congruence: 

IOC) เพื่อประเมินความสอดคล้อง และความน่าเชื่อถือของแบบสอบถาม ดังสมการที่ 1 (ล้วน สายยศ 

และอังคนา สายยศ, 2540) ผลการทดสอบปรากฏว่าค่า IOC ของทุกค�ำถามมีค่ามากกว่า 0.5 ซ่ึงถือว่า

มีความสอดคล้องกับวัตถุประสงค์ในการวิจัย

 

	 โดยที่	 IOC	 คือ ความสอดคล้องระหว่างวัตถุประสงค์กับแบบสอบถาม

  	 	 	 คือ ผลรวมของคะแนนจากผู้เชี่ยวชาญทั้งหมด

	 	 N
	

คือ จ�ำนวนผู้เชี่ยวชาญ

	
	

	 5.	การส�ำรวจและรวบรวมข้อมูลจากแบบสอบถาม

		  การส�ำรวจแบบสอบถามรอบที่ 1 

	 	 ผูเ้ชีย่วชาญแต่ละคนแสดงค�ำตอบอย่างเป็นอสิระ ปรากฏว่าเป็นความเหน็สอดคล้องและเป็นไป

ตามเกณฑ์การเกิดฉันทามติที่ตั้งไว้ร้อยละ 70.49 และเป็นความเห็นที่ยังไม่สอดคล้องกันร้อยละ 29.51

ผู้วิจัยจึงด�ำเนินการส�ำรวจแบบสอบถามอีกครั้ง

		  การส�ำรวจแบบสอบถามรอบที่ 2 

	 	 ผูเ้ช่ียวชาญแต่ละคนจะได้รบัแบบสอบถามทีส่รปุผลการให้คะแนนของค�ำถามทีป่ระมวลผลจาก

รอบแรก และพิจารณาค�ำตอบอีกครั้ง ในรอบนี้ผู ้วิจัยเปิดโอกาสให้ผู ้เชี่ยวชาญได้อธิบายการตัดสินใจ

ผลปรากฏว่าความเห็นร้อยละ 100.00 อยู่ในระดับสอดคล้องตามเกณฑ์ที่ก�ำหนด ผู้วิจัยจึงหยุดการส�ำรวจ

แบบสอบถามในรอบนี้

(1)
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	 6.	การวิเคราะห์และประมวลผลข้อมูลทางสถิติ

	 	 เนื่องจากกลุ่มตัวอย่างมีขนาดเล็ก ผู ้วิจัยจึงทดสอบการกระจายตัวของข้อมูลค�ำตอบจาก

แบบสอบถามด้วยการพิจารณาค่านัยส�ำคัญ Shapiro-Wilk (Sig.) พบว่า ค่านัยส�ำคัญของข้อมูลท่ีได้

ร้อยละ 85.19 มีค่าน้อยกว่า 0.05 สรุปได้ว่าข้อมูลส่วนใหญ่ไม่ได้มีการแจกแจงแบบปกติ ผู้วิจัยจึงเลือกใช้

การทดสอบที่ไม่ใช้พารามิเตอร์ (กัลยา วาณิชย์บัญชา และฐิตา วาณิชย์บัญชา, 2557) ทั้งนี้วิธีการทดสอบ

ที่ไม่ใช้พารามิเตอร์ในงานวิจัยนี้มี 2 รายการตามลักษณะของค�ำถาม คือ 1) วิธี Binomial Test ใช้ทดสอบ

ค�ำถามที่สามารถคาดเดาค�ำตอบได้ภายใต้การแจกแจงแบบทวินาม (Binomial) และค�ำถามท่ีเลือกได้

หลายค�ำตอบ 2) วิธี K Independent Sample ใช้ทดสอบค�ำถามพึงพอใจ 5 ระดับ ดังรูปที่ 1

ภาพที่ 1: แสดงการวิเคราะห์ข้อมูลและสถิติที่ใช้ในการวิเคราะห์ในงานวิจัย

Figure 1: Data Analysis and Statistics Used in the Research 
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วารสารพัฒนบริหารศาสตร์ 	 ปีที่ 58 ฉบับที่ 3/2561

	 จากภาพที่ 1 พบว่า งานวิจัยนี้ประกอบด้วยค�ำถาม 3 ลักษณะ คือ 1) ค�ำถามที่สามารถคาดเดา

ค�ำตอบได้ภายใต้การแจกแจงแบบทวนิาม 2) ค�ำถามทีเ่ลอืกได้หลายค�ำตอบ 3) ค�ำถามความพงึพอใจ 5 ระดบั 

ทั้งนี้การพิจารณาระดับความสอดคล้องเป็นไปตามลักษณะของค�ำถาม กล่าวคือ ค�ำถามท่ีค�ำตอบสามารถ

แจกแจงได้ในระบบทวินาม และค�ำถามที่เลือกได้หลายค�ำตอบใช้วิธีทดสอบ Binomial Test โดยมีเกณฑ์

ก�ำหนดระดับความสอดคล้องที่ค่าร้อยละของความถ่ีของผู้ตอบมากกว่าหรือเท่ากับ 60.00 ส�ำหรับค�ำถาม

ความพึงพอใจ 5 ระดับ ใช้วิธี K Independent Samples ทดสอบความแตกต่างของมัธยฐานระหว่างกลุ่ม

ผู้เชี่ยวชาญ 3 กลุ่ม ผู้วิจัยใช้เทคนิค Kruskal Wallis Test ซ่ึงสอดคล้องกับเทคนิคเดลฟายท่ีพิจารณา

ค่ากลางเป็นส�ำคัญ (Hsu, 2007) พิจารณาระดับความสอดคล้องจากพิสัยระหว่างควอไทล์ (IQR)

โดยค�ำตอบที่สอดคล้องกันมีค่า IQR น้อยกว่าหรือเท่ากับ 2.00 

ผลการวิจัย (Research Results)

	 กลุม่ประชากรในงานวิจยันี ้คอื ผูเ้ช่ียวชาญ 15 คน โดยผูเ้ชีย่วชาญมปีระสบการณ์เกีย่วกบัการขนส่ง

สินค้าทางน�้ำและโลจิสติกส์เฉลี่ย 21.67 ปี

	 จากการรวบรวมข้อมูลด้วยเทคนิคเดลฟาย ในการส�ำรวจแบบสอบถามในรอบท่ี 2 ค�ำตอบของ

กลุ่มผู้เชี่ยวชาญอยู่ในระดับสอดคล้องกันร้อยละ 100.00 ผู้วิจัยสรุปผลการวิจัย ดังนี้

	 1.	ความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญต่อการขนส่งสินค้าชายฝั่งในอ่าวไทย

		  1.1 ด้านที่ 1 เรือขนส่งสินค้าชายฝั่ง

ภาพที่ 2: แสดงความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญด้านเรือขนส่งสินค้าชายฝั่ง 

Figure 2: Experts’ Opinion on Coastal Vessel Aspect

	 จากภาพที่ 2 ผู้เชี่ยวชาญเห็นว่าประเภทของเรือและขนาดระวางเรือในปัจจุบันสามารถตอบสนอง 

ความต้องการของผู้ใช้บริการได้ โดยประเภทของเรือท่ีให้บริการในปัจจุบัน ได้แก่ เรือสินค้าเทกอง (แห้ง)

และเรือสนิค้าท่ัวไป ทีม่ขีนาดระวาง 1,000-3,000 ตนักรอสส์ ส�ำหรับในอนาคต ประเภทเรอืท่ีเหมาะสม ได้แก่ 

เรือตู้คอนเทนเนอร์ที่มีขนาดระวาง 3,000-5,000 ตันกรอสส์ และ 1,000-3,000 ตันกรอสส์
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	 1.2 ด้านที่ 2 ท่าเรือชายฝั่ง

ภาพที่ 3: แสดงความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญด้านท่าเรือชายฝั่ง 

Figure 3: Experts’ Opinions on Coastal Port Aspect
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วารสารพัฒนบริหารศาสตร์ 	 ปีที่ 58 ฉบับที่ 3/2561

	 จากภาพที่ 3 ผู้เชี่ยวชาญเห็นว่าจ�ำนวนท่าเรือชายฝั่งและท่าเทียบเรือในปัจจุบันมีปริมาณเพียงพอ

กับความต้องการของผู ้ใช้บริการ ในส่วนของท่ีตั้ง ประเภทของท่าเรือ ความยาวและความลึกหน้า

ท่าเทยีบเรอื ณ ปัจจบุนัสามารถตอบสนองความต้องการของผูใ้ช้บรกิารได้ โดยภาพรวม ผูเ้ชีย่วชาญพงึพอใจ

บริการที่ท่าเรือชายฝั่ง

	 1.3 ด้านที่ 3 สินค้าขนส่งชายฝั่ง

ภาพที่ 4: แสดงความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญด้านสินค้าขนส่งชายฝั่ง 

Figure 4: Experts’ Opinions on Coastal Commodities Aspect

	 จากภาพที่ 4 ผู้เชี่ยวชาญเห็นว่าเคมีภัณฑ์เป็นสินค้าท่ีมีศักยภาพในการใช้บริการขนส่งทางชายฝั่ง

และในปี พ.ศ. 2562 ปริมาณสินค้าที่จะขนส่งทางชายฝั่งในภาพรวมมีแนวโน้มเพิ่มขึ้นร้อยละ 20 
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	 1.4 ด้านที่ 4 เส้นทางการให้บริการ 

ภาพที่ 5:  แสดงปริมาณสินค้าขนส่งชายฝั่งในแต่ละเส้นทางการให้บริการในปี พ.ศ. 2555

Figure 5: Coastal Volume in Each Service Route in 2012

	 จากภาพที ่5 สนิค้าขนส่งชายฝ่ังในแต่ละเส้นทางการให้บริการไม่สมดลุกนั เนือ่งจากความแตกต่าง

ของปริมาณสินค้าในเส้นทางการเดินเรือขาไปและขากลับกลับ (กรมเจ้าท่า, 2556)

ภาพที่ 6: แสดงความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญด้านเส้นทางการให้บริการ

Figure 6: Experts’ Opinion on Routing Aspect
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วารสารพัฒนบริหารศาสตร์ 	 ปีที่ 58 ฉบับที่ 3/2561

	 จากภาพที่ 6 ผู้เชี่ยวชาญเห็นว่าเส้นทางการให้บริการขนส่งสินค้าชายฝั่งในปัจจุบันเหมาะสมและ

เพียงพอต่อความต้องการใช้บริการ โดยผู้ใช้บริการพึงพอใจมาก ในส่วนราคาค่าบริการ ผู้ใช้บริการพึงพอใจ

ปานกลาง 

ภาพที่ 7: ความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญด้านรูปแบบการให้บริการ

Figure 7: Experts’ Opinions on Coastal Service Model

	 จากภาพที่ 7 ผู้เชี่ยวชาญเห็นสอดคล้องกันว่าการให้บริการในอนาคตควรให้บริการในรูปแบบวิ่ง

ตามรอบเวลาใน 8 เส้นทาง 
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	 1.5 ด้านที่ 5 กฎหมาย กฎระเบียบ และการก�ำกับดูแลของภาครัฐ

ภาพที่ 8: ความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญด้านกฎหมาย กฎระเบียบ และการก�ำกับดูแลของภาครัฐ

Figure 8: Experts’ Opinion on Law and Regulations Aspect

	 จากภาพที่ 8 ผู้เชี่ยวชาญเห็นว่ายุทธศาสตร์และนโยบายของภาครัฐต่อการขนส่งสินค้าชายฝั่งใน

ปัจจุบันยังไม่ชัดเจนและขาดเอกภาพ ในอนาคตภาครัฐควรส่งเสริมและพัฒนาการให้บริการขนส่งชายฝั่ง

อย่างจริงจัง ได้แก่ การปรับแก้กฎหมายเพื่อส่งเสริมการลงทุนพัฒนาสิ่งอ�ำนวยความสะดวกในพื้นที่หลังท่า 

การออกมาตรการส่งเสริมการเข้าถึงแหล่งเงินทุนของผู้ประกอบการขนส่งชายฝั่ง การปรับแก้กฎระเบียบ

เพื่อลดภาระค่าใช้จ่าย เอกสาร และระยะเวลาในการด�ำเนินการ
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วารสารพัฒนบริหารศาสตร์ 	 ปีที่ 58 ฉบับที่ 3/2561

	 จากภาพที่ 9 ในปัจจุบันการลงทุนของภาครัฐในการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อรองรับการขนส่ง

ชายฝ่ังยงัไม่เพยีงพอ ภาครฐัจ�ำเป็นต้องลงทนุและพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานเพิม่เตมิ มมีาตรการสนบัสนนุและ

ส่งเสริมทั้งทางตรงและทางอ้อม นอกจากนี้ ภาครัฐต้องปรับกฎหมาย กฎระเบียบให้เอื้อต่อการขนส่งสินค้า

อย่างมีประสิทธิภาพ 

ภาพที่ 9: ความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญเกี่ยวกับการลงทุนของภาครัฐ 

Figure 9: Experts’ Opinions on Government Investment
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	 1.6 ด้านที่ 6 การประกอบธุรกิจของภาคเอกชน 

ภาพที่ 10: ความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญด้านการประกอบธุรกิจขนส่งชายฝั่งของภาคเอกชน

Figure 10: Experts’ Opinions on Private Entrepreneur Aspect
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วารสารพัฒนบริหารศาสตร์ 	 ปีที่ 58 ฉบับที่ 3/2561

	 จากภาพที ่10 ผูเ้ชีย่วชาญเหน็ว่าจ�ำนวนเจ้าของเรอื หรอืบรษิทัขนส่งสนิค้าชายฝ่ังในปัจจบุนัสามารถ

รองรบัความต้องการในอนาคตได้ ในภาพรวมบรษิทัขนส่งสนิค้าชายฝ่ังมคีวามสามารถในการประกอบธรุกจิ

และการให้บริการ บริษัทขนส่งสินค้าชายฝั่งควรรวมกลุ่มกันระหว่างผู้ประกอบการขนส่งชายฝั่ง เพื่อลงทุน

และพฒันาการให้บรกิารท่าเรอืชายฝ่ังและบรกิารเกีย่วเนือ่งในพืน้ทีท่่าเรอืเอกชน และลงทนุพฒันาปรบัปรงุ

สิ่งอ�ำนวยความสะดวกในพื้นที่หลังท่าเรือ โดยภาครัฐจ�ำเป็นต้องเข้าช่วยเหลือภาคเอกชนในประเด็นต่าง ๆ 

	 1.7 ด้านที่ 7 การจัดการสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ชายฝั่ง

ภาพที่ 11: ความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญด้านการจัดการสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ชายฝั่ง

Figure 11: Experts Opinions of the Environment Management Aspect) 

	 จากภาพที ่11 ผูเ้ชีย่วชาญเหน็ว่าในภาพรวม การขนส่งสนิค้าทางชายฝ่ังมผีลกระทบต่อสิง่แวดล้อม

ในพื้นที่ท่าเรือชายฝั่งในระดับน้อย 
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สรุปผลการวิจัย (Conclusions)

	 วิเคราะห์ผลการวิจัย

	 งานวจัิยนีร้วบรวมข้อมลูและแบ่งหมวดหมู่ของปัจจยัทีค่วรพจิารณาในการพฒันาระบบขนส่งชายฝ่ัง

ขึ้นใหม่ โดยแบ่งออกเป็น 7 ด้าน ได้แก่ 

	 1)	ด้านท่าเรือชายฝั่ง ในภาพรวมผู้เชี่ยวชาญเห็นว่า ไม่มีความจ�ำเป็นต้องสร้างท่าเรือใหม่ เพราะ

จ�ำนวนท่าเรือชายฝ่ังและท่าเทยีบเรอืในปัจจุบนั ทัง้ในมติด้ิานทีต่ัง้ ประเภทของท่าเรอื ความยาวและความลกึ

หน้าท่าเทยีบเรอื ตลอดจนบรกิารทีท่่าเรอืชายฝ่ัง สามารถตอบสนองความต้องการของผูใ้ช้บรกิารในปัจจบุนั

ได้ และสามารถรองรับความต้องการใช้บริการในอนาคตได้ 

	 2)	ด้านเส้นทางการให้บรกิาร ผูเ้ชีย่วชาญเหน็ว่า เส้นทางการให้บรกิารขนส่งสนิค้าชายฝ่ังในขอบเขต

งานวจิยัน้ีเหมาะสมและเพยีงพอต่อความต้องการใช้บรกิารทัง้ในปัจจบุนัและในอนาคต ในส่วนราคาค่าบรกิาร 

ในแต่ละเส้นทาง ผู้ใช้บริการพึงพอใจต่อราคาของท่าเรือที่บริหารจัดการโดยรัฐและเอกชนใกล้เคียงกัน 

	 3)	ด้านเรือชายฝั่ง ประเภทของเรือที่ใช้ขนส่งสินค้าชายฝั่ง นอกจากเรือสินค้าทั่วไป และเรือสินค้า

เทกอง ขนาดระวาง 3,000-5,000 ตันกรอสส์ และ 1,000-3,000 ตนักรอสส์ ทีม่ใีห้บรกิารในปัจจบุนัแล้ว ควรมี

เรือตู้คอนเทนเนอร์ ขนาดระวางเดียวกันวิ่งขนส่งสินค้าแบบตามรอบเวลาในอ่าวไทยด้วย ทั้งนี้ ผู้เชี่ยวชาญ

เชื่อว่าการใช้เรือตู ้คอนเทนเนอร์จะมีอิทธิพลต่อตลาดการค้าภายในประเทศในอนาคต เนื่องจาก

การเคลื่อนย้ายสินค้าจะสามารถท�ำได้สะดวกและประหยัดเวลา นอกจากนี้ เรือที่วิ่งตามรอบเวลา สามารถ

ช่วยให้ผู้ใช้บริการเห็นความส�ำคัญและความคุ้มค่าของการขนส่งสินค้าชายฝั่งมากขึ้น 

	 4)	ด้านสนิค้าขนส่งชายฝ่ัง ผูเ้ชีย่วชาญคาดการณ์ว่าปรมิาณสนิค้าในปี พ.ศ. 2562 มแีนวโน้มเพิม่ข้ึน

ร้อยละ 20 จากสถิติการเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่องในช่วงปี พ.ศ. 2551-2555 โดยประเภทสินค้าท่ีมีศักยภาพ

ในแต่ละเส้นทางการให้บริการแตกต่างกันไป โดยเคมีภัณฑ์คือสินค้าท่ีผู้เช่ียวชาญเห็นสอดคล้องกันว่ามี

บทบาทส�ำคัญ ทั้งน้ีพบว่า มีข้อจ�ำกัดในการรวบรวมสินค้าให้มีปริมาณมากพอส�ำหรับการขนส่งทางเรือ 

ซึ่งตัวแปรส�ำคัญของการพัฒนาระบบขนส่งชายฝั่ง คือ การขาดแคลนตัวแทนที่ท�ำหน้าที่รวบรวมสินค้าให้มี

ปริมาณมากพอและคุ้มค่าที่จะขนส่งโดยเรือชายฝั่ง 

	 5)	ด้านกฎหมาย กฎระเบียบ และการก�ำกับดูแลภาครัฐ ผู้เช่ียวชาญเห็นว่า ภาครัฐพึงด�ำเนิน

ยทุธศาสตร์และนโยบายต่อการขนส่งสนิค้าชายฝ่ังท่ีชัดเจนและเป็นเอกภาพ รฐัควรลงทุนและพฒันาโครงสร้าง

พื้นฐานเพิ่มเติม ได้แก่ มาตรการสนับสนุนและส่งเสริมการขนส่งชายฝั่งทั้งทางตรงและทางอ้อม นอกจากนี้ 

ภาครัฐควรปรับแก้กฎหมาย กฎระเบียบให้ทันสมัยและเอื้อให้ขนส่งสินค้าได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

	 6)	ด้านการประกอบธุรกิจของภาคเอกชน แม้ว่าจ�ำนวนเจ้าของเรือ หรือบริษัทขนส่งสินค้าชายฝั่ง

ในปัจจุบันจะมีจ�ำนวนน้อยราย แต่มีความสามารถในการประกอบธุรกิจและรองรับความต้องการในอนาคต

ได้ ผู้ประกอบการภาคเอกชน บรษัิทขนส่งสนิค้าชายฝ่ังควรรวมกลุม่กนัเพือ่ลงทนุพฒันาการให้บริการท่าเรอื
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ชายฝั่งและบริการเกี่ยวเน่ืองในพื้นที่ท่าเรือเอกชน รวมถึงลงทุนพัฒนาปรับปรุงสิ่งอ�ำนวยความสะดวก

ในพื้นที่หลังท่าเรือ 

	 7)	ด้านสิง่แวดล้อม ผูเ้ชีย่วชาญเหน็ว่า ผลกระทบด้านสิง่แวดล้อมบรเิวณท่าเรือชายฝ่ังทัง้ในน�ำ้ทะเล

และบนบกมีความรุนแรงน้อย การขนส่งสินค้าชายฝั่งจึงเป็นรูปแบบการขนส่งทางเลือกที่ดีต่อสิ่งแวดล้อม

	 แนวคิดเรื่องการมีเรือขนส่งสินค้าชายฝั่งภายในประเทศเป็นแนวคิดที่เกิดขึ้นมาเป็นระยะเวลานาน

หลายปี แต่ในช่วงทศวรรษที่ผ่านมายังไม่สามารถท�ำให้เกิดขึ้นได้อย่างเป็นรูปธรรม ผู้วิจัยตั้งข้อสังเกตว่า 

ประเทศไทยเป็นประเทศที่พึ่งพาการส่งออกเป็นส�ำคัญ (Export Oriented) จึงท�ำให้การพัฒนาระบบขนส่ง

ชายฝั่งเพื่อการค้าภายในประเทศได้รับความสนใจน้อยกว่าการค้าระหว่างประเทศ แม้ว่าปัจจุบันภาครัฐ

จะเห็นความส�ำคัญเรื่องการขนส่งสินค้าชายฝั่งมากขึ้น เช่น การเกิดขึ้นของโครงการพัฒนาท่าเรือ A ที่ท่าเรือ

แหลมฉบงัเป็นท่าเรอืทีร่องรบัสนิค้าขนส่งชายฝ่ังโดยเฉพาะ เพือ่ลดปัญหาการเทยีบท่าของเรอืค้าต่างประเทศ

และเรือชายฝั่ง 

	 อย่างไรก็ตาม งานวิจัยนี้เสนอชุดของปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาระบบขนส่งชายฝั่ง 7 ด้าน

ซึ่งด้านท่าเรือชายฝั่งและด้านกฎหมาย กฎระเบียบ และการก�ำกับดูแลภาครัฐเป็นองค์ประกอบในชุดปัจจัย

นี้ และการพัฒนาระบบขนส่งชายฝั่งของไทยต้องพิจารณามิติต่าง ๆ อย่างรอบด้านเพื่อการพัฒนาที่ยั่งยืน
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ภาคผนวก (Appendix)

	 1. คณะผู้เชี่ยวชาญ

	 รายชื่อ ต�ำแหน่งงาน และต้นสังกัดของคณะผู้เชี่ยวชาญสะท้อนความน่าเช่ือถือของข้อมูลและ

ผลการวิจัย ดังแสดงรายละเอียดในตารางที่ 1

ตารางที่ 1: รายชื่อคณะผู้เชี่ยวชาญในงานวิจัย (List of Experts in Research)

ลำ�ดับที่ ชื่อ-นามสกุล ตำ�แหน่งงานและต้นสังกัด กลุ่มผู้เชี่ยวชาญ

1 พ.ต.ท.อนุชาติ ทองอาภรณ์ หัวหน้ากลุ่มสถิติวิเคราะห์ 

สำ�นักแผนงาน กรมเจ้าท่า 

กลุ่ม 1: ภาครัฐและหน่วย

งานที่เกี่ยวข้อง

2 คุณสุทัศน์ สันตติวงศ์ไชย พนักงานระดับชำ�นาญการ 

สำ�นักศุลกากรท่าเรือกรุงเทพ กรมศุลกากร 

กลุ่ม 1: ภาครัฐและหน่วย

งานที่เกี่ยวข้อง

3 คุณเทียนชัย มักเที่ยงตรง ผู้อำ�นวยการกองแผนงาน 

ท่าเรือแหลมฉบัง

กลุ่ม 1: ภาครัฐและหน่วย

งานที่เกี่ยวข้อง

4 คุณกษิดิส ตันติเวชกุล อดีตผู้ช่วยผู้อำ�นวยการกองการท่า 

ท่าเรือแหลมฉบัง

กลุ่ม 1: ภาครัฐและหน่วย

งานที่เกี่ยวข้อง

5 คุณโกมล ศรีบางพลีน้อย ผู้อำ�นวยการฝ่ายปฏิบัติการเรือและสินค้า 

ท่าเรือกรุงเทพ

กลุ่ม 2: ผู้ให้บริการระบบ

ขนส่งชายฝั่ง

6 คุณถาวร คณานับ กรรมการผู้จัดการ 

บริษัทท่าเรือประจวบ จำ�กัด 

กลุ่ม 2: ผู้ให้บริการระบบ

ขนส่งชายฝั่ง

7 คุณบัญชัย ครุจิตร ผู้ช่วยกรรมการผู้จัดการ 

บริษัทสหไทย เทอร์มินอล จำ�กัด 

กลุ่ม 2: ผู้ให้บริการระบบ

ขนส่งชายฝั่ง

8 คุณพงศ์วิชญ์ อินทร์ไหม ผู้จัดการส่วนปฏิบัติการท่าเรือภาคใต้ 

SC Group 

กลุ่ม 2: ผู้ให้บริการระบบ

ขนส่งชายฝั่ง

9 คุณสุรวุฒิ ปวุติภัทรพงศ์ ผู้จัดการทั่วไป 

บริษัทไทยพรอสเพอริตีเทอมินอล จำ�กัด 

กลุ่ม 2: ผู้ให้บริการระบบ

ขนส่งชายฝั่ง

10 คุณวศะ จันทร์แสงสุก ผู้จัดการ Marketing & Customer Service 

บริษัทยูนิไทย คอนเทนเนอร์ เทอมินอล 

จำ�กัด

กลุ่ม 2: ผู้ให้บริการระบบ

ขนส่งชายฝั่ง

11 คุณกิตติ จันทร์สวัสดิ์โคกสูง ผู้จัดการส่วนการตลาด ท่ามาบตาพุด บริษัท 

ไทยพรอสเพอริตีเทอมินอล จำ�กัด

กลุ่ม 2: ผู้ให้บริการระบบ

ขนส่งชายฝั่ง
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12 คุณพรชัย เอื้อวีระวัฒน์ อุปนายกสมาคมชิปปิ้งแห่งประเทศไทย กลุ่ม 3: ผู้ใช้บริการระบบ

ขนส่งชายฝั่ง

13 คุณชัยวุฒิ บุญวิวัฒนาการ กรรมการสมาคมโลจิสติกส์และขนส่งภาคใต้ 

และบริษัท เค แอล เซอร์วิส จํากัด

กลุ่ม 3: ผู้ใช้บริการระบบ

ขนส่งชายฝั่ง

14 คุณสุขสันต์ กิตติภัทรพงษ์ กรรมการ บริษัท เอ็นซี แอล อินเตอร์

เนชั่นแนล โลจิสติกส์ จำ�กัด

กลุ่ม 3: ผู้ใช้บริการระบบ

ขนส่งชายฝั่ง

15 คุณสมชาย ตันติจินดา ผู้จัดการฝ่ายการตลาด บริษัท เอ็นวายเอส 

โลจิสติกส์ จำ�กัด

กลุ่ม 3: ผู้ใช้บริการระบบ

ขนส่งชายฝั่ง

ตารางที่ 1: รายชื่อคณะผู้เชี่ยวชาญในงานวิจัย (List of Experts in Research) (ต่อ)

ลำ�ดับที่ ชื่อ-นามสกุล ตำ�แหน่งงานและต้นสังกัด กลุ่มผู้เชี่ยวชาญ




