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The Study of Udon Thani Province’s Identity for Hybrid Tricycle Design
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บทคัดย่อ

	 การศึกษาโครงสร้างรถสามล้อสกายแล็ปและเอกลักษณ์ของจังหวัดอุดรธานี มีวัตถุประสงค์เพื่อถอดแบบส�ำหรับ

ออกแบบรถสามล้อระบบไฮบริด ที่สามารถสื่อถึงเอกลักษณ์ของจังหวัดอุดรธาน ีและประเมินความพึงพอใจของนักท่องเที่ยว

ทีมี่ต่อผลงานออกแบบรถสามล้อระบบไฮบรดิ กลุ่มตวัอย่างคนในพืน้ทีจั่งหวดัอดุรธาน ี300 คน เลอืกแบบเจาะจงเครือ่งมอืวิจยั 

ได้แก่ แบบสอบถามเพื่อได้แนวทางการออกแบบโดยคนในพื้นที่จังหวัดอุดรธานี และแบบประเมินความพึงพอใจต่อต้นแบบ

ผลิตภัณฑ์โดยนักท่องเที่ยว

	 ผลการวิจยัพบว่า เอกลกัษณ์จังหวดัอดุรธานท่ีีเหมาะสมทีส่ดุในการน�ำมาออกแบบรถสามล้อสกายแลป็ คอื เอกลกัษณ์

จากมรดกโลกบ้านเชียง โดยเฉพาะลายขดก้นหอย เพราะบ้านเชียงเป็นมรดกโลกที่ชาวไทย และชาวต่างชาติรู้จักกันอย่าง

แพร่หลาย มีความเฉพาะทางพืน้ทีท่ีช่ดัเจน และเป็นสถานทีท่่องเทีย่วส�ำคญัของจงัหวัดอดุรธาน ีโทนสีและลวดลายในการออกแบบ

ต้องมีความสัมพันธ์กัน อาจเชื่อมโยงกับสีประจ�ำจังหวัดอุดรธานี คือ สีส้ม เพื่อให้มีความชัดเจนยิ่งขึ้น การพัฒนาโครงสร้าง

ควรค�ำนึงถึงความปลอดภัยเป็นส�ำคัญ สะดวกในการผลิตและซ่อมแซม แนวทางในการออกแบบก่อนผลิต 1) ระบบไฮบริด 

ประกอบด้วยระบบการขบัเคลือ่นด้วยพลงังานแสงอาทติย์ โดยการติดต้ังแผ่นโซลาร์เซลล์บนหลงัคาผ้าใบรถสามล้อสกายแลป็ 

และพลังงานไฟฟ้า โดยใช้แบตเตอรี่จ�ำนวน 4 ก้อน พื้นที่ส�ำหรับจัดเก็บแบตเตอรี่ ในส่วนกระบะผู้โดยสารแบ่งส่วนบริเวณ

พืน้ทีห่น้าตดิทีน่ั่งคนขบั จดัแบ่งเป็นกล่องเกบ็แบตเตอรี ่ เพือ่รองรบัน�ำ้หนกั และยังคงพืน้ทีใ่นการเดนิ การนัง่ของผูโ้ดยสารไว้ 

2) กรรมวธิกีารผลิต น�ำรปูทรงเครือ่งป้ันดนิเผาลายขดก้นหอยจัดวางไว้ต�ำแหน่งซ้ายขวาของโครงข้างอย่างเด่นชดั ตกแต่งลาย

ด้วยลายตัวเอส วัสดุเป็นสเตนเลสที่ทนต่อสภาพอากาศได้ดี สีหลักเป็นสีส้ม สีของดอกจาน ซึ่งเป็นสีประจ�ำจังหวัดอุดรธานี 

และส่วนของเบาะนั่งใช้สีแดงตกแต่งแทนสีของลายเขียนสีบ้านเชียง ผลการประเมินต้นแบบความพึงพอใจของการออกแบบ

รถสามล้อระบบไฮบริด อยู่ที่ระดับมาก แสดงลักษณะเฉพาะที่สื่อถึงความเป็นอุดรธานีได้อย่างชัดเจน

ค�ำส�ำคัญ: รถสามล้อสกายแล็ป   เอกลักษณ์จังหวัดอุดรธานี   ระบบไฮบริด

Abstract

	 The study of the motor tricycle structure and identity of Udon Thani province aims to take off for the 

motor tricycle hybrid system design which could be able communicate to the identity of Udon Thani Province 

and to evaluate satisfaction from the tourists towards the motor tricycle hybrid system accomplishment. The 

samples selection were 300 native respondents which are purposive sampling. The tools used in this research 

were the questionnaires to gather design guidelines from people in Udon Thani and the satisfaction evaluation 

form towards the product prototype by tourists.
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	 The results revealed the optimal identity have conducted to the motor tricycle design that was the 

identity from Ban Chiang world heritage especially Lai Kod Kon Hoi pattern or spiral pattern due to Ban Chiang 

have well known as the world heritage for Thai people and foreigners. It has been a specific area obviously 

and the most important tourist attraction of Udon Thani province. The color tone and pattern of design must be 

in harmony or related to Udon Thani province color which was the orange color for more distinct. Furthermore, 

the structure development must be consideration about the safety imporfrntly, easy for producing and repairing. 

The guideline design before production were the follows. Firstly, the hybrid system consists of the system 

driven by solar energy with installed solar panel on the top of canvas roof of motor tricycle and electrical 

energy by using the 4 batteries. The batteries were stored on the pick-up of passengers zone through the 

driver zone. The battery compartment was provided to support a heavy weight of batteries. The passenger 

area for walking and seating is the same. Secondly, production was inspired by mixing of Lai Kod Kon Hoi 

pattern, arranging the pottery form at the left-right structure obviously decorated with S-pattern. The material 

was stainless steel durable for the weather. A main color was orange as the Bastard Teak flower color which 

is the color of Udon Thani province. The cushion of seat was decorated with red color instead of Ban Chiang 

painted design. The evaluation prototype result found that the satisfaction of motor tricycle design with hybrid 

system was at a high level. The design identity obviously communicates the characteristic of Udon Thani 

province.
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1. บทน�ำ

	 ยุทธศาสตร์การท่องเที่ยวไทย พ.ศ. 2558-2560 ได้กล่าวถึงยุทธศาสตร์ที ่ 2 การพัฒนาสินค้าและบริการท่องเที่ยว 

กลยทุธ์พฒันาระบบโลจสิตกิส์เพือ่การท่องเทีย่ว กลยทุธ์นีเ้น้นการพฒันาและปรบัปรงุ โครงสร้างพืน้ฐานให้ได้มาตรฐาน ให้สามารถ

เข้าถึงแหล่งท่องเที่ยวได้สะดวก รวดเร็ว มีความปลอดภัยในการเดินทางและการบริการการขนส่งสาธารณะ เชื่อมโยงแหล่ง

ท่องเที่ยวหลักกับแหล่งท่องเท่ียวรองได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยขยายความเชื่อมโยงด้านการคมนาคมทั้งทางบก ทางน�้ำ 

และทางอากาศภายในประเทศ รวมถึงเส้นทางการท่องเทีย่วสูป่ระเทศอาเซยีน ซึง่มแีนวทางการพฒันาหวัข้อที ่2.5.2 พฒันา

มาตรฐานยานพาหนะและระบบการให้บริการขนส่งสาธารณะ ให้มีความสอดคล้องและพอเพียงกับความต้องการเดินทาง  

และมีความคล่องตัวและความสามารถในการเข้าถึง (Mobility & Accessibility) (กระทรวงการท่องเท่ียวและกีฬา, 2558)  

ซึ่งปัจจุบันได้มีการน�ำรถสามล้อเครื่องหรือในพื้นที่ภาคอีสานจะเรียกว่ารถสามล้อสกายแล็ป ซึ่งเป็นรถสามล้อที่ผลิตในพื้นที่

จงัหวดัอดุรธานีใช้รบัส่งผูโ้ดยสารทีเ่ป็นนกัท่องเทีย่วทัง้ชาวต่างชาต ิและชาวไทยมากข้ึน ตอบรบักบัแผนนโยบายทัง้ความคล่องตวั

และความสามารถในการเดินทาง ส่งเสริมการท่องเที่ยวได้เป็นอย่างดี ปริมาณนักท่องเท่ียวท่ีมาเย่ียมเยือนจังหวัดอุดรธานี 

โดยในปี พ.ศ. 2552 มีผู้เยี่ยมเยือน 2,216,729 คน สร้างรายได ้ 5,582.90 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 20.5 ของภาค และ

ร้อยละ 68.0 ของกลุ่มจังหวัด มีการขยายตัวร้อยละ 23 พื้นที่ที่มีจ�ำนวนนักท่องเที่ยวเดินทางมากที่สุดได้แก่ อ�ำเภอเมือง 

และอ�ำเภอหนองแสง และมีแนวโน้มที่จะขยายตัวเพิ่มขึ้นอีกเพื่อรองรับการรวมตัวของประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (ASEAN 

Community) (เทศบาลอุดรธานี, 2557)

	 ในปี พ.ศ. 2476 รถสามล้อได้ถอืก�ำเนดิขึน้ในประเทศไทยทีจั่งหวดันครราชสมีาโดยนาวาอากาศเอก เลือ่น พงษ์โสภณ 

น�ำรถลากหรือรถเจ๊กมาดดัแปลงร่วมกบัจักรยาน ในระยะเวลาต่อมาได้มผู้ีน�ำรถจกัรยานมาดดัแปลงโดยเพิม่ล้อและกระบะพ่วง

เข้าท่ีด้านข้าง ตดิตัง้เก้าอีห้วายยดึแน่นกบักระบะออกวิง่รบัจ้างโดยสาร เป็นรถต้นแบบของสามล้อพ่วงข้าง นกัประดษิฐ์ชาวไทย
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ได้ดดัแปลงน�ำเครือ่งจกัรยานยนต์มาตดิกบัรถสามล้อแบบทีใ่ช้คนถบีปรากฏว่าได้รบัความนิยมอย่างแพร่หลาย เพราะนอกจาก

ไปได้ในระยะทางที่ไกลกว่าแล้ว ความรวดเร็วก็เป็นส่วนส�ำคัญ ปัจจุบันสามล้อเครื่องสามารถพบเห็นได้ทุกภาคของประเทศ  

ในป ีพ.ศ. 2522 จุดมุ่งหมายแรกเริ่มของการพัฒนารถสามล้อสกายแล็ปก็เพื่ออ�ำนวยความสะดวกให้แก่กลุ่มเกษตรกรในการ

ขนส่งผลิตผลทางการเกษตร แต่เน่ืองจากรถสามล้อเครื่องสกายแล็ปเป็นรถที่มีความคุ้มค่า คล่องตัว บรรทุกของได้มาก 

มีความสวยงามแปลกใหม ่จึงได้ถูกน�ำไปใช้กับงานด้านอื่น ๆ เช่น เป็นรถรับจ้างส�ำหรับวิ่งส่งสินค้าภายในโรงงานในโรงงาน

อตุสาหกรรมใหญ่ เป็นรถส่งสนิค้าของร้านค้าในเมือง รบัโดยสารในรสีอร์ท ร้านอาหารหรือบรเิวณจดุท่องเทีย่วต่าง ๆ อีกทัง้

มีชาวต่างชาติจ�ำนวนมากชื่นชอบการขับขี่รถสกายแล็ป และได้น�ำกลับไปใช้ที่ต่างประเทศอีกด้วย

	 เมื่อครั้งสถานีอวกาศ “สกายแล็ป” ก�ำลังเป็นที่กล่าวขานไปทั่วโลก คนไทยในขณะนั้นได้ประดิษฐ์สามล้อขึ้น และ

เรียกชื่อตามสมัยนิยมว่า “สามล้อสกายแล็ป” โดยเกิดขึ้นเป็นครั้งแรกที่จังหวัดอุดรธานี แล้วแพร่กระจายไปทุกจังหวัดในภาค

ตะวันออกเฉียงเหนือ ลักษณะเป็นสามล้อที่ใช้ก�ำลังเครื่องยนต์มอเตอร์ไซค์ ที่นั่งโดยสารตอนหลังเป็นสองแถว จุดเด่นของ

สกายแล็ป ก็คือสีสันที่สดใส และช่วงหน้าจะมีลักษณะเชิดสูงขึ้น (ทีวีบูรพา, 2557)

	 รถสามล้อสกายแล็ปโดยท่ัวไปจะมีขนาดน�้ำหนักตัวรถ 400 กิโลกรัม และสามารถบรรทุกน�้ำหนักได้ประมาณ  

400-500 กโิลกรมั มคีวามกว้าง 1.13-1.35 เมตร ยาว 3 เมตร และสูง 1.8-1.97 เมตร เครือ่งยนต์มทีัง้ 125 ซซี ี 130 ซซีี 

และ 150 ซีซี เครื่องยนต์ 4 จังหวะ คลัตช์มือ (อธิพงษ์มอเตอร์, 2559) ซึ่งในจังหวัดอุดรธานีมีรถสามล้อสกายแล็ปจ�ำนวน

มากกว่า 6,000 คนั ถกูน�ำมาใช้เป็นรถรับจ้างขนส่งผู้โดยสารในเขตเทศบาลนครอดุรธานมีากทีส่ดุ โดยมกีารรบัจ้างในลกัษณะ

เป็นวินรถสามล้อเครื่องสกายแล็ป เช่น สถานีขนส่งเก่า สถานีขนส่งใหม่ หน้ามหาวิทยาลัยราชภัฏอุดรธานี ตลาดสดรังษิณา 

สถานรีถไฟ ตลาดสดหนองบวั วนิซอยสมัพนัธ์ เป็นต้น และวิง่รบัจ้างทัว่ไป ปัจจบุนัได้มนีกัท่องเทีย่วชาวต่างชาตนิยิมใช้บริการ

เป็นจ�ำนวนมากกลายมาเป็นสัญลักษณ์ของจังหวัดอุดรธาน ีและตัวแทนผลิตแหล่งใหญ่ในประเทศไทยก็อยู่ที่จังหวัดอุดรธานี 

ทั้งห้างหุ้นส่วนจ�ำกัด เอกพาณิชย์ และ บริษัท อธิพงษ์มอเตอร์ จ�ำกัด

	 ส�ำหรับปัญหาของการใช้งานรถสามล้อสกายแล็ป คือ มลภาวะที่เกิดจากไอเสีย รวมถึงรูปลักษณะที่ไม่มีการสื่อถึง

จงัหวดัอดุรธาน ีขาดความโดดเด่น และความชดัเจนของรถรบัจ้างขนส่งผูโ้ดยสารในเขตเทศบาลนครอดุรธาน ีเพือ่เพิม่ศกัยภาพ

การท่องเทีย่วในเขตเทศบาลนครอดุรธานใีห้มคีวามน่าสนใจมากขึน้ ผู้วจิยัจงึเล็งเหน็ว่าการน�ำเอกลกัษณ์ของจงัหวดัอดุรธานี 

มาถอดแบบส�ำหรับออกแบบรถสามล้อระบบไฮบริดซึ่งมีความเป็นไปได้ และสามารถสร้างจุดขายเชิงการท่องเที่ยวได้ดีอีก 
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ระบบไฮบริด
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	 3.1 	ขอบเขตพื้นที่วิจัย จังหวัดอุดรธานี

	 3.2 	ขอบเขตการวิจัย

	 	 3.2.1 	ขอบเขตการวิจัยตามวัตถุประสงค์ข้อท่ี 1 ศึกษาโครงสร้างรถสามล้อสกายแล็ปและเอกลักษณ์ของ

จังหวัดอุดรธาน ี เพื่อถอดแบบส�ำหรับออกแบบรถสามล้อระบบไฮบริด
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	 	 	 3.2.1.1 	ขอบเขตด้านเนื้อหาที่ศึกษา จากเอกสาร งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง

	 	 	 	 -	 ศึกษาและวิเคราะห์โครงสร้างของรถสามล้อสกายแล็ป

	 	 	 	 -	 ศึกษาและวิเคราะห์เอกลักษณ์จังหวัดอุดรธานี

	 	 	 3.2.1.2 	ขอบเขตข้อมูลปฐมภูมิเพื่อตอบวัตถุประสงค์ข้อที่ 1

	 	 	 	 -	 ผู้วิจัยส�ำรวจพื้นที่เพื่อหาข้อมูลโครงสร้างของรถสามล้อสกายแล็ป

	 	 	 	 -	 สร้างเครือ่งมอืวจิยั 2 ชดุ ได้แก่ แบบสอบถามเพือ่ได้แนวทางการออกแบบ และแบบประเมนิ

ความพึงพอใจต่อต้นแบบผลิตภัณฑ ์น�ำไปตรวจสอบความเที่ยงตรงของเครื่องมือจากผู้เชี่ยวชาญด้วย (IOC) จ�ำนวน 3 ท่าน

	 	 	 	 -	 ส�ำรวจความคิดเห็นโดยใช้แบบสอบถามเอกลักษณ์จังหวัดอุดรธานีท่ีเหมาะสมในการน�ำมา

ออกแบบรถสามล้อระบบไฮบรดิ โดยการสอบถามคนในพ้ืนทีจ่งัหวดัอดุรธาน ีเลอืกแบบเจาะจงจ�ำนวน 300 คน เป็น 1) เจ้าหน้าท่ี

วฒันธรรมจงัหวัดอดุรธาน ีและเจ้าหน้าท่ีการท่องเทีย่วแห่งประเทศไทยจ�ำนวน 100 คน 2) อาจารย์ และครูสถานศกึษาในพืน้ที่

จังหวัดอุดรธาน ี จ�ำนวน 100 คน และ 3) ผู้ประกอบอาชีพขับรถสามล้อสกายแล็ปและตัวแทนผู้ผลิตรถสามล้อสกายแล็ป 

จ�ำนวน 100 คน

	 	 3.2.2	 ขอบเขตการวิจัยตามวัตถุประสงค์ข้อที่ 2 ออกแบบรถสามล้อระบบไฮบริด ที่สามารถสื่อถึงเอกลักษณ์

ของจังหวัดอุดรธานี

	 	 	 3.2.2.1 	วเิคราะห์และสงัเคราะห์ ข้อมลูจากการสอบถามและการสมัภาษณ์เพือ่ถอดแนวทางการออกแบบ

	 	 	 3.2.2.2 	ออกแบบรถสามล้อระบบไฮบริดประชุมคณะผู้วิจัย เพื่อเลือกแบบที่เหมาะสมที่สุด

	 	 	 3.2.2.3 ออกแบบตราสัญลักษณ ์สอบถามความคิดเห็นเพื่อเลือกรูปแบบสัญลักษณ์ที่มีความเหมาะสม

ที่สุดจ�ำนวน 500 คน แบบเจาะจงเป็นคนในพื้นที่จังหวัดอุดรธานี

	 	 3.2.3	 ขอบเขตการวจิยัตามวตัถปุระสงค์ข้อที ่3 ประเมนิความพงึพอใจของนกัท่องเทีย่วทีมี่ต่อผลงานออกแบบ

รถสามล้อระบบไฮบริด จังหวัดอุดรธานี

	 	 	 3.2.3.1 	สร้างภาพผลงานการออกแบบ จ�ำนวน 6 แบบร่าง

	 	 	 3.2.3.2 	แบบส�ำรวจความพงึพอใจของนกัท่องเทีย่วทีม่ต่ีอผลงานออกแบบรถสามล้อระบบไฮบรดิ จงัหวดั

อดุรธานี วธิกีารคดัเลอืกแบบเฉพาะเจาะจง (Purposive Selection) สอบถามความพงึพอใจต่อผลงานออกแบบ โดยนกัท่องเทีย่ว

ทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติ จ�ำนวน 300 คน

	 	 	 3.2.3.3 	สรุปผลการส�ำรวจความพึงพอใจเพื่อพัฒนาแบบที่เหมาะสม และเขียนแบบเพื่อการผลิต

	 	 	 3.2.3.4 	สรุปผลการวิจัย

	 	 3.3.3	 ขอบเขตการออกแบบ

	 	 	 3.3.3.1	 ออกแบบรถสามล้อระบบไฮบริด ที่สามารถสื่อถึงเอกลักษณ์ของจังหวัดอุดรธานี

	 	 	 3.3.3.2	 พิจารณาแบบและส่งมอบแบบในการผลิตจริงต่อไป ร่วมกับสาขาวิชาเทคโนโลยีเครื่องกล  

คณะเทคโนโลย ี มหาวิทยาลัยราชภัฏอุดรธานี

4. ผลการวิจัย

	 การออกแบบรถสามล้อสกายแล็ป โดยน�ำเอกลักษณ์ของจังหวัดอุดรธานีมาใช้มีความคิดเห็นเหมาะสมมากที่สุด  

ร้อยละ 98.00 โดยให้ความคดิเหน็ในภาพรวมว่า สามารถแสดงอตัลกัษณ์เฉพาะของจงัหวัดอดุรธานไีด้ โดยน�ำเอกลกัษณ์เด่น

ของสถานทีท่่องเทีย่วเมอืงอดุรธาน ีเพือ่เผยแพร่การท่องเทีย่ว ได้รปูแบบใหม่ทีด่งึดูดนักท่องเทีย่ว สร้างความประทับใจให้กบั

ผู้ใช้บริการสามล้อเครื่อง ส่งเสริมและกระตุ้นให้ประชาชนอยากใช้บริการสามล้อสกายแล็ป

	 ถ้ามีการน�ำเอกลักษณ์ของจังหวัดอุดรธานีมาใช้ในการถอดแบบส�ำหรับออกแบบรถสามล้อ ควรน�ำเอกลักษณ์มา

ออกแบบ 3 ส่วนที่ส�ำคัญได้แก่ อันดับท่ี 1 ส่วนโครงเหล็กยึดหลังคาของรถสามล้อสกายแล็ป มากที่สุด ร้อยละ 30.97  
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อันดับที ่ 2 เบาะนั่งของรถสามล้อสกายแล็ป ร้อยละ 23.01 และอันดับที่ 3 โครงฐานที่นั่งของรถสามล้อสกายแล็ป ร้อยละ 

20.15

	 เอกลักษณ์จังหวัดอุดรธานีท่ีเหมาะสมท่ีสุดในการมาใช้ออกแบบรถสามล้อสกายแล็ป ผู้ตอบแบบสอบถามให้ความ

คิดเห็นว่า เอกลักษณ์จากมรดกโลกบ้านเชียงมีความเหมาะสมที่สุด ร้อยละ 40.05 วิเคราะห์จากผู้ตอบแบบสอบถามจ�ำนวน 

300 คน ได้ความว่า บ้านเชียงเป็นมรดกโลกที่ชาวไทย และชาวต่างชาติรู้จักกันอย่างแพร่หลาย มีความเฉพาะทางพื้นที ่

ที่ชัดเจนว่ามีการขุดพบเฉพาะในพ้ืนที่จังหวัดอุดรธานีปริมาณมาก และบ้านเชียงยังเป็นสถานท่ีท่องเท่ียวส�ำคัญของจังหวัด

อุดรธานี

	 วเิคราะห์จากคณะผูว้จิยัสรปุได้ว่า ลวดลายบ้านเชยีงมคีวามสวยงามสามารถน�ำมาประยกุต์ได้หลากหลาย และสามารถ

สร้างความจดจ�ำแก่นกัท่องเทีย่วได้โดยง่ายและมคีวามเป็นเอกลกัษณ์ทีชั่ดเจนทีสุ่ด โดยมข้ีอควรค�ำนงึถงึความปลอดภยัเป็นส�ำคญั 

สามารถผลิตและซ่อมแซมได ้โดยช่างภายในพื้นที่จังหวัดอุดรธานี โทนสีและลวดลายในการออกแบบต้องมีความสัมพันธ์กัน 

อาจเชื่อมโยงกับสีประจ�ำจังหวัดอุดรธานี คือ สีส้ม เพื่อให้มีความชัดเจนยิ่งขึ้น และควรมีสื่อประชาสัมพันธ์การท่องเท่ียว 

ในรถสามล้อสกายแล็ป เพื่อแนะน�ำนักท่องเที่ยว

รูปที่ 1 กรอบแนวทางการออกแบบรถสามล้อระบบไฮบริด

ที่มา: ผู้วิจัย (2559)

	 จากผลการวิเคราะห์และสังเคราะห์ข้อมูลจากการสอบถามเพื่อสรุปแนวทางการออกแบบ (รูปที่ 1) พบว่าลวดลาย

ที่สื่อถึงเอกลักษณ์จังหวัดอุดรธานีได้ชัดเจนท่ีสุดและเหมาะสมในการน�ำมาออกแบบรถสามล้อระบบไฮบริด คือ ลวดลาย

เครื่องปั้นดินเผาบ้านเชียงที่มีความชัดเจน และสวยงามที่สุด คือ ลายยุคปลาย เป็นการเขียนสีลวดลายแบบเต็มใบภาชนะ

ดินเผา และเป็นที่รู้จักของนักท่องเท่ียวในรูปแบบสินค้าของฝากประจ�ำจังหวัด ลักษณะเฉพาะของภาชนะดินเผาบ้านเชียง 

คือ (1) รูปร่างรูปทรง และ (2) ลวดลาย โดยเฉพาะลายขดก้นหอย
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แบบร่างที่ 1 แบบร่างที่ 2 แบบร่างที่ 3

แบบร่างที่ 4 แบบร่างที่ 5 แบบร่างที่ 6

รูปที่ 2 แบบร่างรถสามล้อระบบไฮบริด

ที่มา: ผู้วิจัย (2559)

	 จากทั้ง 6 รูปแบบ (รูปที่ 2) ได้ท�ำการประชุมคณะผู้วิจัยเพื่อเลือกแบบที่เหมาะสมที่สุดจ�ำนวน 3 รูปแบบ สรุปได้

แบบร่างที ่ 1 5 และ 6 น�ำมาพัฒนาและสร้างภาพผลงานการออกแบบผู้วิจัยได้ท�ำการออกแบบลวดลาย เพื่อพิมพ์บนหนัง

จ�ำนวน 3 ลาย เพื่อน�ำมาหุ้มส่วนเบาะคนขับและเบาะที่นั่งของผู้ใช้บริการรถสามล้อสกายแล็ป ดังรูปที ่ 3 โดยน�ำลวดลาย 

ขดก้นหอยวนออกหรือเข้าจากจุดศูนย์กลางมาใช้ในการออกแบบ

รูปที่ 3 ลายเบาะนั่งที่ท�ำการออกแบบ

ที่มา: ผู้วิจัย (2559)

	 เบาะนั่ง 3 รูปแบบ (รูปที่ 3) สรุปได้ว่าเบาะนั่งแบบที่ 1 มีความเหมาะสมที่สุด ทั้งในการติดตั้ง และการเย็บต่อ

ลวดลาย อาจมีการปรับสีให้เป็นสีส้มเพื่อสอดคล้องกับสีประจ�ำจังหวัดอุดรธานี

	 สรุปความคดิเหน็ในการเลอืกรปูแบบรถสามล้อระบบไฮบรดิ ได้ว่าในภาพรวมผูข้บัขีร่ถสามล้อสกายแลป็ และตัวแทน

จ�ำหน่ายรถสามล้อสกายแลป็ ในจังหวดัอดุรธาน ีมคีวามพงึพอใจในรปูแบบทีร่ะดบัมาก (ค่าเฉลีย่ 3.90) แบบทีใ่ห้ความสนใจ

มากที่สุด คือ แบบร่างที่ 6 มีความพึงพอใจในรูปแบบที่ระดับมาก (ค่าเฉลี่ย 4.20) และน�ำไปผลิตต้นแบบเป็นล�ำดับถัดไป 

ด้วยรปูแบบทีมี่ความเป็นไปได้ในการผลติ และส่ือถงึความเป็นบ้านเชยีงอย่างชดัเจน ได้น�ำแบบมาพฒันาเพือ่ให้สามารถผลติได้ 

และมีความสัมพันธ์กับระบบไฮบริด มีแนวทางการวิเคราะห์เพิ่มเติมก่อนผลิต ดังนี้
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	 1.	 ระบบไฮบริด ประกอบด้วยระบบการขับเคลื่อนด้วยพลังงานแสงอาทิตย์ โดยการติดตั้งแผ่นโซลาร์เซลล์บนส่วน

หลังคาผ้าใบของรถสามล้อสกายแล็ป และพลังงานไฟฟ้า โดยใช้แบตเตอรี่จ�ำนวน 4 ก้อน (รูปที่ 4) ด้วยระบบพลังงานไฟฟ้า

ทีต่้องใช้แบตเตอรีจ่�ำนวน 4 กอ้น ในการออกแบบจงึต้องค�ำนงึถงึทีเ่กบ็แบตเตอรี ่ขนาดของพืน้ทีจ่ัดเกบ็แบตเตอรีไ่ด้ค�ำนวณ

จากขนาดของบรรจุภัณฑ์ที่ใส่แบตเตอรี่ ขนาดกว้าง 19 เซนติเมตร ยาว 40 เซนติเมตร และสูง 26.5 เซนติเมตร ได้ค�ำนวณ

พืน้ทีส่�ำหรบัจัดเกบ็แบตเตอรี ่ในส่วนกระบะผู้โดยสาร ซึง่ข้อจ�ำกดัของกระบะโดยสาร คอื ผูว้จิยัไม่สามารถปรบัแต่งขนาดใหม่ได้ 

เนื่องจากถ้าปรับขนาดใหม่จะต้องท�ำการแก้ไขช่วงล่างของรถสามล้อสกายแล็ป ด้วยอาจส่งผลในเรื่องของราคาการผลิต และ

ปัญหาในการซ่อมแซมในอนาคตได ้ จึงต้องยึดขนาดเดิมของกระบะ จึงได้มีการทดสอบวาง 3 ต�ำแหน่ง คือ

จัดวางแบตเตอรี่ ใต้เบาะนั่ง

ผู้โดยสาร 

1) ใต้เบาะนั่งผู้โดยสาร ปัญหาที่เกิด คือ  

จะส่งผลให้พื้นที่ในการเดินของผู้โดยสาร

เหลือน้อยลง ประมาณ 35 เซนติเมตร  

ถ้าผู้โดยสารนั่งซ้ายและขวาจะเกิดการติดขัด

จัดวางแบตเตอรี่

กล่องเก็บของโซนหน้าติดที่นั่งคนขับ

2) กล่องเก็บของโซนหน้าติดที่นั่งคนขับ  

ซึง่จะไม่ส่งผลต่อพืน้ทีใ่นการเดนิของผู้โดยสาร

บนกระบะ แต่ปริมาณแบต 4 ก้อน ปัญหา 

คือ มีความสูงมาก จะท�ำให้บังทัศนะในการ

มองหลังของคนขับรถสามล้อ และอาจเกิด

ปัญหาของแบตเตอรี่ได้ จากการวางซ้อนกัน

จัดวางแบตเตอรี่

โซนหน้าติดที่นั่งคนขับ

3) แบ่งส่วนโซนหน้าติดที่นั่งคนขับ จัดแบ่ง

เป็นกล่องเก็บแบตเตอรี่ จะมีความสะดวก 

ในการจัดเก็บและเปลี่ยนแบตในอนาคต 

ข้างหน้า ปัญหาที่เกิด คือ เบาะนั่งมีขนาดที่

แคบลงจากปกตนิัง่ได้ 3-4 คน ต่อ 1 แถวน่ัง

ก็จะสามารถนั่งได้เพียง 2-3 คน

รูปที่ 4 การวางต�ำแหน่งระบบพลังงานไฟฟ้าที่ต้องใช้แบตเตอรี่จ�ำนวน 4 ก้อน

ที่มา: ผู้วิจัย (2559)

	 	 ซึง่จากการประชมุคณะผูว้จิยั แบบการทดสอบวางแบตเตอรีท่ี ่3 มคีวามเหมาะสมท่ีสดุ ทัง้ในการรองรบัน�ำ้หนัก

ของแบตเตอรี่ที่มาก และยังคงพื้นที่ในการเดินและนั่งของผู้โดยสารไว้โดยเสียพื้นที่ไปไม่มาก

	 2.	กรรมวธิกีารผลติ จากแบบร่างที ่6 ได้น�ำแบบไปปรกึษาร้านวฑิรูย์การช่าง ซึง่เป็นร้านทีร่บัผลติกระบะให้กบัร้าน

จ�ำหน่ายรถสามล้อสกายแล็ปในจังหวัดอุดรธานีเพียงเจ้าเดียว ผู้วิจัยได้วางแผนถึงอนาคตข้างหน้าว่าถ้าเกิดการช�ำรุดของรถ

ต้นแบบสามารถน�ำไปซ่อม หรอืพัฒนาได้เพิม่เตมิ และสามารถต่อยอดในงานวจิยัครัง้ต่อไปได้ จึงได้พฒันาแบบดงันี ้(รปูท่ี 5)

รูปที่ 5 พัฒนาแบบเพื่อการผลิต

ที่มา: ผู้วิจัย (2559)
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	 	 การพัฒนาแบบรถสามล้อระบบไฮบรดิ ได้รบัแรงบนัดาลใจในการออกแบบมาจากผสมผสานร่วมกบัลายขดก้นหอย

วนออกหรอืเข้าจากจดุศนูย์กลางจดัวางรปูทรงเครือ่งป้ันดินเผาไว้ต�ำแหน่งซ้ายขวาของโครงอย่างเด่นชดั ตกแต่งลายด้วยลาย

ตัวเอส (รูปที ่6) วัสดุเป็นสเตนเลสที่ทนต่อสภาพอากาศได้ดี สีหลักเป็นสีส้ม สีของดอกจาน ซึ่งเป็นสีประจ�ำจังหวัดอุดรธานี 

และในส่วนของเบาะนั่งใช้สีตกแต่งสีแดง แทนสีของลายเขียนสีบ้านเชียง

รูปที่ 6 การก�ำหนดรายละเอียดเพื่อเตรียมการผลิต

ที่มา: ผู้วิจัย (2559)

	 	 ด้วยรูปลักษณ์ของรถสามล้อสกายแล็ป มีความเป็นลักษณะเฉพาะที่สื่อถึงความเป็นรถโดยสารประจ�ำจังหวัด

อุดรธานี การออกแบบพัฒนาโดยค�ำนึงถึงโครงสร้างเดิมเพื่อให้ผู้ผลิตสามารถผลิตได้ และสามารถซ่อมแซมได้ โดยมี

กระบวนการผลิต ดังนี้ (รูปที่ 7)

1) ส่วนตกแต่งไหบ้านเชียงเทคนิคการตัด 

แผ่นพลาสวูด ด้วยการยิง CNC เป็นลายไห

บ้านเชียงสีส้ม (สีประจ�ำจังหวัดอุดรธานี)  

ติดประกบบนแผ่นสเตนเลสเพื่อให้เกิดมิติ 

ที่สวยงาม

2) กระบะโดยสาร ผลิตจากไม้เนื้อแข็ง ทาสี 

ตามลักษณะเดมิของการผลติกระบะรถสามล้อ

สกายแล็ป ซึ่งถือว่ามีความเป็นเอกลักษณ์

เฉพาะ และเพิ่มช่องส�ำหรับเก็บของ

3) แผงกั้นข้าง วัสดุสเตนเลส ดัด และ 

เชื่อมตามแบบเดิมของรถสามล้อสกายแล็ป 

เพิ่มเติมลวดลายตัวเอส ที่เป็นลายของ 

บ้านเชียง

 

4) โครงหลังคา วัสดุสเตนเลส ดัด และ 

เชื่อมตามแบบเดิมของรถสามล้อสกายแล็ป 

เพิ่มเติมลวดลายตัวเอส ที่เป็นลายของ 

บ้านเชียง และปิดหลังคาด้วยผ้าใบสีส้ม  

สีประจ�ำจังหวัดอุดรธานี

5) เบาะนั่ง น�ำหนังพิมพ์ลายบ้านเชียง  

มาหุ้มฟองน�ำ้เพื่อท�ำเบาะคนขับ และเบาะนั่ง

ผู้โดยสาร

6) กล่องเก็บแบตเตอรี่ วัสดุสเตนเลส มีฝา

เปิด-ปิดและตัวล็อกเพื่อป้องกันแบตเตอรี่หาย 

มีขาเพื่อเชื่อมต่อกับกระบะไม้ ด้านข้างเปิด

ช่องโล่งเพื่อระบายความร้อนของแบตเตอรี่

รูปที่ 7 การผลิตต้นแบบรถสามล้อสกายแล็ป

ที่มา: ผู้วิจัย (2559)
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	 	 รถสามล้อระบบไฮบริด จังหวัดอุดรธานี ทีมวิจัยได้ก�ำหนดชื่อไว้ว่า สกายแล็ป ไฮบริด (Skylap Hybrid)  

ซึง่เป็นการรวมค�ำของ รถสามล้อสกายแลป็ กบัระบบพลงังานไฮบรดิ (พลังงานไฟฟ้า และพลงังานแสงอาทติย์) การออกแบบ

เน้นความเรยีบง่าย สือ่ถงึพลงังานไฮบรดิ เนือ่งจากรถสามล้อระบบไฮบรดิ จงัหวดัอดุรธาน ีเป็นต้นแบบทีผ่ลิตโดยมหาวทิยาลยั

ราชภัฏอุดรธาน ี การออกแบบตราสัญลักษณ์จึงเลือกใช้สีประจ�ำมหาวิทยาลัยราชภัฏอุดรธานี สีที่ใช้เน้นสีเหลือง และสีเขียว 

อีกทั้งสีเขียวเป็นสีที่แสดงถึงธรรมชาติ หรือพลังงานที่บริสุทธิ์ ออกแบบได ้ 5 รูปแบบ (ตารางที่ 1)

ตารางที่ 1 ความพึงพอใจในรูปแบบตราสัญลักษณ์ สกายแล็ป ไฮบริด

ข้อ รูปแบบ จ�ำนวน ร้อยละ ล�ำดับความพึงพอใจ

1. แบบที่ 1 180 36.00 ล�ำดับ 1

2. แบบที่ 2 120 24.00 ล�ำดับ 2

3. แบบที่ 3 85 17.00 ล�ำดับ 3

4. แบบที่ 4 60 12.00 ล�ำดับ 4

5. แบบที่ 5 55 11.00 ล�ำดับ 5

รวม 500 100

ที่มา: ผู้วิจัย (2559)

	 	 คณะผูว้จิยัสรปุตราสญัลกัษณ์ท�ำการสอบถามความคดิเหน็เพือ่เลอืกรปูแบบสัญลกัษณ์ทีม่คีวามเหมาะสมทีส่ดุ

จ�ำนวน 500 คน แบบเจาะจงเป็นคนในพืน้ทีจ่งัหวัดอดุรธาน ีได้ว่า รปูแบบท่ี 1 มีความเหมาะสมทีส่ดุ ด้วยชือ่ทีม่คีวามชดัเจน 

ครอบคลมุทัง้รถสามล้อไฮบรดิ และสือ่ถงึผลงานมหาวทิยาลยัราชภฎัอดุรธานไีด้ แต่มข้ีอเสนอแนะ ให้น�ำภาพแบตเตอรี ่แบบที ่2 

ไปแทนแบตเตอรี่แบบที ่ 1 ซึ่งมีลักษณะคล้ายถ่านไฟฉายจะดูเหมาะสมกว่า (รูปที ่ 8)

รูปที่ 8 พัฒนาตราสัญลักษณ ์ สกายแล็ป ไฮบริด

ที่มา: ผู้วิจัย (2559)

	 	 จากตราสญัลกัษณ์ ผูว้จิยัได้ท�ำการออกแบบกราฟิกข้างรถสกายแลป็ ไฮบรดิ โดยสพีืน้หลกัจะเป็นสส้ีมซ่ึงเป็น

สปีระจ�ำจงัหวดัอดุรธาน ีภาพประกอบเป็นภาพสถานทีท่่องเทีย่วส�ำคญัของจงัหวดัอดุรธาน ีอาทเิช่น แหล่งโบราณคดบ้ีานเชยีง 

สวนสาธารณะหนองประจักษ์ ทะเลบัวแดง วัดป่าภูก้อน อุทยานประวัติศาสตร์ภูพระบาท เป็นต้น ดังตัวอย่างรูปที ่ 9

รูปที่ 9 รูปแบบกราฟิกข้างรถสกายแล็ป ไฮบริด

ที่มา: ผู้วิจัย (2559)
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รูปที่ 10 ต้นแบบรถสามล้อระบบไฮบริด จังหวัดอุดรธานี

ที่มา: ผู้วิจัย (2559)

	 	 ผลการวิเคราะห์ความพึงพอใจของการออกแบบรถสามล้อระบบไฮบริดโดยนักท่องเที่ยวทั้งชาวไทยและ 

ชาวต่างชาติ จ�ำนวน 300 คน อยู่ที่ระดับมาก (ค่าเฉลี่ย = 4.33) แจงเป็นรายข้อโดยมีระดับความพึงพอใจมากที่สุด 2 ข้อ 

ประกอบด้วย ความเหมาะสมในการแสดงลักษณะเฉพาะที่สื่อถึงความเป็นอุดรธานีได้อย่างชัดเจน (ค่าเฉลี่ย = 4.54) และ

ภาพรวมของรถสามล้อระบบไฮบริด (ค่าเฉลี่ย = 4.51)

	 	 ระดบัความพงึพอใจมากจ�ำนวน 7 ข้อ สามารถเรยีงล�ำดบัจากมากไปหาน้อย ดงันี ้วสัดทุีใ่ช้ในการผลติสเตนเลส 

มีความเหมาะสม ทนทานต่อสภาวะอากาศ ความแข็งแรงและความปลอดภัยในการใช้งาน ความสวยงาม ความเหมาะสม

ของการใช้สีรถสามล้อระบบไฮบริด (สีส้ม สีของดอกจาน ซึ่งเป็นสีประจ�ำจังหวัดอุดรธานี และสีตกแต่งสีแดง แทนสีของลาย

เขยีนสบ้ีานเชยีง) รปูทรงมคีวามเหมาะสมในการส่งเสรมิการท่องเทีย่วในจงัหวดัอดุรธาน ีความเหมาะสมของรถสามล้อระบบ

ไฮบริด และขนาด มีความเหมาะสมต่อการใช้งาน (ขนาดกระบะหลังรถสามล้อระบบไฮบริด) ตามล�ำดับ

5. การอภิปรายผล สรุป และข้อเสนอแนะ

	 เอกลักษณ์จังหวัดอุดรธานีที่เหมาะสมที่สุดในการมาใช้ออกแบบรถสามล้อสกายแล็ป คือ เอกลักษณ์จากมรดกโลก

บ้านเชียงมีความเหมาะสมที่สุด โทนสีและลวดลายในการออกแบบต้องมีความสัมพันธ์กัน อาจเชื่อมโยงกับสีประจ�ำจังหวัด

อุดรธาน ี คือ สีส้ม เพื่อให้มีความชัดเจนยิ่งขึ้น ลักษณะเฉพาะของภาชนะดินเผาบ้านเชียง คือ รูปร่างรูปทรง และลวดลาย

เครือ่งป้ันดนิเผาบ้านเชยีงทีม่คีวามชดัเจน และสวยงามทีสุ่ดคอืลายยคุปลาย เป็นการเขยีนสีลวดลายแบบเต็มใบภาชนะดินเผา 

และเป็นท่ีรูจ้กัของนกัท่องเทีย่วในรปูแบบสนิค้าของฝากประจ�ำจงัหวดั สอดคล้องกับแนวคดิของพเยาว์ เขม็นาค (2534) ทีว่่า 

เสน่ห์ของเครื่องปั้นดินเผาบ้านเชียง อยู่ที่การเขียนลายการเขียนลวดลายลงบนภาชนะดินเผา ซึ่งเป็นงานศิลปะชั้นเยี่ยมของ

วฒันธรรมบ้านเชยีง มเีทคนคิการเขยีนสบีนผิวภาชนะแต่ละประเภทไม่ค่อยซ�ำ้กนั และมลัีกษณะเฉพาะท่ีสร้างความจดจ�ำได้ดี

	 ข้อควรค�ำนงึถงึในการพฒันาโครงสร้างรถสามล้อสกายแลป็ เพือ่ส่ือถงึเอกลักษณ์จงัหวดัอดุรธาน ีในส่วนโครงเหลก็

ยดึหลงัคาของ รถสามล้อสกายแลป็ เบาะนัง่และโครงฐานทีน่ัง่ของรถสามล้อสกายแล็ป ต้องค�ำนงึถงึความปลอดภยัเป็นส�ำคญั 

สมัพนัธ์กบั พรีสนัต์ รตันสุวรรณ (2553) ในวจิยัเรือ่ง การวิเคราะห์และการพฒันาบรกิารของรถรางชมรอบเกาะรตันโกสนิทร์ 

โดยให้ความส�ำคญักบัความปลอดภัย ค่าโดยสาร และความสะดวกสบาย การผลติควรค�ำนงึถงึร้านทีผ่ลติรถสกายแลป เพือ่สะดวก

ในการผลิตและซ่อมแซมโครงสร้างกั้นข้างรถสามล้อสกายแล็ป เป็นโครงเหล็กเชื่อมโครงท�ำส ี ช่องเก็บของที่กระบะหลังเป็น

ไม้เนื้อแข็ง ยึดล็อกแบบบานพับ กระบะหลังและโครงหลังคาสามารถถอดได้เมื่อเกิดการช�ำรุด

	 ระบบไฮบรดิประกอบด้วยระบบการขบัเคลือ่นด้วยพลงังานแสงอาทติย์ โดยการติดต้ังแผ่นโซลาร์เซลล์บนส่วนหลงัคา

ผ้าใบของรถสามล้อสกายแล็ปและพลังงานไฟฟ้า โดยใช้แบตเตอรี่จ�ำนวน 4 ก้อน จัดวางแบ่งส่วนโซนหน้าติดที่นั่งคนขับ  

จดัแบ่งเป็นกล่องเกบ็แบตเตอร่ีซึง่เป็นวธิทีีเ่หมาะสมทีสุ่ด ทัง้ในการรองรบัน�ำ้หนกัของแบตเตอรีท่ีม่าก และยงัคงพืน้ทีใ่นการเดนิ
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และนั่งของผู้โดยสารไว้โดยเสียพื้นที่ไปไม่มาก กรรมวิธีการผลิตได้รับแรงบันดาลใจในการออกแบบมาจากผสมผสานร่วมกับ

ลายขดก้นหอยวนออกหรอืเข้าจากจดุศนูย์กลาง จัดวางรปูทรงเครือ่งป้ันดนิเผาไว้ต�ำแหน่งซ้ายขวาของโครงอย่างเด่นชดั ตกแต่งลาย

ด้วยลายตัวเอส วัสดุเป็นสเตนเลสที่ทนต่อสภาพอากาศได้ดี สีหลักเป็นสีส้ม สีของดอกจาน ซึ่งเป็นสีประจ�ำจังหวัดอุดรธานี 

และในส่วนของเบาะนั่งใช้สีตกแต่งสีแดง แทนสีของลายเขียนสีบ้านเชียง การออกแบบได้น�ำเอกลักษณ์จังหวัดอุดรธาน ี คือ 

โบราณวัตถุบ้านเชียง ได้แก่ ไหและลวดลายบ้านเชียงมาใช้ในการตกแต่ง

	 ข้อเสนอแนะทางการออกแบบ

	 1.	การดัดลวดลายของสเตนเลสที่เป็นลายบ้านเชียงท�ำได้ยาก เนื่องจากร้านผลิตไม่มีอุปกรณ์ จึงควรตัดทอนลาย

ไม่ให้ลายซับซ้อนมากเกินไป สามารถดัดและผลิตได้จริง

	 2.	ตัวกล่องใส่แบตเตอรี่ด้านหลังคนขับมีขนาดที่ค่อนข้างใหญ่ส่งปัญหาดังนี้

	 	 2.1 	ฝากล่องแบตเตอรี่ขณะเปิดจะติดที่พนักพิงของคนขับ ท�ำให้ใส่และเปลี่ยนแบตเตอรี่ได้ไม่สะดวก

	 	 2.2 	ขนาดของที่นั่งมีขนาดที่เล็กลง ท�ำให้บริการผู้บริโภคได้ไม่เต็มที่เมื่อเทียบกับรูปแบบเดิม ควรออกแบบให้

พื้นที่จัดเก็บแบตเตอรี่เล็กลง หรือใช้แบตเตอรี่ก้อนที่เล็กกว่านี้เพื่อให้พื้นที่นั่งมากขึ้น

	 3.	 โครงสร้างรองรบักระบะหลงัทีต่ดิกบัตวัรถสกายแลป็ เป็นโครงทีม่ขีนาดการผลติมาตรฐาน ส่งผลให้การออกแบบ

กระบะหลังมีข้อจ�ำกัดในเรื่องการขยาย ลด และเพิ่ม ที่จะเกิดขึ้นในการออกแบบ มีข้อเสนอแนะ 2 กรณี คือ

	 	 3.1 	โครงสร้างเดิม ช่วงล่างเดิม และขนาดกระบะเดิม การออกแบบจะสามารถพัฒนาได้เฉพาะโครงหลังคา  

และแผงกั้นข้าง ข้อดี คือ ถ้ามีการช�ำรุด ช่างผู้ผลิตในพื้นที่จังหวัดอุดรธานีสามารถซ่อมแซมได้ง่าย ไม่สิ้นเปลืองค่าใช้จ่าย

มากนัก

	 	 3.2 	การออกแบบให้มีรูปทรงที่แปลกใหม่ นักออกแบบจะต้องท�ำการออกแบบช่วงล่างของยานยนต์ด้วย ซึ่งจะ

ได้รับทรงที่สวยงามแปลกใหม่จากเดิมแน่นอน แต่ปัญหาท่ีจะเกิดขึ้นในอนาคต คือ การซ่อมบ�ำรุงรักษาท่ีจะต้องค�ำนึงถึง

กระบะและช่วงล่างที่ออกแบบใหม่

	 4.	 วัสดุในการผลิตเป็นสเตนเลสมีความสวยงาม ทนต่อสภาพอากาศแต่ราคาผลิตค่อนข้างสูง ควรมีการออกแบบ

โดยใช้วัสดุประเภทเหล็กท�ำสี หรือประมาณราคาเปรียบเทียบจะเป็นประโยชน์ต่อผู้ที่ต้องการน�ำแบบไปผลิตต่อในอนาคต

	 5.	ควรประสานงานร่วมกับจังหวดัอดุรธาน ีเพ่ือสนบัสนุนในการผลติเพือ่ใช้งานจรงิ และสามารถเป็นต้นแบบรถบริการ

ให้กับจังหวัดอื่นในประเทศไทยได้

	 6.	พลงังานไฮบรดิ (พลงังานไฟฟ้าและพลงังานแสงอาทติย์) มคีวามเหมาะสมต่อสภาพปัญหาทางสิง่แวดล้อมปัจจุบนั 

และยังเหมาะสมกับสภาวะน�้ำมันที่ก�ำลังจะขึ้นราคา
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