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Abstract 

Polycentric development has been introduced to support the development of suburban 

communities of Bangkok. Urban development with multi-center community (Polycentric Development) 

must be implemented by developing public transport to serve as an integrated connection. This study 

selected Pathum Thani province as a case study to identify the appropriate link through the metropolitan 

transportation network systems and to understand the connection between the primary and secondary 

systems. This study employed geographic information system (GIS) tools to explore the city’s physical 

characteristics that include land use, density, access to infrastructure, and transportation network. 

Findings reveal that the rail transport system is the primary public transport system which was planned 

and developed to provide efficient links among Bangkok and its vicinities, particularly Pathum Thani 

Province. Thus, the strategic plans for spatial development could be recommended for promote urban 

connection network and feeder system which would help to improve the accessibility among different 

sub-centers. Finally, it will help to promote the effective urban development while alleviate long 

distance travels and endorsed as a guideline for sustainable polycentric development in Bangkok and 

its vicinity. 
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บทคัดยอ  

  แนวทางการพัฒนาแบบการกระจายความเปนศูนยกลางถูกใชเปนแนวทางการวางแผนการพัฒนาชุมชนชาน

เมืองและรอบกรุงเทพฯ ใหเกิดการพัฒนาเมืองแบบมีศูนยชุมชนหลายศูนย (Polycentric Development) ดวย

การพัฒนาระบบขนสงสาธารณะใหเกิดการเช่ือมตอแบบบูรณาการที่สามารถชวยเช่ือมโยงระบบโครงขายคมนาคม

ระหวางกรุงเทพฯ และปริมณฑลระหวางระบบหลักและระบบรอง  การศึกษานี้ไดทําการวิเคราะหขอมูลเชิงพ้ืนที่

ดวยเครื่องมือเทคโนโลยีสารสนเทศทางภูมิศาสตร (GIS) เพ่ือวิเคราะหลักษณะทางกายภาพของเมือง ประกอบดวย 

การใชประโยชนท่ีดิน ความหนาแนน การเขาถึงโครงสรางพ้ืนฐาน โครงขายระบบคมนาคมและขนสง เปนตน เพ่ือ

ประเมินระบบของเมืองศูนยกลางตามลําดับช้ันตาง ๆ อันเอ้ือตอการคาดการณและสรางแผนยุทธศาสตรของการ

พัฒนาเชิงพื้นที่ รวมถึงประเมินการเชื่อมโยงพ้ืนที่ศูนยกลางเมืองแตละประเภทดวยการประเมินโครงขายเมือง 

(Urban Network Analysis)  ผลการศึกษาพบวา ระบบขนสงทางรางเปนระบบขนสงสาธารณะหลักท่ีถูกวางแผนและ

พัฒนาเพื่อเช่ือมโยงพ้ืนที่กรุงเทพฯและปริมณฑล โดยเฉพาะพ้ืนที่จังหวัดปทุมธานีใหเกิดประสิทธิภาพท้ังสวนของการ

พัฒนาเมืองและและโครงสรางพ้ืนฐานใหเกิดความยั่งยืน โดยจะตองมีแผนการพัฒนาระบบขนสงรอง (Feeder) ซึ่ง

สอดคลองกับวัตถุประสงคของการศึกษาในการเสนอแนะแนวทางการเชื่อมโยงศูนยกลางของพื้นที่เมืองใหสามารถ

สงเสรมิการพัฒนาเมืองหลายศูนยกลางใหเกิดเปนแนวทางการพัฒนากรุงเทพฯ และปริมณฑลอยางย่ังยืน 

 

คําสําคัญ:  การพัฒนาหลายศูนยกลาง, ระบบภูมิศาสตรสารสนเทศ, การประเมินโครงขายเมือง  
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1. บทนํา 

 การพัฒนาประเทศเริ่มตั้งแตการมีแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ซึ่งในฉบับแรกๆ ไดใหความสําคัญตอ

การพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศเปนอยางมาก โดยในชวงแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 1 (พ.ศ. 2504 

- 2509) และฉบับท่ี 2 (พ.ศ. 2510-2514) ซึ่งเปนชวงที่ประเทศไทยมุงเนนการพัฒนาทางดานเศรษฐกิจและการลงทุน 

ดานโครงสรางพ้ืนฐาน โดยใหกรุงเทพฯ ฯเปนศูนยกลางการพัฒนาในหลายๆ ดาน จากการพัฒนาดังกลาวจึงเกิดแรง

เหนี่ยวนําทําใหเกิดความตองการแรงงานเปนจํานวนมาก เปนเหตุใหเกิดการอพยพยายถิ่นของประชากรตางจังหวัดเขา

มาแสวงหาโอกาสการทํางานในกรุงเทพฯ ตอมาในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 3 (พ.ศ. 2515 - 

2519) เปนตนมา ไดเริ่มมีการพัฒนาดานสังคมควบคูไปกับการพัฒนาทางดานเศรษฐกิจ ทําใหกรุงเทพฯ ฯมีการพัฒนา

สาธารณูปโภค สาธารณูปการตาง ๆ รองรับความตองการของประชากรที่เขามาอยูอาศัยในเมือง จากการท่ีทั้งแหลงงาน

และสิ่งอํานวยความสะดวกในเมืองที่ดี สงผลกระทบตอการใชประโยชนท่ีดิน และการจราจร จนเกิดรูปแบบของการ

กระจุกตัวของความหนาแนนภายในเมือง และมีการขยายตัวอยางตอเนื่อง  

ตอมาในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 4 (พ.ศ.2520 - 2524) กรุงเทพฯ ฯเริ่มมี

แผนพัฒนากรุงเทพฯ ฯ ฉบับที่ 1 ซึ่งขณะน้ันกรุงเทพฯ ประสบปญหาอัตราการเพ่ิมของประชากรและการอพยพ

ของประชาชนจากชนบทเขาสูเมือง เนื่องจากกรุงเทพฯ เปนศูนยกลางท้ังทางดานเศรษฐกิจ สังคม และการเมือง 

ทําใหประสบปญหาตาง ๆ หลายดาน เชน ปญหาการวางงาน ปญหาแหลงเสื่อมโทรม ปญหาการขาดแคลนบริการ

สาธารณะ ปญหาสิ่งแวดลอม เปนตน ดังน้ัน แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 4 จึงไดเริ่มการวาง

แผนการพัฒนาชุมชนภายในชุมชนชานเมืองและรอบนอกกรุงเทพฯ ในลักษณะการพัฒนาเมืองแบบมีศูนยชุมชน

หลายศูนย (Poly Centric Development) ทั้งนี้ ไดกําหนดใหแตละศูนยกลางมีกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคม

ของตนเอง รวมถึงบริการขั้นพื้นฐานและสาธารณูปการท่ีจําเปนอ่ืนๆ ดวย หลังแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม

แหงชาติ ฉบับที่ 4 จึงไดมีการกําหนดแนวทางการพัฒนาเมืองหลายศูนยกลางออกสูภูมิภาคมากขึ้น ซึ่งกลาวถึง

ในชวงแผนพัฒนาฯฉบับที่ 5 และฉบับที่ 6 ตอมาในชวงแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาตฉิบับที่ 7 และฉบับ

ที่ 8 ในชวงดังกลาว ไดเนนการพัฒนาคุณภาพชีวิตและสิ่งแวดลอม มีการพัฒนาระบบรถไฟฟาเพ่ือเชื่อมเสนทาง

ระหวางกรุงเทพฯ และปริมณฑล โดยหลักการสําคัญเพื่อแกไขปญหาจราจร โดยมีกลยุทธการพัฒนาระบบขนสง

สาธารณะแบบบูรณาการท่ีเกิดการเชื่อมโยงระหวางระบบหลักและระบบรอง และการเช่ือมโยงระหวางกรุงเทพฯ

กับปริมณฑล เพ่ือสนับสนุนใหประชาชนไดใชระบบขนสงท่ีมีประสิทธิภาพ ซึ่งเปนการลดระยะเวลาในการเดินทาง 

ลดปริมาณการใชพลังงานประเภทน้ํามัน รวมถึงลดปริมาณการใชรถยนตสวนบุคคลดวย  

ดังนั้น การศึกษาวิจัยนี้ จึงเปนการศึกษารูปแบบความสัมพันธการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพเมือง ตาม

ทิศทางของแผน นโยบายในการพัฒนาของแผนพัฒนาระดับตาง ๆ ที่กําหนดใหปริมณฑลเปนศูนยกลางรองจาก

กรุงเทพฯ ฯ เพ่ือรองรับการขยายตัวของเมือง และเสนอแนะแนวทางการพัฒนาใหสอดคลองกับศักยภาพและ

รูปแบบทางกายภาพของเมืองตอการเชื่อมโยงเมืองตามระบบเมืองหลัก เมืองรอง ตามลําดับศักยดวยระบบขนสง

มวลชนทางรางและโครงขายคมนาคม เพื่อใหเกิดระบบหลายศูนยกลาง และเปนการวางแผนเมืองท่ีนาอยูอยาง

ยั่งยืน 
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2. วัตถุประสงคของการศึกษา 

 1. เพ่ือทําการศึกษาและรวบรวมขอมูล รูปแบบความสัมพันธของการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพเมือง 

 2. เพ่ือวิเคราะหทางดานกายภาพของเมืองเปนการนําเสนอโครงสรางของเมืองเชิงการใชประโยชนพ้ืนที่ใน

มิติตาง ๆ ทั้งทางดานความหนาแนนของการใชประโยชนที่ดิน ระบบคมนาคมและโครงขายถนน 

 3. เพ่ือประเมินรูปแบบและการกระจายตัวของศูนยกลางเมืองในจังหวัดปทุมธานี 
 

3. แนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวของ 

3.1  โครงสรางของเมือง (Urban Structure) 

 โครงสรางเมือง ประกอบดวยการใชประโยชนที่ดิน สิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ การคมนาคมขนสง 

และกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ดังรายละเอียดตอไปนี ้(Small, 1981) 

3.1.1  องคประกอบของการใชประโยชนที่ดิน (Land Use Plan Elements) 

 ปจจัยดานการใชประโยชนที่ดินเปนการแสดงใหเห็นถึงรูปแบบของการกระจายของการตั้งถ่ิน

ฐาน และรูปแบบของเมือง ซึ่งการจัดทําผังเมืองมักประกอบไปดวยผังสีท่ีเปนการกําหนดสีตามลักษณะการใช

ประโยชนที่ดิน ซึ่งประกอบดวย แหลงท่ีอยูอาศัย ยานพาณิชยกรรม สถาบันการศึกษา แหลงอุตสาหกรรม พื้นท่ี

สาธารณะ พ้ืนที่สีเขียว พื้นท่ีทางการเกษตร และสิ่งอํานวยความสะดวกแกชุมชน (สาธารณูปโภค – สาธารณูปการ) 

ตลอดจนการแบงลักษณะประเภทของการใชประโยชนที่ดิน โดยเมืองจะมีการกระจุกตัวเปนกลุมยอยๆ และ

ภายในกลุมยอยนั้นมีการทํากิจกรรมท่ีหลากหลาย มีสิ่งอํานวยความสะดวกระดับยานที่เพียงพอตอความตองการ

ของคนในพื้นที่ โดยแตละกลุมยอยมีเอกลักษณหรือความโดดเดนเฉพาะดานที่แตกตางกัน และมีการเชื่อมโยง

ระหวางพ้ืนที่ดวยเสนทางคมนาคม (August. Lösch,1939). 

 3.1.2  องคประกอบของสิ่งอํานวยความสะดวกของชุมชน (Element of Community Facilities) 

   องคประกอบของสิ่งอํานวยความสะดวกของชุมชนนั้น เก่ียวของกับการพัฒนาทางกายภาพของ

รัฐบาลหรือบริการก่ึงสาธารณะ ซึ่งรวมถึงอาคาร วัสดุอุปกรณ ที่ดิน ความนาสนใจในที่ดิน เชน สิทธ์ิในการใช

ทรัพยสินของผูอื่น และกิจกรรมตาง ๆ ในพื้นที่ สิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ ที่ชุมชนตองการ จะเกี่ยวของกับรูปแบบ

และองคประกอบในการพัฒนาที่ดิน (Baileya, K. et al., 2004) 

 3.1.3  องคประกอบในการพฒันาดานเศรษฐกิจ (Elements of Economic) 

   เปนบทบาทของหนวยงานทองถิ่นท่ีจะทําการแบงประเภทหรือจัดการประเภทของเศรษฐกิจ 

โดยจะแบงเปนประเภทของแหลงพาณิชยกรรม โรงงานอุตสาหกรรม และสถาบันการศึกษา ซึ่งแผนตาง ๆ เหลานี้ 

ผูที่มีสวนในการตัดสินใจ คือ หนวยงานทองถ่ินหรือภาครัฐที่จะพิจารณาวาพ้ืนที่ใดเหมาะสมที่จะพัฒนาเปนอะไร 

รวมทั้งสนับสนุนในเรื่องของโครงสรางพ้ืนฐานสําหรับภาคธุรกิจและภาคอุตสาหกรรมของพ้ืนที่ โดยการพัฒนาดาน

เศรษฐกิจประกอบดวย การสรางงานและและการจัดกลุมหรือหมวดหมูและประเภทของงาน การเพิ่มอัตราคาจาง 

การรักษาเสถียรภาพและฐานของภาษ ีและสรางความหลากหลายของงานในชุมชน (Hall and Pain 2006) 
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 3.1.4  องคประกอบดานการคมนาคมขนสง 

   ความสัมพันธของการออกแบบถนนและรูปแบบเมือง เปนองคประกอบสําคัญในการออกแบบ

ถนนอยางเหมาะสมใหเกิดความสอดคลองกับลักษณะเชิงพื้นที่ ซึ่งมีความแตกตางตามลักษณะการใชประโยชนที่ดิน 

ประเภทของสถาปตยกรรม รูปแบบเมือง ความหนาแนนเมือง ความสูงชันและลักษณะทางกายภาพของเมือง จึงมีความ

จําเปนตองทําความเขาใจบริบทของลักษณะการใชประโยชนที่ดิน ซึ่งมีอิทธิพลตอการออกแบบลักษณะทางกายภาพ

ของถนน ขนาดของทาง และลักษณะขางทาง (Michael Viehhauser, 2005). 

   ดังน้ัน หากเมืองมีการพัฒนาทั้งดานการใชประโยชนที่ดิน โครงสรางพ้ืนฐาน การคมนาคม

ขนสง และเศรษฐกิจ เมืองมีการพัฒนาไปในรูปแบบตาง ๆ และจากการทํากิจกรรมภายในเมืองกอใหเกิดการ

รวมกลุม จํานวนประชากรมากขึ้นกลายเปนสังคมที่ใหญขึ้น ความสําคัญของพ้ืนที่ก็จะเพิ่มมากขึ้นตาม ดังนั้น หาก

ทั้งกายภาพของพ้ืนที่มีการเขาถึงที่สะดวกสบาย มีการบริการข้ันพื้นฐานที่ครอบคลุม ความหนาแนนของประชากร

ก็จะเพิ่มมากขึ้น มีคนอพยพหรือเขามาใชพ้ืนที่เพ่ิมมากขึ้น พื้นที่ที่มีศักยภาพมากก็จะกลายเปนศูนยกลางของ

เมืองๆ นั้น ดังนั้น ศูนยกลางเมืองแหงใหมอาจเกิดขึ้น ขนาดศูนยกลางแหงใหมอาจมีขนาดเล็กกวาศูนยกลางเดิม 

ซึ่งศูนยกลางนั้นเปรียบเสมือนศูนยกลางหลัก และศูนยกลางแหงใหมเปนศูนยกลางยอย (Small Kenneth, 1981) 

3.2  การพัฒนารูปแบบเมืองหลายศูนยกลาง (Polycentric City Development)  

  แนวคิดของเมืองหลายศูนยกลางมีมาตั้งแตตนศตวรรษที่ 20 (Olesan, 2008) โดยรูปแบบการ

พัฒนาเมืองกอนหนานั้นเปนการพัฒนาเมืองแบบศูนยกลางเดียว (Monocentric Development) ซึ่งเกิดการกระจุกตัว

ของกิจกรรมในศูนยกลางเดียว ไมเกิดการกระจายการพัฒนาไปยังพ้ืนที่บริเวณรอบนอก ทําใหมีแนวคิดการพัฒนาเมือง

หลายศูนยกลางข้ึนมา โดยมีการนําไปใชอยางกวางขวางในหลายประเทศ เชน สหรัฐอเมริกา อังกฤษ เปนตน นักผังเมือง

จึงไดนําแนวคิดการพัฒนาเมืองหลายศูนยกลางไปใชเปนเครื่องมือในการวางแผนยุทธศาสตรเชิงพ้ืนที่ นักภูมิศาสตร

มนุษยและเศรษฐกิจก็นําไปอธิบายรูปแบบเฉพาะของการเติบโตและโครงสรางของเมือง (Bertaud, 2001) 

   นอกจากนี้ ในเชิงพื้นที่ระดับเมืองนัยยะของความหลากหลายของกลุมกอนของรูปแบบ

กิจกรรมทางเศรษฐกิจหรือผูคนภายในเมืองหนึ่งๆ พบวา ลักษณะการเติบโตของเมืองหลักๆ มี  2 รูปแบบ (Hall 

and Pain, 2006) โดยทฤษฎีเมืองหลายศูนยกลางมีลักษณะเดน คือ มีศูนยกลางเมืองที่หลากหลาย โดยเกิดการ

เช่ือมตอระหวางพ้ืนที่ดวยรูปแบบการเดินทาง การเชื่อมตอธุรกิจ เปนตน จึงทําใหการพัฒนาเมืองหลายศูนยกลาง

มีความเก่ียวของกับรูปแบบเมืองและความสัมพันธทางดานตาง ๆ การพัฒนาเมืองเกิดจากความสัมพันธของการใช

ประโยชนที่ดินและการคมนาคมขนสงที่ตองพึ่งพาอาศัยกัน โดยการคมนาคมขนสงทําใหเกิดการเขาถึงหรือการใช

พ้ืนที่ ทําใหเกิดรูปแบบกิจกรรมที่เปนตัวกําหนดรูปแบบการเดินทาง ซึ่งเปนวงจรท่ีเกิดข้ึนในความสัมพันธระหวาง

การใชประโยชนท่ีดินและการคมนาคมขนสง (Davoudi S. Polycentricity, 2002) 

3.3  ปจจัยที่สงเสริมการพัฒนาเมืองหลายศูนยกลาง (Polycentric City) 

  เปาหมายของการพัฒนาเมืองหลายศูนยกลาง (Rallayman, 2007) คือ ตองการลดระยะเวลา

และระยะทางในการเดินทาง สงเสริมการทํากิจกรรมทางดานพาณิชยกรรม แหลงงานใกลกับแหลงที่อยูอาศัย 
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(live-work integration) ซึ่งจะชวยลดความตองการเดินทางออกนอกเมือง โดยปจจัยที่สงเสริมการพัฒนาเมือง

หลายศูนยกลางมีดังตอไปนี้  

1) การพัฒนาระบบคมนาคมขนสงสาธารณะ (Public Transportation) เปนการเพ่ิมโอกาสใน

การเขาถึงแหลงท่ีอยูอาศัย แหลงงาน แหลงพาณิชยกรรม และโครงสรางพื้นฐาน และสงเสริมการเชื่อมตอระหวาง

เมือง โดยเฉพาะการพัฒนาระบบขนสงมวลชนทางรางที่มีประสิทธิภาพ 

2) ก า รป ร ะ ส าน คว าม ร ว ม มื อ  (Co-operation/ Collaboration) แ ล ะ ก า รมี ส ว น ร ว ม 

(Participation) ระหวางหนวยงานและกลุมผูมีสวนไดเสีย (Stakeholders) ไมวาจะเปนหนวยงานสวนทองถ่ิน 

ภาคเอกชน และชุมชน ในการวางแผนกระจายโครงสรางเมืองใหมีความเปนเมืองหลายศูนยกลาง  

3) การใหความชวยเหลือและงบประมาณสนับสนุนบทบาทของหนวยงานสวนทองถ่ินในการ

วางแผนพัฒนาพ้ืนที่รวมกัน ทั้งการใชประโยชนท่ีดินและการคมนาคมขนสง เพ่ือสงเสริมการพัฒนาพื้นที่ใหเปน

ศูนยกลางยอยๆ บริเวณพ้ืนที่ใหบริการขนสงสาธารณะหลัก 

4) การวางแผนยุทธศาสตรการพัฒนาเมอืง ตองเกิดจากการวางแผนรวมกัน ทั้งแผนระดับประเทศ 

ระดับเมือง และระดับทองถิ่น 

5) การพัฒนาทางดานเศรษฐกิจ เปนการสงเสริมการจางงานภายในเมือง ลดการเดินทางเขาไป

ทํางานในเขตเมืองใหญ ซึ่งตองเสียทั้งเวลาในการเดินทาง คาใชจาย และสุขภาพอนามัย 

6) การพัฒนาแหลงที่อยูอาศัยใหเกิดความหนาแนน และการบริการโครงสรางพ้ืนฐาน เพ่ือเปน

การรองรับการอยูอาศัย  

3.4  แนวความคิดดานคมนาคมขนสงทางราง 

  การขนสงระบบราง (Rail Transit System) เปนรูปแบบการขนสงรูปแบบหนึ่งท่ีมีประสิทธิภาพ

เนื่องจากเปนการขนสงที่รวดเร็ว และมีความสามารถเคลื่อนยายคนและสินคาไดคราวละมากๆ รวมไปถึงมีคาใชจายต่ํา

แนวคิดการสงเสริมการขนสงในปจจุบันจึงเล็งเห็นความสําคัญของการพัฒนาระบบขนสงดังกลาวท่ีสามารถพัฒนาให

เปนระบบหลักเชื่อมตอพ้ืนท่ีปริมณฑลและหัวเมืองของภาคตาง ๆ โดยพื้นท่ีควรมีการจัดการในการสงเสริมดาน

คมนาคมในพ้ืนที่ การสงเสริมใหผูเดินทางใชการขนสงมวลชนระบบรางจะทําในบริเวณพื้นที่อยูอาศัยและพาณิชยกรรม 

ที่ตั้งอยูบริเวณสถานีขนสงท่ีมีคุณภาพการบริการสูง มีเสนทางการเดินที่ดี มีการจัดการระบบการเปลี่ยนถายระบบการ

ขนสงที่สามารถชวยอํานวยความสะดวกในการใชประโยชนในการเดินทาง และการจัดการสิ่งอํานวยความ

สะดวกในการเขาถึงดังตัวอยางของการพัฒนาระบบราง: เมืองพอรทแลนด ประเทศสหรัฐอเมริกา (The United 

States of America)ซึ่งเมืองพอรทแลนด (Portland) เปนเมืองหนึ่งที่ถือเปนเมืองขนาดใหญซึ่งตั้งอยูในรัฐโอ

เรกอน โดยกอตั้งข้ึนเมื่อป ค.ศ. 1845 โดยมีพื้นที่ทั้งสิ้นประมาณ 376 ตารางกิโลเมตร และเปนพื้นที่ที่ถือเปน

ตัวอยางหน่ึงในการพัฒนาระบบโครงสรางพื้นฐานดานการคมนาคม โดยลักษณะของการพัฒนาพ้ืนท่ีของเมือง

พอรทแลนดนั้นจะเนนการบูรณาการระหวางการสงเสริมการใชประโยชนที่ดิน (Proactive land use planning) 

และการวางแผนระบบคมนาคมขนสงสาธารณะ (Transit-Oriented Development) ภายในพ้ืนท่ีที่กําหนดการ

พัฒนา (Urban growth boundary) โดยเมืองพอรทแลนดนั้นมีการกําหนดแนวทางการพัฒนาในสองระดับ 
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ไดแก ในระดับเมือง (City level) และพื้นที่ในระดับภูมิภาคของเมือง (Surrounding region of cities and 

town) โดยมีเปาหมายในการรักษาพื้นที่เขตธุรกรรมเดิมของเมืองไว โดยไดมีการกําหนดใหเกิดการใชอาคารที่

สูงขึ้นแทนท่ีจะแผขยายการใชประโยชนที่ดิน ตอมาในชวงป ค.ศ. 1990 นั้นไดมีการผนวกแนวคิดของการพัฒนา

พ้ืนที่เมืองควบคูไปกับระบบคมนาคมขนสง โดยการเช่ือมศูนยกลางเมืองของพื้นท่ีโดยรอบดวยการใชระบบขนสง

ทางรางเปนระบบหลัก โดยทําการการปรับเปลี่ยนกิจกรรมบางประการใหมีความเหมาะสมกับสภาพพื้นท่ีบริบท

โดยรอบ (Retrofit) มากข้ึน โดยการพัฒนาจะเปนการสงเสริมใหเกิดความสวยงามของพื้นที่เมืองเพ่ือลดปริมาณ

การเดินทางดวยยานพาหนะสวนบุคคลลง โดยเฉพาะอยางยิ่งการกําหนดการพัฒนาพื้นที่เฉพาะหรือพื้นที่ตนแบบ 

(Prototypical development) โดยสามารถใชเปนแนวทางการพัฒนาพื้นที่อ่ืนๆ ในภูมิภาคและโครงการที่อยู

อาศัยสําหรับผูมีรายไดนอย (Affordable housing) (Shaw D. and Sykes O, 2004) 

 

4.  พื้นท่ีศึกษา: จังหวัดปทุมธาน ี

 ในการศึกษานี้ไดทําการคัดเลือกพ้ืนที่ศึกษา โดยใชหลักการแบบพิจารณาหลายเกณฑ (Multicriteria 

Analysis) ซึ่งมีองคประกอบของขอมูลสําหรับประกอบการพิจารณา ไดแก (1) ดานการขยายตัวของการใช

ประโยชนที่ดิน (2) ดานโครงสรางและแผนพัฒนาเมืองในอนาคต (3) ดานโครงขายคมนาคมและขนสง และ (4) 

ดานการคาดการณความตองการเดินทางในอนาคตในพ้ืนที่ปริมณฑลรอบกรุงเทพฯ ฯ ซึ่งจากการทบทวนจาก

เกณฑดังกลาว พบวา จังหวัดปทุมธานีเปนพื้นที่ท่ีรองรับการขยายตัวจากศูนยกลางเมืองกรุงเทพฯ ตามแผนพัฒนา

เศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 4 มีการใชประโยชนที่ดินที่สงเสริมการอยูอาศัยและการจางงาน รวมถึง

โครงขายการคมนาคมขนสงและการเดินทางท่ีมุงสูจังหวัดปทุมธานี โดยจังหวัดปทุมธานีเปนเมืองที่มีการตัดผาน

ของทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 คือ ถนนพหลโยธิน ซึ่งเปนถนนสายสําคัญในการเช่ือมตอระหวางเมือง และมี

ทางดวนพิเศษ คือ ถนนวงแหวนกาญจนาภิเษก ทําหนาที่ในการเชื่อมตอระหวางเมืองเชนเดียวกัน ปจจัยทางดาน

การคมนาคมขนสงเหลานี้  ทําให พ้ืนท่ีจังหวัดปทุมธานีมีการเขาถึงที่สะดวก สงผลตอการพัฒนาทางดาน

อุตสาหกรรม ซึ่งจะเห็นวาเปนที่ตั้งของนิคมอุตสาหกรรมขนาดใหญหลายแหง กอใหเกิดการจางงานขนาดใหญ ซึ่ง

เปนผลดีตอความสมดุลระหวางแหลงงานกับที่อยูอาศัย (Job-housing balance) อีกท้ัง จังหวัดปทุมธานียังเปน

ศูนยกลางทางดานการศึกษาวิจัยและการพัฒนาตาง ๆ โดยเปนท่ีตั้งของสถานศึกษาระดับอุดมศึกษาที่สําคัญหลาย

แหง และยังเปนศูนยกลางพาณิชยกรรมชานเมือง นอกจากนี้ ภายในเมืองศูนยกลางยอมสงเสริมใหเมืองดํารงอยู

ไดดวยตัวเอง โดยไมจําเปนตองพ่ึงพาศูนยกลางเมืองอ่ืน หรือลดการพ่ึงพาใหนอยลง ยอมเปนผลดีในเชิงเศรษฐกิจ

และสังคม และสิ่งแวดลอม  

 ดังนั้น จังหวัดปทุมธานีจึงเปนพ้ืนที่ท่ีมีความเปนไปไดในการศึกษาและวิเคราะหรูปแบบความสัมพันธของ

การเปลี่ยนแปลงเชิงกายภาพของเมืองตอการเปลี่ยนแปลงทิศทางแผนและนโยบายการพัฒนาเมืองรูปแบบหลาย

ศูนยกลางดังแสดงในภาพที่ 1 โดยมีการศึกษาแผนพัฒนาในระดับชาติจนถึงระดับจังหวัด ทิศทางในการพัฒนา

เมืองรูปแบบหลายศูนยกลาง แผนพัฒนาระบบขนสงมวลชน และการวิเคราะหลักษณะทางกายภาพ สังคม 

เศรษฐกิจของพ้ืนที่ 
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ภาพท่ี 1 พ้ืนที่ศึกษาจังหวัดปทุมธานี 

 

5.   กรอบแนวคิดการวิเคราะหขอมูลเชิงพื้นที ่

  หลักการของการวิเคราะหโครงขายเมือง (Bissette. J, 2013) นั้นเปนการนําชั้นขอมูลแหลงกิจกรรม อัน

ประกอบไปดวย อาคาร สิ่งปลูกสราง บูรณาการกับขอมูลดานโครงขายถนนหรอืการเชื่อมตอ อาทิ เสนทาง (Path) 

จุดตัดหรือศูนยกลางกิจกรรม (Node) และขอบเขต (Edge) โดยใชหลักการทางการสรางแบบจําลองของการ

คมนาคมและขนสงมาใชในการอธิบายปรากฏการณของรูปรางเมืองที่เกิดขึ้น ทั้งนี้ ในการคํานวณดังกลาว

จําเปนตองมีการกําหนดรัศมีของการอางอิงการวิเคราะห ซึ่งโดยทั่วไปมักใชระยะทาง 1,000 หรือ 1,500 เมตร แต

ในการศึกษาครั้งนี้ผูวิจัยเลือกใชระยะทาง 1,500 เมตรซึ่งถือเปนระยะทางท่ีคนสามารถเดินได ดังมีแนวทางในการ 

ดังนี ้
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 (1) การวิเคราะหอัตราการเช่ือมตอของอาคารในรัศมีโดยรอบ (Reach Index) การวิเคราะหการเชื่อมตอ

ของอาคารในรัศมีโดยรอบ (Reach Index) เปนมาตรการในการวัดจํานวนของอาคารท่ีเชื่อมตอโดยรอบ โดย

คํานวณตามรัศมี ที่กําหนดอิงจากโครงขายถนน  

  (2) การวิเคราะหดัชนีการเชื่อมโยงระหวางพื้นท่ี (Betweenness Index) การวิเคราะหดัชนีการ

เชื่อมโยงระหวางพื้นที่ (Betweenness Index) เปนการวิเคราะหถึงอาคารที่อยูในบริเวณโดยรอบของ

เสนทางท่ีสั้นที่สุด (Shortest path) ระหวางจุดตัดถนนในโครงขายท่ีใกลที่สุด ซึ่งโดยท่ัวไปดัชนีดังกลาว

ใชวัดระดับความเปนศูนยกลาง (Centrality)  

ทั้งนี้ จากการวิเคราะหแบบจําลองตามกรอบแนวคิดดังแสดงในภารที่ 2 นั้น สามารถวิเคราะหถึงศักยภาพของ

การเชื่อมตอเชิงพ้ืนท่ีกับพ้ืนที่โดยรอบ ในระดับอาคารและเช่ือมตอโครงขายถนนภายในพ้ืนที่ ซึ่งเปนการจําลองถึง

ศักยภาพของกลุมอาคารในแตละพ้ืนที่ท่ีแตกตางกันและไมสามารถอธิบายในเชิงปริมาณไดในเชิงประจักษ อันสงผล

ตอระบบของเมอืงตามลําดับศักย  

 
ภาพท่ี 2 กรอบแนวคิดการวิเคราะหเชิงพ้ืนท่ี 
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6.  การศึกษาลักษณะทางกายภาพของพื้นท่ีศึกษา 

 การศึกษาลักษณะทางกายภาพของพื้นที่ศึกษา คือ จังหวัดปทุมธานี มุงเนนการนําเสนอสิ่งแวดลอมที่มนุษย

สรางข้ึน โดยเฉพาะกายภาพของเมืองอันเปนกระบวนการของการตัง้ถิ่นฐานและกายภาพของเมือง ณ ปจจุบัน อัน

ประกอบปจจัยสําคัญ (1) ความหนาแนนของการใชประโยชนที่ดิน (2) ลักษณะการใชประโยชนที่ดิน (3) ระบบ

คมนาคมและขนสง ซึ่งมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

 6.1  ลักษณะทางกายภาพของเมือง 

  การวิเคราะหทางดานกายภาพของเมือง เปนการนําเสนอโครงสรางของเมืองเชิงการใชประโยชนพ้ืนที่

ในมิติตาง ๆ ทั้งทางดานความหนาแนนของการใชประโยชนท่ีดิน ระบบคมนาคมและโครงขายถนน เพื่อประเมิน

รูปแบบและการกระจายตัวของศูนยกลางเมืองในจังหวัดปทุมธานี ตอจากนั้น จึงประเมินเพื่อศึกษาระบบของ

ศูนยกลางเมืองในแตละพ้ืนที่ อาทิ ความเปนยาน การใชประโยชนที่ดิน ลําดับศักยของเมือง เพื่อเปนขอมูลของ

การประเมินลักษณะทางกายภาพที่เหมาะสมตอการพัฒนาเมืองหลากศูนยกลางของพ้ืนที่จังหวัดปทุมธานีตอไป 

ซึ่งมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

  6.1.1 การกระจายตัวและความหนาแนนของเมือง 

   จังหวัดปทุมธานีเปนจังหวัดที่มีวิวัฒนาการอยางยาวนานและสามารถระบุถึงชวงเวลาปจจัยที่กอใหเกิด

การเปลี่ยนแปลงรูปแบบการตั้งถิ่นฐาน ซึ่งสามารถบงออกไดเปน 4 ชวงเวลาสําคัญ ดังนี ้

 ชวงแรก เมืองมีการตั้งถ่ินฐานตามแมน้ําเจาพระยา และแหลงน้ําสําคัญ ที่เปนเสนทางคมคมนาคมที่

สําคัญในยุคนี้ มีเมืองท่ีสําคัญคือ เมืองสามโคก รูปแบบการตั้งถิ่นฐานจึงเรียงตัวตามเสนทางของแหลงน้ํา และเมืองทา

ที่สําคัญ  

 ชวงที่สอง การพัฒนาดานระบบชลประทานในสมัยรัชการที่ 5 กอใหเกิดการทําเกษตรกรรมในพ้ืนท่ี

อยางกวางขวาง โดยรูปแบบของการตั่งถิ่นฐานเคลื่อนตัวมาสูพ้ืนที่ชั้นในของแมน้ําเจาพระยาตามเสนทางชลประทาน 

โดยเฉพาะคลองรังสิตประยูรศักดิ์ และระบบคลองลําดับรอง การพัฒนาการชลประทานและการทํานายังเปนปจจัย

หนึ่งท่ีสําคัญของรูปแบบการตั้งถิ่นฐานตามแนวยาว อันเกิดจากการสัมปทานพ้ืนท่ีนานั้น  

 ชวงที่สาม การพัฒนาของระบบคมนาคมทางรางเขามาสูพ้ืนที่ เมืองจึงยายศูนยกลางไปบริเวณสถานี

รถไฟรังสิต หรือยานตลาดรังสิตในปจจุบัน แตระบบการตั่งถ่ินฐานเพื่อทําเกษตรกรรมตามระบบชลประทานยังคงอยู 

 ชวงท่ีสี่ การสรางระบบโครงขายคมนาทางถนน สามารถเช่ือมตอไปยังพ้ืนท่ีขางเคียงไดอยางมี

ประสิทธิภาพ จึงทําใหเมืองมีการเรียงตัวตามเสนทางคมนาที่สําคัญ โดยเฉพาะบริเวณถนนพหลโยธิน และถนนรังสิต-

นครนายก ชวงเวลานี้เปนชวงของการเจริญเติบโตของเมืองอยางรวดเร็ว ตลอดจนการแผน นโยบายและการสนับสนนุ

ของภาคตาง ๆ ทําใหเกิดศูนยกลางของเมืองอ่ืนๆ อาทิ ยานอุตสาหกรรมนวนคร  ยานมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ศูนย

รังสิต ยานตลาดไท ยานคลองหก เปนตน (ดังแสดงในภาพที่ 3 ) 
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ภาพท่ี 3 ความหนาแนนของพ้ืนที่อาคาร (พ้ืนที่คลุมดิน) 

  6.1.2  การใชประโยชนอาคารและที่ดิน 

   เปนองคประกอบที่สําคัญสวนหนึ่งในกระบวนการศึกษา อันสามารถชวยอธิบายถึงระบบของ

เมืองและยานการใชประโยชนที่ดิน โดยที่การพัฒนาเหลานั้นเปนผลมาจากดําเนินกิจกรรมตาง ๆ ที่มีการใชพ้ืนที่ 

ซึ่งการใชพ้ืนที่ภายในเขตพ้ืนที่ศึกษา ที่ไดจําแนกประเภทการใชประโยชนที่ดินประเภทตาง ๆ เชน เขตพ้ืนที่อยูอาศัย 

อุตสาหกรรม พาณิชยกรรม และเกษตรกรรม อันเปนปจจัยที่เช่ือมโยงและมีความสัมพันธกับปจจัยที่เก่ียวของใน

ดานตาง ๆ อาทิ ดานประชากร เศรษฐกิจ สังคม และนโยบายการใชประโยชนที่ดินของรัฐ ท้ังนี้ การศึกษาดังกลาว

สามารถสรางความเขาใจถึงระบบของเมืองหลัก เมืองรอง ตามประเภทและลําดับของศูนยกลางในแตละพื้นท่ีของ

จังหวัดปทุมธานี ซึ่งไดรับอิทธิพลจากการการขยายตัวของกรุงเทพฯ ฯ จนเปนระบบเมืองระบบหนึ่งของกรุงเทพฯ ทํา

ใหเกิดการพัฒนาเมืองและยานการใชประโยชนที่ดินตามแผนพัฒนาระดับชาติที่สําคัญ อาทิ ยานนิคมอุตสาหกรรมน

วนคร ยานการคาสงสินคาทางเกษตรตลาดไท ยานการศึกษา อาทิ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร (ศูนยรังสิต) 

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีเทคโนโลยีราชมงคลธัญบุรี และมหาวิทยาลัยกรุงเทพ (ศูนยรังสิต) เปนตน ตลอดจนยาน

สถาบันราชการและศูนยวิจัยที่กระจายตัวและเปนศูนยกลางของเมืองกระจายตามเสนทางสําคัญ โดยเฉพาะถนน

พหลโยธินและถนนรังสิต-นครนายก ดังสามารถแสดงระบบของยาน (ดังแสดงในภาพที ่4) 
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ภาพท่ี 4 ระบบยานและศูนยกลางเมืองความหนาแนนของการใชพื้นท่ีอาคารในพื้นที่จังหวัดปทุมธาน ี

 

6.2 การประเมินศักยภาพในการเขาถึงและการเชื่อมตอของเมืองศูนยกลางโดยแบบจําลองการวิเคราะห

โครงขายเมือง (Urban Network Analysis) 

6.2.1 การวิเคราะหอัตราการเชื่อมตอของอาคารในรัศมีโดยรอบ (Reach Index)  

  จากการวิเคราะห พบวา บริเวณรังสิต มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ศูนยรังสิต และนิคม

อุตสาหกรรมนวนครมีการเชื่อมตออาคารโดยรอบภายในชองกริดนั้นๆ ดวยโครงขายถนนที่เขาถึงไดสะดวก โดย

ชองกริดที่มีการเชื่อมตอสูงนั้นมักเกาะไปตามเสนถนนพหลโยธิน ซึ่งเปนถนนที่ใชเชื่อมตอจังหวัดกรุงเทพฯ ฯไปยัง

จังหวัดพระนครศรีอยุธยา (ดังแสดงในภาพที ่5) 

ยานนวนคร 

ยานตลาดไท คลองหลวง 

ยาน

ยานเมืองปทุม 

ยานคลองหก 

ยาน มธ ศูนยรังสิต บางขันธ 

ยาน มหาวิทยาลัยกรุงเทพ 

ยานประทานพร/ไวทเฮาส 

ยานลําลูกกา/คูคต 
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ภาพท่ี 5 การวิเคราะหการเช่ือมตอของอาคารในรัศมีโดยรอบ (Reach Index) 

 

6.2.2 การวิเคราะหดัชนีการเช่ือมโยงระหวางพ้ืนที่ (Betweenness Index)  

   จากการวิเคราะห พบวา บริเวณรังสิต และเลียบไปตามเสนถนนพหลโยธิน บริเวณ

มหาวิทยาลัยกรุงเทพ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร (ศูนยรังสิต) และนิคมอุตสาหกรรมนวนคร โดยมีดัชนีการ

เชื่อมโยงระหวางพ้ืนที่สูง และมีเสนทางที่สั้นในการเขาถึงชอง กริดนั้นๆไดสะดวกและรวดเร็ว และมีจํานวน

เสนทางท่ีเขาถึงไดหลายทาง ซึ่งชองกริดเหลานั้น คือศูนยกลางเมืองของจังหวัดปทุมธานี (ดังแสดงในภาพที ่6)  

      6.2.3  การกระจายตัวของประชากร 

  สถิติประชากรในจังหวัดปทุมธานีสัดสวนระหวางเพศชายและเพศหญิงไมตางกันมากนัก  (ดัง

แสดงในภาพที่ 7)   แตสถิติโครงสรางประชากรแบงตามรายอายุ พบวา ประชากรสวนใหญในจังหวัดปทุมธานีจะ

เปนวัยรุนและวันทํางาน อยูที่อายุ 18-49 ปแสดงใหเห็นวา เปนวัยของนักศึกษา และแรงงาน ซึ่งสอดคลองกับ

ความสําคัญของพื้นที่ในดานการเปนศูนยกลางทางการศึกษา ซึ่งประกอบไปดวย มหาวิทยาลัย 3 แหง คือ 

มหาวิทยาลัยรังสิต มหาวิทยาลัยกรุงเทพ และมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร (ศูนยรังสิต) รวมทั้งสถาบันเทคโนโลยีแหง

เอเชีย อีกทั้งยังมี สํานักงานพัฒนาวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีแหงชาติ (สวทช.) ซึ่งเปนสถาบันวิจัยที่สําคัญของ

ประเทศอีกดวย ในสวนของแรงงานนั้น มีจํานวนมากเนื่องมาจากจังหวัดปทุมธานีเปนที่ตั้งของโรงงาน

อุตสาหกรรม ซึ่งตําแหนงที่ตั้งของจังหวัดนี้เปนมีเสนทางในการเช่ือมตอไปยังจังหวัดอื่นๆ ไดอยางสะดวกสบาย

ดวยถนนพหลโยธินท่ีเชื่อมตอจังหวัด กรุงเทพฯ ฯ อยุธยา และนครนายกซึ่งเปนเสนทางผานไปจังหวัดอื่นๆ ได

อยางสะดวกสบาย 
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ภาพท่ี 6 การวิเคราะหดชันีการเชือ่มโยงระหวางพ้ืนที่ (Betweenness Index) 

 

 
ภาพท่ี 7 การกระจุกตัวของประชากรในพื้นที่จังหวัดปทุมธาน ี

7.  การวิเคราะหระบบและลําดับชั้นของเมืองศูนยกลาง 

 7.1  การวิเคราะหระบบเมืองตามประเภทรูปแบบของการใชประโยชนที่ดิน 
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 เปนการสรางความเขาใจของพื้นที่เมืองตาง ๆ ในแตละพ้ืนที่ ตอความหนาแนนของการใชประโยชนอาคาร

ในแตละประเภท เพ่ือศึกษาระบบของเมืองศูนยกลางในแตละระดับถึงลักษณะของการรวมตัวดานการใชประโยชน

อาคาร โดยการใชการวิเคราะหเชิงพื้นท่ีดวยเทคโนโลยีสารสนเทศทางภูมิศาสตร (GIS) (Bolstad, 2005) ซึ่งสามารถ

สรุปได ดังตอไปนี้ 

7.1.1   ความหนาแนนของยานที่อยูอาศัยและที่อยูกึ่งพาณิชยกรรม พบวา บริเวณ ลําลูกกา รังสิต ชุมชน

ไวทเฮาส นวนคร ซึ่งเปนพื้นที่อยูอาศัยหนาแนนของพื้นที่เพื่อรองรับกิจกรรมทางดานอุตสาหกรรมของเมือง 

โดยเฉพาะบริเวณถนนเลียบคลองรังสิตซึ่งเปนยานท่ีอยูอาศัยประเภทบานจัดสรรที่รองรับการขยายตัวของกรุงเทพ

กระจายอยูทั่วไป ท้ังนี ้พื้นที่ชุมชนที่อยูอาศัยเกาของเมืองน้ันพบ ณ บริเวณเมืองปทุมธานี เมืองสามโคก ซึ่งมีลักษณะ

การตั้งถิ่นฐาน (ดังแสดงในภาพท่ี 8 และภาพท่ี 9) 

 
ภาพท่ี 8 การกระจายตัวและความหนาแนนของยานท่ีอยูอาศัย 

 
ภาพท่ี 9 การกระจายตัวและความหนาแนนของยานผสมผสานการใชประโยชนที่ดิน 

 

 

 

รังสิต 

เมืองปทุม 

นวนคร 

มธ.รังสิต/บางขันธ 

ลําลูกกา/คูคต 

เมืองสามโคก 

รังสิต 

เมืองปทุม 

นวนคร 

มธ.รังสิต/บางขันธ 

ลําลูกกา/

เมืองสามโคก 
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7.2 ความหนาแนนของยานพาณิชยกรรม  

   มีการขยายตัวมาจากพื้นที่กรุงเทพฯ ฯ สวนใหญบนตั้งอยูตลอดบริเวณถนนพหลโยธิน และ

เกาะตัวตามแหลงท่ีอยูอาศัยที่ในพ้ืนที่ เนื่องจากสะดวกตอการขนถายสินคาไปยังเมืองตาง ๆ ทั้งภายในจังหวัด

ปทุมธานีและจังหวัดอื่นๆ ทั่วประเทศ โดยมียานพาณิชยกรรมซึ่งนัยหนึ่ง คือ ยานศูนยกลางเมืองเมืองท่ีสําคัญ 

คือ ยานรังสิต ซึ่งเปนพ้ืนท่ีพาณิชยกรรมหลัก เนื่องจากเปนจุดเช่ือมตอของการคมนาคมและขนสง เปนพ้ืนท่ีหลัก

ของการกระจายสินคาไปยังภูมิภาคอื่นๆ ไดแก ภาคเหนือและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (ดังแสดงในภาพที ่10) 

 
ภาพท่ี 10 การกระจายตัวและความหนาแนนของยานพาณิชยกรรม 

 

 7.3  ความหนาแนนของยานอุตสาหกรรมในจังหวัดปทุมธานี 

   สวนใหญเกาะตัวอยูบริเวณถนนพหลโยธิน ซึ่งมีความสะดวกในการเขาถึงและการขนสงสินคา โดยใน

พ้ืนที่มีนิคมอุตสาหกรรมที่สําคัญ คือ นิคมอุตสาหกรรมนวนคร นอกจากนี้ ยังมีโรงงานอุตสาหกรรมกระจายตัวอยู

ในพ้ืนที่ฝงตะวันออกของแมน้ําเจาพระยา เนื่องจากในอดีตมีแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติสงเสรมิใหเกดิ

การพัฒนาในภาคอุตสาหกรรม ซึ่งกอใหเกิดรายไดที่สูงกวาการพัฒนาภาคเกษตรกรรม โดยขาดการควบคุมแหลง

ที่ตั้งโรงงานอุตสาหกรรมในพ้ืนที่ท่ีมีความออนไหวทางทรัพยากรธรรมชาติ จึงเกิดอุปสรรคในการพัฒนาดานการ

เกษตรกรรมของพ้ืนที่จังหวัด (ดังแสดงในภาพที่ 11) 

รังสิต 

เมืองปทุม 

นวนคร 

มธ.รังสิต/บางขันธ 

ลําลูกกา/คูคต 

เมืองสามโคก 
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ภาพท่ี 11 การกระจายตัวและความหนาแนนของยานอุตสาหกรรม 

 

 7.4  ความหนาแนนของยานสถานที่ราชการ  

  การใชบริการสาธารณะเมือง และสถาบันการศึกษา โดยพื้นที่สําคัญไดแก บริเวณมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร 

(ศูนยรังสิต) ที่สรางตามนโยบายของการสรางข้ัวการพัฒนาเมืองในพื้นที่เมืองอื่นๆ ที่สามารถสรางแรงดึงดูดกิจกรรม

อ่ืนๆ ของเมืองเขามายังพ้ืนท่ีจนเกิดการพัฒนาบริเวณโดยรอบ ตลอดจนการพัฒนาสถาบันวิจัยและหนวยงาน

ระดับชาติที่เปนไปเพื่อพัฒนาพ้ืนที่ปทุมธานีใหเปนไปตามแผนยุทธศาสตรของการเปนเมืองอุตสาหกรรมสะอาดและ

เมืองการศึกษาของภาคกลาง ซึ่งในสวนของเมืองอื่นๆ นั้น สถานที่ราชการมักตั้งอยูตามเมืองหรือยานสําคัญของเมือง 

อาทิ เมืองรังสิต เมืองปทุมธานี เมืองคลองหลวง หรือยานคลองหกซึ่งมีการทําเกษตรกรรมโดยเฉพาะการปลูกขาว จึง

เปนแหลงของสถาบันวิจัยและพัฒนาท่ีเกี่ยวของในพื้นที่ดังกลาว ตลอดจนสถานที่ราชการใหญ (ดังแสดงในภาพที ่12) 

 
ภาพท่ี 12 การกระจายตัวและความหนาแนนของยานสถาบันการศึกษา โครงสรางพ้ืนฐาน และสถานท่ีราชการ 

 

รังสิต 

เมืองปทุม 

นวนคร 

มธ.รังสิต/บางขันธ 

ลําลูกกา/คูคต 

เมืองสามโคก 

รังสิต 

เมืองปทุม 
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ภาพท่ี 13 ภาพซอนการกระจายตัวและความหนาแนนของยานการใชประโยชนที่ดินในประเภทตาง ๆ  

 

 จากการศึกษาความหนาแนนจากการใชประโยชนอาคารจะพบวา การกระจุกตัวของกลุมอาคารมีอยูบริเวณ

อุตสาหกรรมนวนครและบริเวณรังสิต-ลําลูกกา อยางหนาแนน ซึ่งกระจายอยูทั่วทั้งพ้ืนที่ แสดงใหเห็นถึงการเปน

ศูนยกลางยอยตาง ๆ ภายในเมือง ซึ่งภายในศูนยกลางจะประกอบไปดวยการใชงานหลักที่แตกตางกันไป แตมิใช

เปนการใชประโยชนเพื่อกิจกรรมอยางใดอยางหนึ่งเพียงเทานั้น การเปนศูนยกลางจะมีหนาที่หลักในดานนั้นๆ แต

จะเก้ือกูลการทํากิจกรรมอื่นดวย อาทิ นิคมอุตสาหกรรมนวนคร เปนพ้ืนที่ท่ีมีโรงงานอุตสาหกรรมตั้งอยูภายใน

จํานวนมาก ซึ่งถือเปนศูนยกลางทางอุตสาหกรรม นอกจากนี้ ท่ีอยูอาศัยตั้งอยูลอมรอบบริเวณนิคมอุตสาหกรรม

ดวย โดยรูปแบบที่อยูอาศัยมักเปนอพารทเมนท เพ่ือใหบริการแกพนักงานที่มาจากจังหวัดอ่ืนและแรงงานตางดาว 

โดยมีสาธารณูปการตัง้อยูใกลเคียงเพื่อใหบริการแกประชาชนอยางท่ัวถึง ดังสรปุรูปแบบและลําดับเมืองศูนยกลาง

ไดจํานวน 8 เมืองหลัก ซึ่งแบงตามลําดับชั้นของเมืองดังแสดงในภาพที่ 14 

 

สถาบันราชการ 

สถาบันการศึกษา 

และโครงสราง

ยานการใช

ประโยชนที่ดินแบบ

ผสมผสาน 

ยานอุตสาหกรรม 

ยานพาณิชยกรรม 

ยานที่อยูอาศัย 

โครงขายถนน 
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ภาพท่ี 14 เมืองตามลําดับชั้นและพ้ืนที่เชื่อมตอในปจจุบันของจังหวัดปทุมธานี  

 

8.  สรุปผลการศึกษา 

 การวิเคราะหลักษณะทางภายภาพของระบบเมืองศูนยกลางในแตละลําดับช้ัน เปนการประเมินลักษณะของ

การใชประโยชนพ้ืนท่ี ระบบคมนาคมและขนสง เชิงพ้ืนที่ระดับยอย ตลอดจนหนาที่ของเมืองในแตละเมือง

ศูนยกลางตอการใหบริการและระบบของเมืองศูนยกลางและมืองบริวารในจังหวัดปทุมธานี โดยดานความ

หนาแนนของการใชประโยชนของเมืองศูนยกลางที่ไดจากการการวิเคราะหเบ้ืองตนเปนจํานวน 8 เมืองหลัก ยาน

ลําลูกกาซึ่งเปนพื้นที่รองรับที่อยูอาศัยของกรุงเทพและอยูใกลกรุงเทพมากที่สุดนั้น เปนพ้ืนที่ท่ีมีการเนื้อเมืองมาก

ที่สุด รองลงมาคือยาน รังสิต นวนคร ไวทเฮาส/ประทานพร ตามลําดับ ซึ่งพื้นที่แตละพ้ืนที่นั้นมีลักษณะของ

กายภาพเมืองที่แตกตางกันออกไป และสวนใหญมีการเรียงตัวของอาคารเปนรูปแบบตามแกนเสนทางคมนาคม

เสนสําคัญ (พหลโยธิน) และมีพ้ืนที่อุตสาหกรรมแทรกตัวอยูบริเวณขอบของพ้ืนที่ (ดังแสดงในภาพที่ 15)  

 โดยการระบบเมืองรองนั้นมีความเขมขนของการใชประโยชนพ้ืนที่รองลงมา และมีรูปแบบของเมืองที่เปน

เมืองชานเมือง และยานท่ีอยูอาศัยรองรับการเจริญเติบโตของกรุงเทพ ซึ่งหากพิจารณาพื้นท่ีเมืองแสดงใหเห็นถึง

แหลงที่มีศักยภาพตอการเปนเมืองศูนยกลางในระดับตาง ๆ ตามโครงสรางของระบบโครงขายถนน โดยพื้นที่เมือง

ปทุมธานีและเมืองทางฝงตะวันตกของแมน้ําเจาพระยานั้น มีเปนพ้ืนที่ท่ีตองประสบตอการรองรับการใหบริการ

พ้ืนฐานของเมืองมากกวาทางดานฝงตะวันออก เน่ืองจากระบบโครงขายถนนที่ถูกกั้นระหวางแมน้ําทั้ง 2 ฝง และ

การไมไดรับการวางแผนโครงขายถนนที่ดี ตลอดจนพ้ืนที่ศูนยกลางทีม่ีศักยภาพของการเปนศูนยกลางนั้น   

เมืองศนูยกลางหลัก 

เมืองศนูยกลางรอง 

เสนทางรถไฟ             

 สถานีรถไฟ 

พื้นที่เชื่อมตอ 
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ไมสอดคลองตอระบบเมืองที่มีอยูในปจจุบัน จึงสงผลใหคุณภาพชีวิตนอยลงจากการเดินทางเขารับบรกิารพื้นฐาน

ของเมืองในเมืองหลักๆ  

8. อภิปรายผลการศึกษา 

 จากการวิเคราะหการเช่ือมตอการเดินทางในแตละศูนยกลางภายในจังหวัดปทุมธานี ปจจุบันศูนยกลางที่

สําคัญภายในจังหวัดปทุมธานีประกอบดวย 6 ศูนยกลาง คือ ศูนยกลางดานท่ีอยูอาศัย บริเวณคลองหลวงและลํา

ลูกกา ศูนยกลางพาณิชยกรรม บริเวณรังสิตและตลาดไท ศูนยกลางดานอุตสาหกรรม บริเวณนิคมอุตสาหกรรมน

วนคร และศูนยกลางทางการศึกษา บริเวณมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร (ศูนยรังสิต) และผลการวิเคราะหจะพบวา 

ศูนยกลางแตละแหงนั้นมีเสนทางคมนาคมทางถนนสายหลักนั่น คือ ถนนพหลโยธินเปนตัวเช่ือมโยงการเชื่อมตอ

แตละศูนยกลางเขาดวยกัน ดังภาพที่ 15 

 
ภาพท่ี 15 รูปแบบการเชื่อมโยงแตละศูนยกลางภายในจังหวัดปทุมธานี 

 

  นอกจากนี้ จากการพิจารณาแตละรูปแบบเมืองนั้น จะพบวา จังหวัดปทุมธานีมีรูปแบบเมืองเปน

ลักษณะแบบหลายจุดศูนยกลาง ซึ่งสอดคลองกับการวิเคราะหทางกายภาพที่เห็นการกระจายตัวของศูนยกลางตาง 

ๆ อยูภายในเมือง โดยเฉพาะอยางยิ่งบริเวณถนนสายหลักซึ่งคือถนนพหลโยธินนั่นเอง อีกท้ังการเขาถึงที่

สะดวกสบายในแตละประเภทของการใชประโยชนที่ดิน ที่มีถนนตัดผานและเช่ือมตอไปยังพื้นที่ประเภทอื่นๆ ซึ่ง

แตกตางจากประเภทวงแหวน ซึ่งการเขาถึงของแตละประเภทการใชประโยชนท่ีดินน้ัน ตองใชระยะเวลานาน ตอง

คอยๆ เดินทางผานแตละชั้นของประเภทการใชประโยชนที่ดิน จนกระทั่งเขาถึงสูศูนยกลางพาณิชยกรรมหลักของ

พ้ืนที่ และตางจากรูปแบบภาพลิ่มเนื่องจาก ท่ีอยูอาศัยหนาแนนนอยจะตั้งอยูในพ้ืนที่ท่ีไกลออกไปจากศูนยกลาง

เมืองหลัก เน่ืองจากที่อยูอาศัยประเภทนี้จะเปนท่ีอยูอาศัยของเกษตรกร เพราะบริเวณพ้ืนที่ที่หางออกไปจากถนน

พหลโยธินดานตะวันออกและดานตะวันตกนั้นยังเปนพื้นที่ท่ีประชาชนใชประกอบอาชีพแบบเกษตรกรรมอยู

จํานวนมาก หากการพัฒนาโครงการระบบขนสงมวลชนที่มีศักยภาพในการรองรับการใหบริการที่สูง อยางเชน 

ยานคลองหก  
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ระบบขนสงทางรางนั้นท่ีสรางศักยภาพของพื้นที่เมืองในบริเวณสถานีขนสงมวลชนทางรางและกอใหเกิดการ

เปลี่ยนแปลง จึงจําเปนตองไดรับการศึกษาถึงระบบของเมืองเพ่ือพัฒนาเมืองใหเกิดเปนเมืองหลายศูนยกลาง อัน

สามารถชวยขับเคลื่อนการใชประโยชนที่ดิน และการพัฒนาพื้นท่ีใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุด  
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