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Abstract 

 The objectives of this research were to: 1) study the changes in the economy, society and 

environment due to the construction of the two-track railway from the Jira Road Junction to Khon Kaen, 

and the impact on the local population in Mueang District, Khon Kaen Province; and 2) to proposes 

guidelines for prevention of adverse impacts.  Data were collected by in-depth interviews with 70 

residents in the Thepharak 1-5 Communities that are situated along the two-track railway.  Data were 

analyzed by descriptive statistics and content analysis. 

 Findings are as follows. The construction of the two-track railway from the Jira Junction to Khon 

Kaen passes along five residential communities over a stretch of four kilometers. This stretch comprises 

2,500 households, and the railway has impacted the local socio-economy and environment. For 

example, the residents living along the railway have had expanded opportunity to sell goods— such as 

fruit, dry goods, and other products—to railway construction workers.  Before construction of the railway, 

these venders would make an average of 200 baht per day in sales. However, after launching the 

construction of the railway, these venders increased their daily average income to 300 baht. Despite this 

increased income for some households, many other families had to be relocated to accommodate this 

new stretch of railway. The households of many families were situated on land belonging to the State 

Railways of Thailand, and that land had to be reclaimed. In addition, the construction activity increased 

the amount of dust and particulate in the air. The noise from construction also disrupted the peace and 

tranquility of the locality. Construction waste blocked water drainage in certain parts of the local 

community.  Efforts to limit the air pollution by spraying water was implemented periodically to limit 

the extent of dust and particulate in the air. Regarding solutions to the housing problem, the residents 

would like the related government agencies to provide a piece of land behind the train station for public 

housing for the affected people.  
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บทคัดยอ 

  การวิจัยนี้มีวัตถุประสงค เพื่อศึกษาการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอมที่เปนผล

จากการสรางรถไฟรางคู ตอประชาชนในชุมชนในอําเภอเมือง จังหวัดขอนแกน และแนวทางในการปองกันแกไข 

โดยการสัมภาษณเชิงลึกประชาชนที่อยูอาศัยในชุมชนเทพารักษ 1 – 5 ของอําเภอเมืองขอนแกน ซึ่งเปนชุมชนที่

อยูบริเวณริมทางรถไฟที่จะมีการกอสรางรถไฟรางคู จํานวน 70 คน แลวนําขอมูลมาวิเคราะหดวยความถ่ีและ

วิเคราะหเนื้อหา 

 ผลการศึกษา พบวา การกอสรางรถไฟรางคูชวงชุมทางจิระ – ขอนแกน เปนบริเวณที่มีชุมชนรวม 5 

ชุมชน ตั้งอยูระยะทางประมาณ 4 กิโลเมตร มีจํานวนครัวเรือนประมาณ 2,500 ครัวเรือน กอใหเกิดการ

เปลี่ยนแปลงทั้งทางดานเศรษฐกิจ สังคมและสิ่งแวดลอม ดังเห็นไดจากประชาชนบริเวณริมทางรถไฟไดมีการขาย

สินคาอุปโภคบริโภค เชน ขายผลไม ขายของชํา เปนตน ใหกับคนงานที่มากอสรางทางรถไฟไดมากข้ึน ซึ่งปกติ

รายไดจากการคาขายตอวันอยูที่ประมาณ 200บาทตอวัน แตเมื่อมีการกอสรางทางรถไฟ ทําใหประชาชนบางสวน

มีรายไดเพิ่มข้ึนประมาณวันละ 300 บาทตอวัน อยางไรก็ตามแมวาจะมีรายไดเพ่ิมข้ึน แตก็มีหลายครัวเรือนที่

จะตองยายท่ีอยูอาศัย เน่ืองจากการเวนคืนที่ดินเพ่ือกอสรางรถไฟรางคู ขณะเดียวกันการกอสรางยังคงมีมลพิษ

เศษฝุนละออง เสียงที่ดังจากการกอสราง น้ําเสียที่เกิดจากการอุดตันของทอระบายน้ําเกิดข้ึนในชุมชนแมวา

โครงการจะมีการปองกันโดยการสรางตาขายดักฝุนละอองและการฉีดนํ้าโดยรอบบริเวณท่ีมีการกอสรางเปนระยะ 

สําหรับแนวทางแกไขทางดานที่อยูอาศัย ประชาชนในชุมชนเทพารักษ 1-5 ตองการใหหนวยงานราชการท่ี

เก่ียวของจัดหาบริเวณที่อยูอาศยัสําหรับประชาชนที่ไดรับผลกระทบในเขตหลังสถานีรถไฟขอนแกน 

 

คําสําคัญ: รถไฟรางคู การเปลี่ยนแปลง 
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บทนํา 

 สังคมโลกในปจจุบันมีการพัฒนาทางดานเทคโนโลยีไปอยางรวดเร็ว ซึ่งการเปลี่ยนแปลงดังกลาวนั้น ทํา

ใหเกิดการพัฒนาทางดานอุตสาหกรรม การสื่อสารและโทรคมนาคมที่มีความทันสมัยมากย่ิงข้ึน โดยเฉพาะการ

พัฒนาทางระบบการคมนาคมขนสงซึ่งเปนโครงสรางพื้นฐานที่สําคัญสําหรับการวางรากฐานของประเทศเพ่ือเพิ่ม

ศักยภาพในการแขงขันทางดานเศรษฐกิจและดึงดูดการลงทุนจากตางประเทศ อีกทั้งยังเปนการชวยพัฒนา

คุณภาพชีวิตของประชาชนใหมีความเปนอยูที่ดีขึ้น ทุกประเทศจึงมีนโยบายที่สําคัญในการพัฒนาระบบการ

คมนาคมขนสงท้ังในแงมุมของการพัฒนาชีวิตความเปนอยู การเดินทางไปยังที่ตาง ๆ การคาขายและการขนสงท่ี

จะไดรับความสะดวกสบายมากยิ่งขึ้น (บุญเลิศ จิตตั้งวัฒนา, 2548) การเตรียมพรอมของประเทศไทยดานการ

เชื่อมโยงโครงสรางพ้ืนฐานและโลจิสติกสเปนสวนหนึ่งของยุทธศาสตรของการเขาสูประชาคมอาเซียน ซึ่งไทยได

วิเคราะหถึงสถานการณและบริบทตาง ๆ เพ่ือใหเกิดโอกาสในการลงทุน และลดการเปลี่ยนแปลงในเชิงลบทาง

เศรษฐกิจ ดังนั้น การเดินหนาพัฒนาระบบรถไฟฟารางคู จึงมีปจจัยท่ีสงเสริมและสนับสนุนหลายดาน ประการ

แรกคือ ขอไดเปรียบดานภูมิศาสตร ในฐานะศูนยกลางของประเทศในแถบลุมแมน้ําโขง การเช่ือมประเทศกลุมนี้

เขาดวยกันจะชวยเสริมความเปนศูนยกลางทางเศรษฐกิจในภูมิภาคของไทย ดังนั้น การพัฒนาภูมิภาคดวยระบบ

ราง จึงเปนแนวทางที่หลายประเทศเห็นตรงกันในดานการลดตนทุนโลจิสติกส และไดปริมาณการขนสงที่มากกวา 

มีความเก่ียวโยงกับหลายภาคการผลิต และสรางความสามารถในการแขงขันไดดีกวา ซึ่งเมื่อมีการวางระบบรางคู

ทั่วประเทศแลวก็จะสามารถใหบริการไดทั้งผูโดยสารและการขนสงสินคา (สํานักงานเลขาธิการสภาผูแทนราษฎร, 

2557)โดยคณะรัฐมนตรี ไดมีมติใหการรถไฟแหงประเทศไทย ดําเนินการโครงการกอสรางรถไฟทางคู ระยะเวลา

ดําเนินการ 4 ป (ปงบประมาณ 2558 - 2561) ปจจุบันการรถไฟแหงประเทศไทยมีระยะทางรถไฟที่อยูภายใต

ขอบเขตการดําเนินงานทั้งหมด 4,043 กิโลเมตร ซึ่งประกอบดวยสามเสนทางสายหลักที่สําคัญ เนื่องจากมีเสนทาง

ครอบคลุมจํานวนประชากรในประเทศเปนจํานวนมากคือ เสนทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือ เชน กรุงเทพ-

หนองคาย ระยะทาง 627.5 กิโลเมตร ที่สามารถเดินทางตอเพือ่ขามชายแดนไปยังประเทศสาธารณะรัฐประชาชน

ลาว (สปป.ลาว) เสนทางรถไฟสายเหนือ เชน กรุงเทพ-เชียงใหม ระยะทาง 751 กิโลเมตร เสนทางรถไฟสายใต 

เชน กรุงเทพ-สุไหงโกลก 1,142 กิโลเมตร และมีการขยายเสนทางเปนทางรถไฟเสนทางคูท่ีมีเสนทางไปยังจังหวัด

ลพบุรี นครปฐม สระบุรี และฉะเชิงเทราที่มีระยะทางรวม 278 กิโลเมตร นอกจากนี้ยังมีการขยายเสนทางเปนทาง

รถไฟเสนทางสามชวงที่มีเสนทางไปยังบานภาชีในจังหวัดอยุธยา ระยะทาง 61 กิโลเมตร ท้ังการกอสรางเสนทาง

รถไฟสายคูและเสนทางรถไฟสามชวงเพื่อทําใหรถไฟสามารถทําความเร็วไดและลดเวลาในการเดินทางของขบวน

รถเนื่องจากเสนทางรถไฟทางคูชวยใหการบรรจุผูโดยสารและสินคาในแตละวันไดมากขึ้น (การรถไฟแหงประเทศ

ไทย, 2559)  

 การสรางรถไฟรางคูสายอีสาน เปนโครงการรถไฟทางคูท่ีมีอยู 3 เสนทาง ไดแก  1) ชุมทางถนนจิระ–

ขอนแกน 185 กิโลเมตร 2) ชุมทางถนนจิระ–อุบลราชธานี 309 กิโลเมตร 3) ขอนแกน–หนองคาย 174 กิโลเมตร 

โดยเสนทางชุมทางถนนจิระ-ขอนแกน รวมระยะทางท้ังสิ้น 185 กิโลเมตร เริ่มกอสรางเมื่อวันท่ี 19 กุมภาพันธ 

2559 กําหนดกอสราง 36 เดือน หรือแลวเสร็จชวงเดือนกุมภาพันธ 2562 โดยเปนการกอสรางทางรถไฟใหมเพ่ิม

อีก 1 ทาง ขนานไปกับเสนทางรถไฟเดิม มีสถานีรับ-สง ผูโดยสาร รวม 19 แหง สถานียานเก็บกองและขนถาย
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สินคาตูสินคา รวม 3 แหง (มติชน, 2560) เสนทางรถไฟรางคูจังหวัดขอนแกนที่สรางข้ึนตามรางรถไฟเดิมเพ่ือเปน

การเชื่อมตอจากนครราชสีมาไปยังจังหวัดอุดรธานีและจังหวัดหนองคาย ในกรณีที่รถไฟตองผานพื้นท่ีชุมชน ยอม

มีปญหาวาชุมชนสองฝงทางรถไฟจะถูกตัดขาดออกจากกัน ในการแกไขปญหาไดใชรถไฟยกระดับแทนถาตองผาน

ชุมชน และสวนทางรถขามจะอยูในรูปของสะพานหรืออุโมงคลอดใตทางรถไฟ หากพื้นที่จํากัดจะใชสะพานยูเทิรน

รูปตัว U แทน อีกทั้งโครงการนี้ยังรวมถึงการกอสรางสถานีรถไฟใหมดวย ซึ่งจะเปนสถานีขนาดใหญ ทันสมัย มีสิ่ง

อํานวยความสะดวกครบครันเหมือนอยางในตางประเทศ โดยทางโครงการมีแนวคิดจะนําเสนออัตลักษณของ

ทองถิ่นลงในสถาปตยกรรมของตัวสถานีดวย (สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวงคมนาคม, 

2560) 

 ในปจจุบันสถานีรถไฟจังหวัดขอนแกน ตั้งอยูบริเวณใจกลางเมืองขอนแกน ทําใหมีชุมชนท่ีอาศัยอยูใน

ที่ดินของการรถไฟแหงประเทศไทยบริเวณสองขางทางจํานวนหลายชุมชน ชุมชนเทพารักษ 1 – 5 เปนชุมชนท่ีอยู

ในท่ีของการรถไฟแหงประเทศไทย บางสวนไดทําการเชาตามระเบียบของการรถไฟแหงประเทศไทย บางสวนบุก

รุกเขาไปตั้งรกรากอยูในที่ดินการรถไฟแหงประเทศไทย เมื่อมีการกอสรางรถไฟรางคูเหตุที่นาวิตกคือการเวนคืน

พ้ืนที่ เนื่องจากในชวงที่ผานมามีประชาชนบุกรุกเขาไปตั้งรกรากอาศัยอยูเปนจํานวนมาก บางคนอาศัยอยูมากวา 

20 ป ซึ่งที่ดินดังกลาวนั้นถือเปนที่ดินของการรถไฟแหงประเทศไทย ชุมชนตาง ๆ คงจะไดรับผลกระทบจาก

โครงการดังกลาว (สุทิพย ดิสโร, 2555) ทางหนวยงานท่ีเกี่ยวของและผูรับเหมากอสราง ไดมีการดําเนินการให

ความรู ความเขาใจกับคนในชุมชนถึงโครงการกอสรางรถไฟรางคูที่จะเกิดข้ึน รวมถึงการหาทางชวยเหลือ

ประชาชนที่ไดรับผลกระทบที่จะเกิดขึ้นในชุมชน ดังน้ันบทความนี้แสดงใหเห็นวาการสรางรถไฟรางคูมีสวนสําคัญ

ตอการเปลี่ยนแปลงทั้งทางดานเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอม โดยเมื่อทราบการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นในดาน

ตาง ๆ ดังกลาวแลว จะสามารถเสนอแนะแนวทางในการกําหนดนโยบายที่สงเสริมสนับสนุนการเปลี่ยนแปลงใน

ดานบวก และแกไขปญหาการเปลี่ยนแปลงทีเ่กิดขึ้นจากโครงการกอสรางรถไฟรางคูดังกลาวตอไป 
 

วัตถุประสงคของการวิจัย 

 1. เพื่อศึกษาการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอมที่เปนผลจากการสรางรถไฟรางคู 

ตอประชาชนในชุมชนเทพารักษ 1 – 5 อําเภอเมืองขอนแกน จังหวัดขอนแกน 

 2. เพ่ือศึกษาขอเสนอแนะและแนวทางแกไขในการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอม

ที่เปนผลจากการสรางรถไฟรางคู 
 

การทบทวนวรรณกรรม 

โครงสรางพื้นฐานโดยเฉพาะการกอสรางโครงการขนาดใหญ เชน ระบบขนสงสาธารณะนั้นจะสงผลตอ

ดานเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอม  ซึ่งสามารถดูไดจากเมื่อมีระบบการขนสงที่สะดวกและรวดเร็วมากขึ้น ทําให

เศรษฐกิจมีการพัฒนาข้ึนอยางรวดเร็ว ประชาชนในเขตพ้ืนท่ีที่มีการพัฒนาทางดานระบบการขนสงมีชีวิตและ

ความเปนอยูที่ดีขึ้น ดังเชน มานพ เอ้ือเกิดอารีย (2550) ไดทําการศึกษา ผลกระทบจากการเดินเรือพาณิชย

ระหวางเชียงรุงกับเชียงแสนตอเศรษฐกิจและสิ่งแวดลอมไทยผลการศึกษาพบวาหลังจากที่มีการเดินเรือพาณิชย
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ระหวางเชียงรุงกับเชียงแสนผานทางแมน้ําโขง ชาวทองถิ่นอําเภอเชียงแสนไดรับประโยชนจากการคาระหวาง

ประเทศไทย – จีน โดยเปนพอคาคนกลางรับซื้อสินคาจากเรอืขนสงจีนและจําหนายตอใหกับพี่คาแมคาจากตางถิน่

ทําใหมีการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจมากขึ้น  สุทิพย ดิสโร (2555) ไดทําการศึกษาผลกระทบโครงการกอสราง

รถไฟรางคูตอชุมชนเมือง จังหวัดขอนแกน พบวา ดานเศรษฐกิจมีผลกระทบกับการประกอบอาชีพ ทําใหรายได

ของคนในชุมชนเปลี่ยนแปลงไป ดานสังคมพบวามีผลการะทบในดานที่อยูอาศัยเพราะไมมีที่ดินรองรับการยายที่

อยูอาศัย สภาพชีวิตความเปนอยูของคนในชุมชนเปลี่ยนแปลงไป ดานสิ่งแวดลอมพบวาควรแกไขและปองกัน

ความสั่นสะเทือน เสียงดัง และควันไอเสียที่เกิดขึ้นตอชุมชน ดานการเมืองพบวาทําใหมีการตอรองในเรื่องที่อยู

อาศัย การชดเชยคารื้อถอน ซึ่งแนวทางในการลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากโครงการกอนสรางรถไฟรางคู รัฐบาลควร

หาทางชวยเหลือผูที่ไดรับผลกระทบเรื่องที่อยูอาศัยและการชดเชยคารื้อถอน และเบญจมาศ ยี่ลังกา (2559) ได

ทําการศึกษาผลกระทบทางเศรษฐกิจและสังคมจากการเปดใชสะพานมิตรภาพไทย – ลาว แหงท่ี 4 ท่ีมีตอ

ผูประกอบการภาคบริการในอําเภอเชียงของ จังหวัดเชียงราย พบวาการเปดใชสะพานสงผลกระทบทางดาน

เศรษฐกิจและสังคมตอผูประกอบการภาคบริการในพ้ืนที่ตําบลเวียงและตําบลสถาน ดานเศรษฐกิจสงผลกระทบ

ดานรายไดในพ้ืนที่ตําบลเวียงทําใหรายไดของผูประกอบการลดลง สวนในพ้ืนที่ตําบลสถานมีรายไดเพ่ิมข้ึนเลก็นอย 

ดานรายจายในพ้ืนที่ตําบลเวียง ชาวบานมีเงินไมเพียงพอที่จําใชจายทําใหเกิดการกูหนี้ยืมสิน สวนในพ้ืนที่ตําบล

สถานมีการเปลี่ยนแปลงดานรายจายแตเปนการเปลี่ยนแปลงที่มาพรอมกับการประกอบอาชีพ ดานโอกาสในการ

ประกอบอาชีพในตําบลเวียงลดลงและการจางงานลดลงเนื่องจากผลประกอบการไมดี ในดานตําบลสถานมีโอกาส

ในการประกอบอาชีพเพ่ิมขึ้น มีอาชีพใหมเกิดข้ึนมาก สวนผลกระทบทางดานสังคมเห็นวา การเปดใชสะพานทําให

เกิดความขัดแยงระหวางผูประกอบการรถสองแถวกับผูประกอบการรถสามลอ ดานความปลอดภัยในตําบลเวียง มี

ความกังวลเรื่องปญหาอาชญากรรมที่มีผลจากรายไดที่ลดลง สวนตําบลสถานตองระมัดระวังการสัญจรเนื่องจาก

รถบรรทุกสินคามีเพ่ิมมากขน และการเขามาของนักทองเที่ยวและดานการยายสถานที่ในการประกอบอาชีพ 

ในชวงแรกที่เปดสะพานมีการยายสถานที่ในการประกอบอาชีพจากตําบลเวียงออกไปบริเวณสะพานซึ่งอยูในตําบล

สถาน 

 จากการทบทวนวรรณกรรมงานวิจัยที่เก่ียวของพบวาการดําเนินงานโครงการตาง ๆ ของภาครัฐแตละ

โครงการนั้นมีจุดประสงคหลักเพื่อมุงสรางประโยชนใหแกประชาชนโดยสวนรวมใหมากที่สุด แตอยางไรก็ตามอาจ

กลาวไดวาโครงการของภาครัฐเกือบทุกโครงการมักกอใหเกิดผลการะทบ หรือผลขางเคียงโดยไมตั้งใจใหเกิด 

ผลกระทบเหลานี้หากเปนไปในทางบวกก็จะทําใหเกิดประโยชนกับประชาชน แตหากผลกระทบนั้นเปนไปในทาง

ลบประชาชนยอมไดรับความเดือดรอนดวยเชนกัน ดังนั้นกอนที่ภาครัฐจะดําเนินโครงการตาง ๆ นั้นตองมี

การศึกษาผลกระทบในดานตาง ๆ กอนเพื่อเปนการปองกันหรือลดขอขัดแยงที่จะเกิดขึ้น และกอใหเกิด

ประสิทธิภาพในการดําเนินงานตามนโยบาย 

 การศึกษาการเปลี่ยนแปลงทางดานเศรษฐกิจ สังคมและสิ่งแวดลอมจากการกอสรางรถไฟรางคูชวงชุม

ทางถนนจิระ – ชอนแกน ผูวิจัยไดวางกรอบแนวคิดในการศึกษา ดังนี ้

 

 



วารสารการบริหารทองถิ่น ปที่ 12 ฉบับท่ี 3 (กรกฎาคม – กันยายน 2562)                                       442                                                    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

บริบทในการศึกษาชุมทางถนนจีระ-ขอนแกน 

 สภาพของพื้นท่ีบริเวณชวงชุมทางถนนจีระ-ขอนแกน แรกเริ่มเกิดจากคนตางถ่ินอพยพมาอยูอาศัย เพื่อ

ประกอบอาชีพและเห็นวาที่ดินของการรถไฟรกรางวางเปลาจึงเขามาจับจองเพ่ือเขาอยูอาศัย ผูอพยพไดมารวมกัน

อยูอาศัยจนเกิดเปนชุมชนเทพารักษ 1 - 5 ตามลําดับ ลักษณะของท่ีอยูอาศัยแตละหลังสวนมากมีลักษณะ 1-2 

หองนอน 1 หองน้ําและปลูกติดกันอยางแออัด โดยมีระยะหางจากทางรถไฟไมเกิน 5 เมตร เปนบานที่ปลูกขึ้น

แบบงาย ๆ จึงไมคอยเปนระเบียบในบานแตละหลังมีผูอยูอาศัยกันหลายคน ผูอยูอาศัยในชุมชนเทพารักษ 1-5 

กอนการกอสรางทางรถไฟ มีจํานวน 712 ครัวเรือน มีประชากร จํานวน 2,500  คน การปกครองในชุมชน

เทพารักษ 1-5 มีประธานชุมชนเปนผูดูแลเปนเบื้องตน ผูอยูอาศัยในชุมชนสวนมากประกอบอาชีพรับจาง ซึ่งมี

รายไดแตละวันไมแนนอน กอนที่การรถไฟแหงประเทศไทยจะดําเนินการกอสรางไดมีการทําความเขาใจและลง

พ้ืนที่ชุมชน รวมถึงการรับฟงความคิดเห็น จากคนในชุมชน ซึ่งจากการรับฟงความคิดเห็นของประชาชนในพ้ืนท่ี

นั้นเปนการหาทางออกรวมกันระหวางหนวยงานที่เก่ียวของกับการกอสรางทางรถไฟและประชาชนในพื้นท่ี โดยใน

เดือนกุมภาพันธ 2559 บริษัทผูรับเหมากอสรางไดเริ่มเขาพ้ืนที่โดยการปกปายเขตกอสราง ตรึงแนวตาขายกันฝุน 

กันเศษวัสดุดานชุมชน ทําแนวรั้วกั้นเขตกอสรางกับชุมชน รวมถึงการสรางหองสุขาเพื่อใหผูปฏิบัติงานไดใชขณะ

การเปล่ียนแปลง 

ทางดานเศรษฐกิจ 

- รายได 

- การประกอบอาชีพ

ของคนในชุมชน 

- การจางงานของคน

ในชุมชน 

 

การเปล่ียนแปลง 

ทางดานสังคม 

- การเวนคืนที่ดิน 

- การยายทีอ่ยู 

- การเปลี่ยนแปลงรูปแบบ    

ที่อยู 

- การยายโรงเรียน 

- การปรับตัวของคนในชุมชน 

สภาพสังคมที่เปล่ียนไป  

  

การเปล่ียนแปลง 

ทางดานสิ่งแวดลอม 

- มลพิษทางเสียงดัง 

- มลพิษทางอากาศ/ฝุน

ละออง 

- มลพิษทางน้ํา 

- การจราจรบริเวณ

โดยรอบ 

 

 
การเปล่ียนแปลงทางเศรษฐกิจ สงัคม และส่ิงแวดลอมท่ีเปนผลจากการสรางรถไฟรางคู 

ตอประชาชนในชุมชนในอําเภอเมอืง จังหวัดขอนแกน และแนวทางในการปองกันแกไข 

ภาพท่ี 1 แสดงกรอบแนวคิดในการศึกษา 
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ปฏิบัติงาน นอกจากนี้ ในระหวางการกอสรางบริษัทยังมีการฉีดน้ําเพื่อลดฝุนละอองและทําความสะอาดถนนเปน

ระยะ 
 

ตัวแปรและตัวชี้วัด 

ตัวแปรและตัวชี้วัดในการศึกษาสําหรับการกอสรางรถไฟรางคู ไว 3 ประเด็นที่สําคัญ ผูวิจัยไดนํามา

กําหนดเปนตัวชี้วัด ดังนี ้
 

ตารางที่ 1  ตัวแปรและตัวชี้วัด 

ตัวแปร ตัวชี้วัด แหลงขอมลู 

ก า ร เ ป ลี่ ย น แ ป ล ง ท า ง ด า น

เศรษฐกิจ 

- การเปลีย่นแปลงของรายได 

- การประกอบอาชีพที่เปลีย่นไป

ของคนในชุมชน 

- การจางงานของคนในชุมชน 

การสัมภาษณประชาชนในเขต

พ้ืนที่ชุมชนเทพารักษ 1 –  5 

 

การเปลี่ยนแปลงทางดานสังคม - การเวนคืนที่ดิน 

- การยายที่อยู 

- การเปลีย่นแปลงรปูแบบที่อยู 

- การยายโรงเรยีน 

- การปรับตัวของคนในชุมชน 

- สภาพสังคมที่เปลี่ยนไป 

การสัมภาษณประชาชนในเขต

พ้ืนที่ชุมชนเทพารักษ 1 - 5 

 

ก า ร เ ป ลี่ ย น แ ป ล ง ท า ง ด า น

สิ่งแวดลอม 

- มลพิษทางเสียงดัง 

- มลพิษทางอากาศ/ฝุนละออง 

- มลพิษทางน้ํา 

- การจราจรบรเิวณโดยรอบ 

- ขยะและสิ่งปฏิกลู 

การสัมภาษณประชาชนในเขต

พ้ืนที่ชุมชนเทพารักษ 1 - 5 

 

 

จากตัวชี้วัดที่ปรากฏในตาราง ผูศึกษาไดเก็บรวบรวมขอมูลตามแตละตัวชี้วัดโดยใชทั้งเอกสาร รายงาน 

และการสัมภาษณเชิงลึกจากประชาชนท่ีอาศัยอยูในชุมชนเทพารักษ 1 – 5 จํานวน 70 คน 
 

ผลการศึกษา  

การเปลี่ยนแปลงดานเศรษฐกิจ ดานสังคม และดานสิ่งแวดลอม ที่เกิดขึ้นจากการกอสรางรถไฟรางคูชวง

ชุมทางจิระ-ขอนแกน มีดังตอไปนี ้

การเปลี่ยนแปลงทางดานแรกที่จะกลาวถึงนั้นคือดานเศรษฐกิจ ซึ่งสามารถดูไดจากรายไดของคนใน

ชุมชนที่มาจากการประกอบอาชีพ โดยเฉพาะทางดานการคาขาย ซึ่งกอนหนาที่จะมีการกอสรางรถไฟรางคูน้ัน 
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ประชาชนในชุมชนมีการคาขายของชําภายในชุมชน บางรายคาขายหาบแร เชน ขายผลไม ขายลูกชิ้น บริเวณหนา

โรงเรียน สวนราชการ ภายในเขตเมือง นอกจากนี้ยังมีการคาขายภายในชุมชนท่ีตนเองอาศัยอยู เมื่อมีการกอสราง

รถไฟรางคู ระหวางการกอสรางทางรถไฟการคาขายของคนในชุมชนเปนไปในทิศทางท่ีดีขึ้นท้ังสินคาอุปโภคและ

บริโภค เนื่องจากแรงงานที่มากอสรางรถไฟรางคูน้ัน มาจับจายใชสอย ซื้อสินคาจากรานคาภายในชุมชน ทําใหชวง

ที่มีการกอสรางรถรางคูนั้นรานคาในชุมชนคาขายไดดี ซึ่งทําใหมีรายไดมาสูครัวเรือนมากยิ่งขึ้น แตในสวนการจาง

งานของคนในชุมชนนั้น ไมมีการจางงานเน่ืองจากบริษัทผูรับเหมามีแรงงานมาเองโดยตรง จะเห็นไดวากอนการ

กอสรางรถไฟรางคูประชาชนในชุมชนประกอบอาชีพคาขาย/ธุรกิจสวนตัว มากที่สุด รอยละ 50.0  การกอสราง

รถไฟรางคูไมมีผลตองานที่ทําอยู และไมทําใหงานที่ทําอยูหยุดชะงัก มากที่สุด รอยละ 74.3  บริษัทผูรับเหมาไมได

มีการจางแรงงานในชุมชนเพื่อทําการกอสรางรถไฟรางคู มากที่สุด รอยละ 94.3 

  การเปลี่ยนแปลงดานที่ 2 คือ ดานสังคมซึ่งดูไดจากการยายที่อยูอาศัย รูปแบบของท่ีอยูอาศัย เนื่องจาก

กอนมีการกอสรางรถไฟรางคูในประชาชนในชุมชนอยูกันอยางหนาแนนเปนอยางมากซึ่งเห็นไดจากบานแตละหลัง

นั้นแทบจะติดกับบริเวณรางรถไฟแตเมื่อมีการกอสรางรถไฟรางคูน้ัน ทําใหบานแตละหลังตองมีการขยับออกหาง

จากก่ึงกลางทางรถไฟทั้ง 2 ดานออกไปดานละ 20 เมตร ซึ่งทําใหบานบางหลังถูกรื้อถอนทั้งหมด บางหลังถูกรื้อ

ถอนบางสวน ทําใหเกิดผลกระทบอยางมากตอคนในชุมชน ประชาชนในชุมชนโดยสวนมากมาอยูอาศัยกับบิดา 

มารดา มากที่สุด รอยละ 51.4 ผูที่แนะนําใหมาอยูในชุมชนนี้ มากที่สุดคือบิดา มารดา รอยละ 51.4  ผูอยูอาศัยใน

ชุมชนนี้มีภูมิลําเนาอยูนอกจังหวัดขอนแกน มากที่สุด รอยละ 77.1  สาเหตุที่มาอยูอาศัยในชุมชน มากที่สุด คือ 

ติดตามครอบครัว รอยละ 68.6  การกอสรางรถไฟรางคูมีผลกระทบกับที่อยูอาศัยมากที่สุด รอยละ 82.9 

หนวยงานราชการมีการชดเชยท่ีอยูอาศัยตามที่ไดรับผลกระทบไมเหมาะสม มากที่สุด รอยละ 94.3  เมื่อมีการ

กอสรางรถไฟรางคูประชาชนไมมีที่อยูรองรับ มากที่สุด รอยละ 68.6 ที่อยูอาศัยเมื่อโครงการรถไฟรางคูเริ่ม

ดําเนินการเปน บานของตนเอง มากที่สุด รอยละ 34.3  ในอนาคตหากโครงการรถไฟรางคูตองการพ้ืนที่เพ่ิมเติม

จากเดิมการจัดหาที่อยุอาศัยที่เหมาะสมใหกับผูที่ไดรบัผลกระทบอยูระหางหาทางชวยเหลือเยียวยา มากที่สุด รอย

ละ 60 ที่อยูอาศัยที่จัดใหควรมีระยะหางจากที่เดิม นอยกวา 5 กิโลเมตร มากที่สุด รอยละ 61.4  ปจจุบันไมมีคน

ตางถิ่นอาศัยอยูในชุมชน มากที่สุด รอยละ 91.4 คนในชุมชนไดมีสวนรวมในการแสดงความคิดเห็นและเสนอ

ผลกระทบที่มีตอชุมชน มากที่สุด รอยละ 67.1 

  การเปลี่ยนแปลงดานที่ 3 คือ ดานสิ่งแวดลอม ซึ่งดูไดจากมลพิษตาง ๆ ที่เกิดขึ้นในชุมชนท้ังมลพิษทาง

เสียง ทางน้ํา ทางอากาศ โดยเฉพาะชวงการกอสรางรถไฟรางคูซึ่งจะมีเสียงดัง ฝุนจากการกอสราง ขยะจากเศษ

วัสดุอุปกรณตาง ๆ ท่ีเกิดจากการกอสราง น้ําเสียจากการอุดตัน แตเมื่อการกอสรางรถไฟรางคูเสร็จสิ้น ปญหา

ดังกลาวไดหมดไป ซึ่งในระหวางการกอสรางรถไฟรางคูทําใหมีขยะที่เกิดจากการกอสราง มากที่สุด รอยละ 77.1  

มีฝุนละอองที่เกิดจากการกอสราง มากที่สุด รอยละ 80.0 มีน้ําเสียท่ีเกิดจากทอระบายน้ําอุดตัด มากที่สุดรอยละ 

67.1  มีมลพิษทางเสียงท่ีเกิดจากการกอสราง มากที่สุด รอยละ 82.9 การจราจรระหวางการกอสรางรถไฟรางคูไม

คลองตัว มากที่สุด รอยละ 61.4  ในการกอสรางรถไฟรางคูผูดําเนินการกอสรางควรคํานึงถึงวิธีการกอสรางที่

ปลอดภัยเพ่ือลดผลการะทบที่เกิดขึ้นตอชุมชน มากที่สุด รอยละ 82.9 
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จากการเปลี่ยนแปลงทางดานเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอมท่ีเกิดขึ้นกับชุมชนเทพารักษ 1 – 5 นั้น 

นายจิตติ  เชิดชู ประธานชุมชนเทพารักษ 5 ไดกลาววา เมื่อมีการกอสรางรถไฟรางคู ชาวบานในเขตชุมชน

เทพารักษ 5 ไดรับผลกระทบเปนอยางมาก เฉพาะชุมชนเทพารักษ 5 มีบานถูกรื้อถอน จํานวน 60 หลัง ซึ่งเปนผูมี

รายไดนอยทั้งสิ้น ชาวบานจึงไดรวมตัวกันเพื่อขอความชวยเหลือจากการรถไฟโดยของเชาพื้นที่ฝงทิศใตของถนน

ประชาสโมสรเพ่ือสรางเปนที่อยูอาศัย จากเดิมท่ีเคยอยูอาศัยฝงทิศเหนือของถนนประชาสโมสร เมื่อการรถไฟให

เชาพื้นที่ได ชาวไดจึงไดสรางบานในพ้ืนที่ท่ีเชาใหมนี้ ซึ่งหางจากถึงกลางรางรถไฟแลว 20 เมตร หากอนาคต

ทางการรถไฟมีการขยายพ้ืนท่ีออกไปเปน 40 เมตร ชาวบานตองไดรับผลกระทบอีกแนนอน ทั้งนี้เบื้องตนไดเขา

รองเรียนท่ีเทศบาลนครขอนแกนไวแลว วาหากตองมีการยายที่อยูใหมอีกในอนาคต จะไปขออยูอาศัยในบริเวณ

สนามกอลฟรถไฟ ซึ่งอยูหลังสถานที่รถไฟปจจุบัน แตเทาที่ทราบก็มีเอกชนบางรายตองการเชาพื้นที่บริเวณ

ดังกลาวเหมือนกัน   

นายแดง (นามสมมติ) กลาววาตนเองนั้นไมไดรับผลกระทบทางดานการประกอบอาชีพจากการกอสราง

รถไฟรางคู เนื่องจากภรรยาคาขายผลไมรถเข็ญ ซึ่งจะเข็ญไปตามที่ตาง  ๆ ในเขตเทศบาลเมืองขอนแกน สวนที่พัก

อาศัยก็ไมกระทบเนื่องจากอยูอีกดานของชุมชนเทพารักษ 1 ซึ่งไมใชเขตพ้ืนที่ท่ีตองทําการรื้อถอน สวนคนอื่น ๆ ก็

ยายไปหรือไปเชาที่อยูที่อ่ืนหมดแลว 
 

 กลาวโดยสรุปจะเห็นไดวาประชาชนในเขตพ้ืนท่ีกอสรางทางรถไฟนั้นไดรับผลกระทบจากความ

เปลี่ยนแปลงทางดานท่ีอยูอาศัยมากที่สุด จึงอยากใหหนวยงานท่ีรับผิดชอบจัดสวัสดิการทางดานท่ีอยูอาศัยเปน

อยางมาก  
 

อภิปรายผล 

1. การเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอมท่ีเปนผลจากการสรางรถไฟรางคู เกี่ยวกับ

ตัวชี้วัดผลกระทบที่เกิดข้ึนจาการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน พบวา การพัฒนาระบบการขนสงท่ีดีนั้นจะสงผลตอดาน

เศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอม ซึ่งหากจะกลาวถึงนั้นจะเห็นไดวา เมื่อมีระบบการขนสงที่สะดวกและรวดเร็ว

มากขึ้น ทําใหเศรษฐกิจมีการพัฒนาข้ึนอยางรวดเร็ว จากเหตุผลดังกลาวนี้ ทําใหประชาชนในเขตพ้ืนที่ที่มีการ

พัฒนาทางดานระบบการขนสงมีชีวิตและความเปนอยูที่ดีข้ึน มานพ เอื้อเกิดอารีย (2550) ไดทําการศึกษา 

ผลกระทบจากการเดินเรือพาณชิยระหวางเชียงรุงกับเชียงแสนตอเศรษฐกิจและสิ่งแวดลอมไทยผลการศึกษาพบวา

หลังจากที่มีการเดินเรือพาณิชยระหวางเชียงรุงกับเชียงแสนผานทางแมน้ําโขง ชาวทองถ่ินอําเภอเชียงแสนไดรับ

ประโยชนจากการคาระหวางประเทศไทย – จีน โดยเปนพอคาคนกลางรับซื้อสินคาจากเรือขนสงจีนและจําหนาย

ตอใหกับพ่ีคาแมคาจากตางถิ่นทําใหมีการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจมากขึ้น นอกจากนั้น สุทิพย ดิสโร (2555) ได

ทําการศึกษาผลกระทบโครงการกอสรางรถไฟรางคูตอชุมชนเมือง จังหวัดขอนแกน พบวา ดานเศรษฐกิจมี

ผลกระทบกับการประกอบอาชีพ ทําใหรายไดของคนในชุมชนเปลี่ยนแปลงไป ดานสังคมพบวามีผลการะทบใน

ดานที่อยูอาศัยเพราะไมมีที่ดินรองรับการยายที่อยูอาศัย สภาพชีวิตความเปนอยูของคนในชุมชนเปลี่ยนแปลงไป 

ดานสิ่งแวดลอมพบวาควรแกไขและปองกันความสั่นสะเทือน เสียงดัง และควันไอเสียท่ีเกิดขึ้นตอชุมชน ดาน
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การเมืองพบวาทําใหมีการตอรองในเรื่องที่อยูอาศัย การชดเชยคารื้อถอน ซึ่งแนวทางในการลดผลกระทบที่เกิดขึ้น

จากโครงการกอนสรางรถไฟรางคู รัฐบาลควรหาทางชวยเหลือผูที่ไดรับผลกระทบเรื่องที่อยูอาศัยและการชดเชย

คารื้อถอน ซึ่งสอดคลองกับการศึกษาของสํานักงานเลขาธิการสภาผูแทนราษฎร (2557) วาการพัฒนาระบบรางคู

จะเปนการกระตุนเศรษฐกิจเพ่ิมความสามารถในการรอบรับปริมาณขนสงสินคา การขนสงทางรถไฟใชพลังงาน

ประหยัดกวาการขนสงทางรถยนตทําใหลดตนทุน เพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันดานการคา การพัฒนารถไฟ

รางคูจะเปนการกระตุนการทองเที่ยง เพิ่มโอกาสในการทองเที่ยวที่สําคัญ ทําใหมีการพัฒนาทางดานเศรษฐกิจ อัน

สอดคลองกับการศึกษาของภาวิณี  เอี่ยมตระกูลและจิรวรรณ  คลายลี (2561) ที่ไดศึกษาเพ่ือคนหาแนวทางการ

พัฒนาเมืองอยางย่ังยืนดวยโครงสรางพ้ืนฐานระบบขนสงทางราง กรณีศึกษา: จังหวัดปทุมธานี 

 2. ในการปองกัน แกไขปญหา เพื่อลดผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการกอสรางรถไฟรางคูนั้น หนวยงานที่

เกี่ยวของควรมีมาตรการจัดหาที่ดินรองรับการยายที่อยูอาศัยใหกับคนในชุมชนท่ีไดรับผลกระทบจากการเวนคืน

ที่ดิน นอกจากนี้ในอนาคตหากมีการขยายทางรถไฟรางคู ผูอยูอาศัยในบริเวณริมทางรถไฟทั้ง 2 ดานจะไดรับ

ผลกระทบเพ่ิมมากขึ้น หนวยงานที่เก่ียวของตองหาทางแกไขหรือมีการวางแผนดานที่อยูอาศัยใหกับคนในชุมชน 
 

ขอเสนอแนะและแนวทางแกไข 

ขอเสนอแนะและแนวทางแกไขการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ สังคมและสิ่งแวดลอม ในภาพรวม 

ประชาชนในชุมชนเทพารักษ 1-5 อยากใหหนวยงานราชการที่เก่ียวของเล็งเห็นถึงความสําคัญประชาชนดวย

เน่ืองจากในอดีตพ้ืนที่แหงน้ียังไมมีความเจริญ ประชาชนที่อยูอาศัยในแถบนี้เปนผูมาบุกเบิก พ้ืนที่รกรางเพื่อสราง

เปนที่อยูอาศัย ทําใหพื้นที่ดังกลาวมีความเจริญ และท้ังนี้พ้ืนที่ดังกลาวเปนพ้ืนท่ีบริเวณใจกลางเมือง ซึ่งเปรียบได

กับเปนศูนยกลางทางดานเศรษฐกิจ หากตองมีการขยายพื้นท่ีจากกึ่งกลางรางรถไฟเพ่ิมอีกเปน 40 เมตร จากเดิม

ขยายไปแลว 20 เมตร จะตองมีชาวบานไดรับผลกระทบและความเดือนรอนอีกจํานวนหลายรอยหลังคาเรอืน จึง

ขอใหหนวยงานที่เก่ียวของดําเนินการจัดหาบริเวณท่ีอยูอาศัยเพื่อใหชาวบานสามารถยายไปอยูอาศัยรวมกันได 

โดยเบ้ืองตนประชาชนที่ไดรับผลกระทบไดไปยื่นหนังสือตอจังหวัดเพื่อขอเขาอยูอาศัยในเขตหลังสถานีรถไฟ

ขอนแกนในอดีตนั้นเปนคลังสินคาของบริษัทน้ํามันและเปนสนามกอลฟ โดยประชาชนจะขอพื้นที่บริเวณดังกลาว

เพ่ือเปนอยูอาศัยประมาณ 3 – 4 ไร และใหประชาชนท่ีไดรับผลกระทบมารวมกันอยูบริเวณจุดนี้  เนื่องจากนี้หาก

มีการยายที่อยูอาศัยไปไกลจากแหลงเดิมมาก จะทําใหเกิดปญหาทางดานการประกอบอาชีพ เนื่องจากปจจุบันผู

อยูอาศัยในชุมชนนี้เปนผูมีรายไดนอย ประกอบอาชีพคาขาย/ธุรกิจสวนตัวเปนหลัก หากตองเดินทางไประยะไกล

อาจทําใหมีคาใชจายจากการเดินทางเพิ่มมากข้ึน เมื่อรายรับไมสมดุลกับรายจายอาจทําใหเกิดปญหาทางสังคม

ตามมาเชนกัน เชน การฉกชิงว่ิงราว ปญหายาเสพติด 
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