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Abstract 
This research aims to study the development of bicycle routes in the Rattanakosin Island area. 
The objectives were: 1) to study the characteristics of the physical area in the development of 
bicycle routes; 2) to analyze the potential of the suitable areas to recommend for bicycle routes; 
and 3) to propose solutions for the master plan of cycling routes in Rattanakosin Island area. The 
study was conducted by reviewing the relevant research papers and collecting data through a 
focus group of 50 persons. The bicycle routes were assessed with a questionnaire survey of 150 
sets rated 1-5, with 5 representing the most agreed upon. The factors for evaluating the 
appropriateness of the network consisted of four aspects; safety, physical suitability, the potential 
of usage, and the pattern of cycling. After the ratings were gathered, a descriptive analysis was 
performed by analyzing the content. The results found that Rattanakosin Island is a likely pilot 
area to promote the bicycle network. This is due to the potential value which represents the 
importance and value of cultural, historical, artistic, spiritual, and social aspects. As a result, the 
area demonstrates high tourism potential, representing a major attraction node connected with 
multimodal transportation choices. Finally, the development of a bicycle network in the 
Rattanakosin area can help promote more cyclists while reducing the number of cars, while this 
influential group of tourism and recreation can potentially induce more demand for daily cycling. 
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บทคัดย่อ 
การวิจัยนี้มุ่งศึกษาแนวทางการพัฒนาเส้นทางจักรยานในเกาะรัตนโกสินทร์ โดยมีวัตถุประสงค์คือ (1) 
ศึกษาลักษณะของพื้นท่ีทางกายภาพในการพัฒนาเส้นทางจักรยาน (2) วิเคราะห์ศักยภาพพื้นท่ีในการ
พัฒนาเส้นทางจักรยานในเกาะรัตนโกสินทร์ (3) เสนอแนะแนวทางการแก้ปัญหาทางจักรยานเพื่อน าไปสู่
แผนแม่บทเส้นทางจักรยานในเกาะรัตนโกสินทร์ ซ่ึงมีวิธีศึกษาด้วยการทบทวนเอกสารงานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง
และเก็บข้อมูลโดยการลงส ารวจพื้นท่ี รวมถึงสัมภาษณ์กลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสียในการพัฒนาโครงข่าย
เส้นทางจักรยาน ด้วยเทคนิคการสนทนากลุ่มย่อย ครั้งละ 50 คน จ านวน 3 ครั้ง และประเมินความ
เหมาะสมของเส้นทางจักรยานด้วยแบบสอบถามจ านวน 150 ชุด ซ่ึงมีการให้ค่าคะแนนแบ่งออกเป็น 5 
ระดับ ( 5 คือ เห็นด้วยมากท่ีสุด) โดยประเด็นในการประเมินประกอบด้วย 4 ด้าน ประกอบด้วย ด้านความ
ปลอดภัย ด้านความเหมาะสมเชิงกายภาพ ด้านศักยภาพการใช้งาน ด้านรูปแบบการใช้จักรยาน หลังจาก
นั้นน าการวิเคราะห์ในเชิงพรรณนาด้วยการวิเคราะห์เนื้อหาหาของข้อมูล ผลการศึกษา พบว่า เกาะ
รัตนโกสินทร์ถือได้ว่าเป็นพื้นท่ีน าร่องท่ีมีความพร้อมในการพัฒนาเส้นทางจักรยาน เนื่องจากเป็นพื้นท่ีท่ีมี
ความส าคัญทางด้านประวัติศาสตร์และอุดมไปด้วยทรัพยากรวัฒนธรรมท่ีมีคุณค่าทางด้านประวัติศาสตร์ 
ศิลปะ จิตวิญญาณ และคุณค่าต่อวิถีชีวิตชุมชน ส่งผลให้เป็นพื้นท่ีท่ีมีศักยภาพทางการท่องเท่ียวสูง อีกท้ัง
ยงัเปน็พื้นท่ีท่ีมีการเชื่อมโยงสถานท่ีต่างๆ ซ่ึงมีรูปแบบคมนาคมท่ีหลากหลาย และความพรอ้มด้านเส้นทาง
จึงน ามาสู่แนวทางการจัดท าแผนแม่บทเพื่อส่งเสริมการพัฒนาโครงข่ายเส้นทางจักรยานในพื้นท่ีดังกล่าว
โดยมุ่งเป้าไปท่ีการส่งเสริมให้ผู้เดินทางเปลี่ยนมาใช้จักรยานเพื่อลดการเดินทางโดยรถยนต์ ซ่ึงมุ่งเน้นไปท่ี
การเดินทางท่องเท่ียวและนันทนาการเป็นล าดับแรกก่อนขยายกลุ่มผู้ใช้งานจักรยานไปสู่กลุ่มผู้ใช้จักรยาน
ในชีวิตประจ าวัน 

ค าส าคัญ 
เส้นทางจักรยาน, การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ, การเดินแบบไม่ใช้เครื่องยนต์, เกาะรตันโกสินทร ์ 
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บทน า 

กรุงเทพมหานครประสบปัญหาด้านการจราจรติดขัดจากการเพ่ิมขึ้นของปริมาณการเดินทาง
ด้วยใช้เครื่องยนต์ (Motorization) (รถยนต์ส่วนบุคคล รถจักรยานยนต์) โดยจากสถิติจ านวนรถจด
ทะเบียนใหม่ตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ และกฎหมายว่าด้วยการขนส่งทางบก ระหว่างปี 2551-2560
พบว่าในรอบ 10 ปีนี้มีรถจดทะเบียนใหม่รวม 8,519,416 คัน เฉล่ียแล้วมีรถจดทะเบียนใหม่ในกรุงเทพฯ 
คิดเป็นปีละ 851,942 คัน เดือนละประมาณ 70,995 คน วันละประมาณ 2,334 คัน หรือเฉล่ียทุก ๆ ช่ัวโมง
จะมีรถจดทะเบียนใหม่ในกรุงเทพฯ ถึงประมาณ 97 คัน โดยเพ่ิมขึ้นด้วยอัตราเฉล่ียสูงถึงร้อยละ 4 ต่อปี 
(ดังแสดงในภาพท่ี 1) (กลุ่มสถิติการขนส่ง กองแผนงาน กรมการขนส่งทางบก, 2561) ซึ่งปัญหาดังกล่าว
เป็นปัจจัยส าคัญท่ีส่งผลอย่างมากต่อปัญหาทางด้านสิ่งแวดล้อมและปัญหาสุขภาพของประชาชน 
(Iamtrakul et al., 2021a; Iamtrakul & Chayphong, 2021b; Iamtrakul et al., 2021c) หลายภาคส่วน

จึงเริ่มตระหนักและก าหนดแผนพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งต้ังแต่แผนยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปีภายใต้
ยุทธศาสตร์ชาติด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน (ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจ
และสังคมแห่งชาติ, 2562) แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติท่ีเริ่มให้ความส าคัญกับการพัฒนา
ด้านการแก้ไขปัญหาจราจรแออัดในกรุงเทพมหานครต้ังแต่ในฉบับท่ี 5 (พ.ศ. 2525 2529) ซึ่งสาระส าคัญ
เป็นการชะลอก่อสร้างถนนในเขตเมือง และพัฒนาระบบขนส่งมวลชน และยกระดับคุณภาพการบริการ
ขนส่งสาธารณะ (ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ , 2560) ในขณะท่ี

กรุงเทพมหานครได้ก าหนดแผนส่งเสริมให้จักรยานเป็นหนึ่งในทางเลือกท่ีทางกรุงเทพมหานครได้พัฒนา
เส้นทางและสิ่งอ านวยความสะดวกท่ีเก่ียวข้อง (กรุงเทพมหานคร, 2556)  

 

ภาพที ่1. การเปรียบเทียบจ านวนรถท่ีจดทะเบียนในกรุงเทพมหานครและจ านวนการใช้ขนส่งสาธารณะ 

ท่ีมา : กลุ่มสถิติการขนส่ง กองแผนงาน กรมการขนส่งทางบก, 2561 

อนึ่ง กรุงเทพมหานครได้มีการก าหนดเส้นทางจักรยานในเส้นทางหลักบริเวณรอบเกาะ
รัตนโกสินทร์ ใน พ.ศ. 2553 ซึ่งได้ก าหนดให้มีเส้นทาง 5 เส้นทาง และประกาศเพ่ิมเติมเป็น 12 เส้นทาง 
รวมเป็นระยะทาง 8 กิโลเมตร และมีพื้นท่ีรวม 4.1 ตารางกิโลเมตร ท้ังนี้จากสถิติในปลาย พ.ศ. 2557 
พบว่า มีผู้ใช้จักรยานเพ่ิมมากขึ้นท้ังในเส้นทางท่ีประกาศและนอกเส้นทางท่ีมีการประกาศ เนื่องจากผู้คน
ในเมืองเริ่มตระหนักถึงประโยชน์ของการใช้จักรยาน ท้ังด้านความสะดวกในการเดินทางท่ีง่ายขึ้น และการ
หันมาใส่ใจเรื่องสุขภาพของร่างกาย ท าให้ได้ออกก าลังกายอย่างเป็นประจ า ลดความเสี่ยงของปัญหา
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สุขภาพจากการใช้ชีวิตในแบบชุมชนเมือง ท้ังยังสามารถปั่ นได้ทุกเพศทุกวัย รวมไปถึงมีผลกระทบต่อ
สิ่งแวดล้อมน้อยท่ีสุด (Victoria State Government, 2016) ประกอบกับแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
แห่งชาติ ฉบับท่ี 11 (พ.ศ. 2555–2559) และแผนพัฒนาการท่องเท่ียวแห่งชาติ พ.ศ. 2555-2559 
(ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร, 2557) ได้เน้นยุทธศาสตร์การปรับโครงสร้างเศรษฐกิจสู่
การเติบโตอย่างมีคุณภาพและย่ังยืน และการส่งเสริมโครงข่ายทางจักรยานเพื่อการท่องเท่ียว งานวิจัยนี้

จึงมุ่งประเด็นในการศึกษาโครงข่ายเส้นทางจักรยานในเขตพื้นท่ีเกาะรัตนโกสินทร์ เพื่อพิจารณาถึง
ศักยภาพในการเช่ือมต่อ (Connectivity) สิ่งอ านวยความสะดวกในการเดินทางด้วยจักรยาน อันมี
วัตถุประสงค์เพื่อการออกก าลังกาย การท่องเท่ียวอย่างสร้างสรรค์ และใช้ในชีวิตประจ าวันอันเป็น
แนวทางในการยกระดับคุณภาพชีวิตของผู้ใช้รถใช้ถนน โดยท้ายท่ีสุดของการศึกษาจะท าการเสนอแนะ
แนวทางการแก้ปัญหาทางจักรยานเพื่อน าไปสู่การจัดท าแผนแม่บทเส้นทางจักรยานในเกาะรัตนโกสินทร์ 

วัตถปุระสงค์การวิจัย 

1. เพื่อศึกษาลักษณะทางกายภาพของการพัฒนาเส้นทางจักรยานในเกาะรัตนโกสินทร์ 
2. เพื่อวิเคราะห์ศักยภาพพื้นท่ีในการพัฒนาเส้นทางจักรยานในเกาะรัตนโกสินทร์ ด้วยการใช้

เครื่องมือในการประเมินด้วย SWOT Analysis 
3. เพื่อเสนอแนวทางการแก้ปัญหาทางจักรยานเพื่อน าไปสู่แผนแม่บทเส้นทางจักรยานในเกาะ

รัตนโกสินทร์ 

แนวคิดและทฤษฎ ี

ผู้สัญจรทีไ่ม่ใช้เครื่องยนต์ (Non-Motorization) 

เป็นกลุ่มคนเดินทางท่ีส าคัญในล าดับแรกของการวางแผนด้านคมนาคมขนส่ง ได้แก่ คนเดินเท้า 

คนขี่รถจักรยาน ผู้สัญจรท่ีใช้ยานพาหนะ 2 ล้อ สกู๊ตเตอร์ โรลเลอร์เบลด และเนื่องจากเป็นกลุ่มท่ีไม่มี
ระบบป้องกันอุบัติเหตุจากยานพาหนะ ท าให้เป็นกลุ่มท่ีมีความเสี่ยงสูง (Vulnerable Road Users) จาก
การไม่มีระบบป้องกันการปะทะหรือชนจากอีกฝา่ยท่ีเก่ียวข้องโดยเฉพาะยานพาหนะประเภทรถยนต์และ
รถตู้ (Global Designing Cities Initiative, 2016) ดังนั้น คนเดินเท้าและคนขี่รถจักรยานจึงมีความเสี่ยงใน
การได้รับบาดเจ็บและเสียชีวิตมากกว่าผู้สัญจรประเภทอ่ืน ๆ  จึงจ าเป็นต้องได้รับความส าคัญเป็นอันดับ

หนึ่ง (ดังภาพท่ี 2) (Iamtrakul et al., 2005; Narinsilp et al., 2011) ดังนั้น ในการวางแผนพัฒนาโครงข่าย
แส้นทางควรสร้างมาตรฐานในการก าหนดแนวทางการพัฒนาเส้นทางจักรยานท่ีมีประสิทธิภาพและ
เหมาะสมต่อบริบทของเมือง (Iamtrakul & Zhang, 2014) และสามารถประยุกต์น ามาใช้งานในบริบท
ของประเทศไทยได้จริง โดยปัจจัยการออกแบบทางจักรยานควรค านึงความกว้างและความสูงของช่อง
ลอดส าหรับทางจักรยาน ความเร็วในการออกแบบ ความชัน ระยะหยุดปลอดภัยส าหรับทางลาด ความ
โค้ง ไฟฟา้แสงสว่าง ทางลาด (AASHTO, 1999; Austroads, 2011)  

การถอดบทเรยีนจากกรณศีกึษาของต่างประเทศ 

เมื่อพิจารณาจากกรณีศึกษาเก่ียวกับวิวัฒนาการการพัฒนาเส้นทางจักรยานในต่างประเทศโดย
ได้ท าการทบทวนแนวทางการพัฒนาโครงข่ายเส้นทางจักรยานจากประเทศเดนมาร์ก ประเทศอังกฤษ 

ประเทศเนเธอร์แลนด์ และประเทศญี่ปุ่น สะท้อนให้เห็นว่าการออกแบบและกุญแจสู่ความส าเร็จ ท้ังการ
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สร้างทางจักรยานท่ีมีความปลอดภัย (Iamtrakul et al., 2010; Iamtrakul, P, & Pimonsathean, P., 2010; 
Iamtrakul et al., 2012) เส้นทางและแผนท่ีจักรยาน การเช่ือมการใช้งานจักรยานกับเส้นทางขนส่ง
สาธารณะประเภทอ่ืน การน าเอาลักษณะพิเศษเฉพาะท่ีแตกต่างกันในแง่เศรษฐกิจสังคมและพื้นท่ีของ
ภูมิภาค เมือง และย่านชุมชนมาพิจารณาร่วมบูรณาการการวางแผนร่วมกัน จะช่วยให้ผู้ใช้รถใช้ถนน
สามารถใช้งานได้จริงในชีวิตประจ าวัน และสามารถพัฒนาไปสู่เส้นทางท่ีส่งเสริมให้เกิดการท่องเท่ียวใน

ย่านชุมชนเมืองได้ (Fietsberaad, 2010) (ดังภาพท่ี 3) 

 

ภาพที ่2.  หลักการให้ความส าคัญแก่ผู้สัญจรท่ีไม่ใช้เครื่องยนต์และผู้สัญจรท่ีใช้เครื่องยนต์ 

ท่ีมา : ผู้เขียนปรับปรุงจาก Global Designing Cities Initiative (2016) 

 

โดยการพัฒนาเส้นทางท่ีสามารถใช้จักรยานร่วมกับการเดินทางในรูปแบบอ่ืน ๆ มีประเภทของ

เส้นทางท่ีแตกต่างกันไป ซึ่งจะต้องค านึงถึงบริบทของพ้ืนท่ี รูปแบบเมือง ขนาดของเส้นทาง เพ่ือใช้ในการ
ออกแบบและพัฒนาเส้นทางจักรยานให้เหมาะสมกับพ้ืนท่ีตามข้อจ ากัดนั้น ๆ ซึ่งประเภทของเส้นทาง
จักรยานประกอบด้วย 1) เส้นทางจักรยานแบบจัดพื้นท่ีส าหรับจักรยานโดยเฉพาะ ซึ่งมีการจัดพ้ืนท่ี
เฉพาะส าหรับจักรยาน 2) เส้นทางจักรยานแบบมีท่ีก้ันแบ่งพ้ืนท่ีจักรยาน 3) เส้นทางจักรยานแบบแบ่ง
พื้นท่ีจักรยาน ซึ่งมีการแบ่งพ้ืนท่ีส าหรับจักรยานบนผิวจราจรเดียวกับรถยนต์โดยการใช้เส้นจราจร ป้าย

และสี 4) เส้นทางจักรยานแยกจากถนน และ 5) เส้นทางจักรยานแบบใช้ร่วมกับรถยนต์ เป็นเส้นทาง
จักรยานท่ีสามารถใช้ถนนและช่องจราจรร่วมกับรถยนต์ได้ โดยไม่มีการแบ่งพื้นท่ีให้เฉพาะ แต่จะมีป้าย
หรือสัญลักษณ์เพื่อบอกผู้ใช้เส้นทาง (Alta Planning + Design, 2017; Global Designing Cities Initiative, 
2016; Roadway Bicycle Facilities, 2015; National Association of City Transportation Officials, 
2012) โดยเกณฑ์การเลือกประเภททางจักรยานจะพิจารณาประเด็นด้านปริมาณจราจรและความเร็ว 
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ปริมาณจักรยาน พ้ืนท่ีการใช้งาน ท่ีจอดรถริมทาง (ส าหรับในถนนเมือง) และเรื่องอ่ืน ๆ  เพ่ิมเติม อันเป็น
ประเด็นท่ีเก่ียวเนื่องกับความเหมาสมและความปลอดภัยในการใช้งาน 

 

ภาพที ่3. บทสรุปการถอดบทเรียนจากกรณีศึกษาของต่างประเทศ 

ท่ีมา : ผู้เขียน, 2565 

ส าหรับการพัฒนาทางจักรยานในประเทศไทยการก าหนดรูปแบบของทางจักรยานนั้นได้มีการ
ปรับปรุงและพัฒนาแนวทาง รวมถึงมาตรฐานทางของการเดินทางด้วยรถจักรยานจากประเทศ
สหรัฐอเมริกาโดย AASHTO โดยมาตรฐานดังกล่าวมีการพัฒนาและจัดกลุ่มทางจักรยานตามปริมาณ
จราจรและการออกแบบทางกายภาพ อนึ่งการใช้รถจักรยานในต่างประเทศ นอกจากการมีกฎหมาย

รองรับให้ความคุ้มครองกับผู้ใช้จักรยาน มีการจัดเส้นทางและสาธารณูปโภคอย่างเหมาะสมและพอเพียง
แล้ว สิ่งส าคัญท่ีสุดท่ีในแต่ละประเทศด าเนินการคือการสร้างวัฒนธรรมจักรยาน หรือวัฒนธรรมการใช้
จักรยานท่ีดีให้เกิดขึ้นกับพลเมืองของแต่ละประเทศ ซึ่งจะเกิดวัฒนธรรมการรับผิดชอบในความปลอดภัย
ร่วมกัน (AASHTO, 1999; Austroads, 2011) 

วิธดี าเนินการวิจัย 

งานวิจัยนี้เป็นการวิเคราะห์ข้อมูลเชิงพรรณนา (Descriptive Statistics) ด้วยการลงส ารวจ

พื้นท่ี (Site Survey) การจัดประชุมสนทนากลุ่มย่อยกับกลุ่มเขตในพื้นท่ีกรุงเทพมหานคร (Focus 
Groups) ประกอบกับสัมภาษณ์กลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย  (Stakeholder Engagement Interview) 
เพื่อให้ความคิดเห็นในการพัฒนาโครงข่ายเส้นทางจักรยาน ซึ่งกลุ่มตัวอย่างประกอบด้วย 4 กลุ่ม ผ่าน
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วิธีการคัดเลือกกลุ่มตัวอย่างแบบเฉพาะเจาะจง (Purposive Sampling) ตามเงื่อนไขท่ีก าหนด โดยมี
รายละเอียด ดังนี้  

• กลุ่มท่ี 1 ได้แก่ กลุ่มผู้ใช้จักรยาน ประชาชนท่ีอาศัยอยู่ในพื้นท่ี จ านวน 100 คน เกณฑ์ในการ
เลือกกลุ่มตัวอย่าง เป็นกลุ่มผู้ใช้จักรยานท่ีอาศัยอยู่ในพื้นท่ีมากท่ีสุด 

• กลุ่มท่ี 2 ได้แก่ ธุรกิจ ร้านค้าแผงลอย คนสัญจรและผู้ท่ีใช้รถใช้ถนนในพื้นท่ีในชีวิตประจ าวัน 

จ านวน 50 คน เกณฑ์ในการเลือกกลุ่มตัวอย่าง ผู้ท่ีใช้รถใช้ถนนในพื้นท่ีในชีวิตประจ าวัน 
• กลุ่มท่ี 3 ได้แก่ กลุ่มเจ้าหน้าท่ีโครงการและหน่วยงานเอกชนต่าง ๆ  จ านวน 50 คน เกณฑ์ใน

การเลือกกลุ่มตัวอย่าง มีส่วนได้ส่วนเสียต่อการพัฒนาเส้นทางจักรยาน 
• กลุ่มท่ี 4 ได้แก่ เจ้าหน้าท่ีภาครัฐ จ านวน 100 คน เกณฑ์ในการเลือกกลุ่มตัวอย่าง มีอ านาจ

หน้าท่ีบังคับใช้กฎหมายและพัฒนาโครงการ 

การรวบรวมข้อมูลประกอบด้วย 2 ส่วน ประกอบด้วย (1) ข้อมูลทุติยภูมิ: รวบรวมข้อมูลเส้นทาง
จักรยานในปัจจุบันจากเอกสาร รวมไปถึงแนวคิด ทฤษฎี และแนวทางการพัฒนาเส้นทางจักรยานจาก
งานวิจัยท่ีเก่ียวข้อง (2) ข้อมูลปฐมภูมิ: รวบรวมข้อมูลแบบปฐมภูมิประกอบด้วย (2.1) ส ารวจเส้นทางใน
เกาะรัตนโกสินทร์ ซึ่งรวบรวมข้อมูลเพ่ือศึกษาลักษณะของพื้นท่ีทางกายภาพ สังคมและเศรษฐกิจ ใน
พัฒนาพื้นท่ีรอบเกาะรัตนโกสินทร์เพื่อสนับสนุนการใช้งานจักรยาน (2.2) การจัดสนทนากลุ่มย่อย 

(Focus Group) ซึ่งรวบรวมข้อมูลเส้นทางจักรยาน แนวทางการพัฒนาเส้นทางจักรยาน ปัญหา ข้อจ ากัด 
และอุปสรรคในการใช้งาน (2.3) แบบสอบถามการประเมินเส้นทางจักรยาน ซึ่งรวบรวมข้อมูลประเด็นใน
การประเมินประกอบด้วย 4 ด้าน คือ ด้านความปลอดภัย ด้านความเหมาะสม ด้านศักยภาพ ด้านรูปแบบ
การปั่ นจักรยาน โดยรูปแบบการปั่ นจักรยาน มีประเด็นย่อยในการประเมิน 5 รูปแบบ คือ แบบการจัด
พื้นท่ีส าหรับจักรยานโดยเฉพาะ แบบมีท่ี ก้ันแบ่งพ้ืนท่ีส าหรับจักรยาน แบบแบ่งพ้ืนท่ีจักรยาน แบบ

แบ่งแยกจากถนน แบบใช้ร่วมกับรถยนต์  (ดังภาพท่ี 4) 

 

ภาพที ่4.  กรอบแนวคิดของการด าเนินการวิจัย 
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ท่ีมา : ผู้เขียน, 2565 

หลังจากนั้นท าการวิเคราะห์ข้อมูลเชิงพรรณนา (Descriptive Statistics) ผ่านเครื่องมือการ
วิเคราะห์เนื้อหา (Content Analysis) ซึ่งวิเคราะห์ประเด็นการพัฒนาจากความคิดเห็นของกลุ่มผู้มีส่วนได้
ส่วนเสีย และคัดกรองข้อมูล ไม่ว่าจะเป็นปัญหา ข้อจ ากัด และอุปสรรคในการใช้งาน อันจะน าไปสู่การ
วิเคราะห์ศักยภาพพื้นท่ีในการพัฒนาเส้นทางจักรยานในเกาะรัตนโกสินทร์ นอกจากนี้ยังมีการวิเคราะห์
เชิงสถิติจากข้อมูลแบบประเมินเส้นทางจักรยานซึ่งแบบประเมินเส้นทางจักรยานโดยมีการให้ค่าคะแนน
ความคิดเห็นแบ่งออกเป็น 5 ระดับ คือ เห็นด้วยมากท่ีสุดค่าคะแนนเท่ากับ 5 เห็นด้วยมากค่าคะแนน
เท่ากับ 4 เห็นด้วยปานกลางค่าคะแนนเท่ากับ 3 เห็นด้วยน้อยค่าคะแนนเท่ากับ 2 และเห็นด้วยน้อยท่ีสุด
ค่าคะแนนเท่ากับ 1 โดยสถิติท่ีน ามาใช้ คือ ค่าเฉล่ีย จากนั้นสรุปผล และการบูรณาการภาพรวมของพ้ืนท่ี
ต่อการพัฒนาเส้นทางจักรยาน และเสนอแนวทางการแก้ปัญหาเพื่อน าไปสู่การเสนอแนะแผนแม่บท
เส้นทางจักรยานในเกาะรัตนโกสินทร์ 
 

ผลการศกึษา 
ลักษณะของพื้นทีท่างกายภาพในการพัฒนาเส้นทางจักรยาน 

ระบบคมนาคมขนส่ง 

โครงข่ายถนนสามารถเช่ือมต่อจากพื้นท่ีอ่ืน ๆ มายังพื้นท่ีศึกษาได้ (ภาพท่ี 5) ด้วยระบบ
ขนส่งสาธารณะ ก่ึงสาธารณะ และรถยนต์ส่วนบุคคล โดยสามารถแบ่งล าดับศักย์ของถนนออกเป็น 2 
ประเภท ซึ่งแบ่งจากการเช่ือมต่อจากพ้ืนท่ีโดยรอบของพ้ืนท่ีศึกษาเป็นถนนสายหลัก และถนนท่ีเช่ือมต่อ
ภายในพ้ืนท่ีเป็นถนนสายรอง ประกอบด้วย (1) ถนนสายหลัก ได้แก่ ถนนสมเด็จพระปิ่ นเกล้า ถนนราช

ด าเนิน ถนนวิสุทธิ์กษัตริย์ ถนนเจริญกรุง ถนนมหาไชย ถนนสนามไชย ถนนมหาไชย ถนนจักรเพชร (2) 
ถนนสายรอง ได้แก่ ถนนกัลยาณไมตรี ถนนจักรพงษ์ ถนนเชตุพน ถนนท้ายวัง ถนนทรัพย์สิน ถนนบุญศริิ 
ถนนพีรพงษ์ ถนนแพร่งสรรพศาสตร์ ถนนแพร่งนรา ถนนภาณุรังสี ถนนราชบพิธ ถนนสราญรมย์ ถนน
หลักเมือง ถนนหน้าพระธาตุ ถนนหน้าพระลาน โดยในพื้นท่ีมีระบบขนส่งสาธารณะให้บริการท่ีหลา
กลหายท้ังทางบกและทางน้า อาทิ รถโดยสารประจ าทาง รถประจ าทาง รถตู้ มอเตอร์ไซค์ เรือโดยสาร เรือ
ด่วน เรือข้ามฟากไปยังฝั่ งธนบุรี ซึ่งสามารถเช่ือมต่อการเดินทางได้อย่างท่ัวถึง นอกจากนี้ยังมีรถไฟฟ้า
มหานครสายเฉลิมรัชมงคล (พุทธมณฑล-หลักสอง-หัวล าโพง-บางซื่อ-ท่าพระ) หรือโครงการรถไฟฟ้าสาย
สีน้าเงินส่วนต่อขยาย ช่วงหัวล าโพง-บางแค มีระยะทางประมาณ 14 กิโลเมตร ท่ีได้เปิดใช้บริการ ซึ่งจะ
ช่วยให้การเช่ือมการเดินทางมีความหลากหลายในการท ากิจกรรมมากขึ้น 

การใช้ประโยชน์อาคาร  

จากการเปรียบเทียบสัดส่วนการใช้ประโยชน์อาคารในพื้นท่ีศึกษา (ภาพท่ี 6) พบว่า 
ประเภทการใช้ประโยชน์อาคารมีดังนี้ (1) ประเภทท่ีอยู่อาศัย มากท่ีสุดคิดเป็นเป็นร้อยละ 75 ซึ่งกระจาย
อยู่ในพื้นท่ีเป็นส่วนใหญ่ (2) ประเภทสถาบันศาสนา ร้อยละ 8 ได้แก่ วัดพระศรีรัตนศาสดาราม วัดพระ 
เชตุพนวิมลมังคลาราม วัดสุทัศนเทพวราราม วัดราชบพิธสถิตมหาสีมาราม วัดบวรนิเวศวิหาร วัด
มกุฏกษัตริยาราม วัดราชนัดดาราม วัดมหาธาตุยุวราชรังสฤษฎ์ิ วัดมหรรณพาราม ศาลหลักเมือง ศาลเจ้า
พ่อเสือ เป็นต้น (3) ประเภทพาณิชยกรรม คิดเป็นร้อยละ 4 ได้แก่ ตลาดปากคลองตลาด ตลาดพาหุรัด  
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ดิโอลด์สยามพลาซ่า ห้างไชน่าเวิร์ล เมก้าพลาซ่าวังบูรพา ตลาดบ้านหม้อ อินเดียเอ็มโพเรี่ยม (4) ประเภท
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ ได้แก่ โรงเรียน โรงละครแห่งชาติ พิพิธภัณฑ์ ประเภทสถาบันราชการ 
ได้แก่ กระทรวงมหาดไทย กระทรวงกลาโหม กระทรวงคมนาคม กรมศิลปากร กรมแผนท่ีทหาร ศาลาว่า
การกรุงเทพมหานคร ศาลฎีกา ส านักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา เป็นต้น อันแสดงให้เห็นว่าสถานท่ี
ท่องเท่ียวในเขตพระนครท่ีเป็นเขตอนุรักษ์ โดยประเภทของการใช้ประโยชน์อาคารในประเภทสถาบัน

ศาสนา ได้แก่ วัดและศาสนสถานต่าง ๆ  ซึ่งจัดว่าเป็นแหล่งท่องเท่ียวประเภทประวัติศาสตร์ และประเภท
สาธารณูปการ เชิงศิลปวัฒนธรรม 

 
ภาพที ่5.  โครงข่ายคมนาคมและต าแหน่งระบบขนส่งสาธารณะในเกาะรัตนโกสินทร์ 

รถไฟฟ้าใตดิ้น 
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ภาพที ่6. การใช้ประโยชน์อาคารในเกาะรัตนโกสินทร์ 

 

การส่งเสรมิการท่องเที่ยว 

จากการศึกษาข้อมูลสถานท่ีท่องเท่ียวในเขตพระนคร (ภาพท่ี 7) พบว่า สถานท่ีท่องเท่ียวท่ี
มักจะเป็นสถานท่ีแนะน าท้ังในแผนท่ี และในเว็บไซต์แนะน าสถานท่ีท่องเท่ียว โดยสามารถสรุปสถานท่ี
ท่องเท่ียวเป็นประเภทได้ดังนี้ (1) การท่องเท่ียวเชิงประวัติศาสตร์และวัฒนธรรม อาทิ โบราณสถาน 

พิ พิธภัณฑ์  วัด ศาสนสถาน และสิ่ ง ก่อสร้ างท่ีมีคุณค่าทางศิลปะและสถาปัตยกรรม อาทิ  
พระบรมมหาราชวัง วัดพระเชตุพนวิมลมังคลราม วัดราชประดิษฐ์สถิตมหาสีมาราม ศาลหลักเมือง วัด
ชนะสงคราม  วัดบวรนิเวศวิหาร วัดราชนัดดาราม วัดอินทรวิหาร วัดสามพระยา เป็นต้น (2) การท่องเท่ียว
เชิงนันทนาการท้ังในเชิงสถานบันเทิงและสวนสาธารณะ อาทิ ท่าพระจันทร์ ท่ามหาราช ท่าช้าง ท่าเตียน 
บางล าพู ถนนข้าวสาร โรงละครแห่งชาติ ศาลาเฉลิมกรุง เป็นต้น 

เส้นทางจักรยานรอบเกาะรตันโกสินทร ์

สามารถพบเห็นแผนท่ีของเส้นทางจักรยานได้ท่ีบริเวณวัดโพธิ ์(วัดพระเชตุพนฯ) (ภาพท่ี 8) 
โดยมีการแบ่งช่องทางจักรยานจากช่องทางถนนมหาราช ถนนพระอาทิตย์ ถนนเจ้าฟา้ ถนนข้าวสาร ถนน
ราชด าเนินกลาง ถนนมหาไชย ถนนบ ารุงเมือง ถนนกัลยาณไมตรี ถนนสนามไชย และถนนเชตุพน ซึ่งเป็น
บริเวณเกาะรัตนโกสินทร์ช้ันในท่ีมีนักท่องเท่ียวส่วนใหญ่เดินทางมาท่องเท่ียว ซึ่งพบว่าผู้ใช้จักรยานจะใช้

ในบริเวณสะพานพุทธมากกว่า จึงท าให้เป็นพื้นท่ีจอดรถ รถเข็น ทางเดินเท้า 
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ภาพที ่7.  สถานท่ีท่องเท่ียวในเกาะรัตนโกสินทร์ 

อนึ่ง จากการลักษณะทางกายภาพในการพัฒนาเส้นทางจักรยานในพื้นท่ีเกาะรัตนโกสินทร์ 
พบว่า ด้วยระบบคมนาคมขนส่งท่ีหลากหลายสามารถเช่ือมต่อด้วยระบบขนส่งทางน้า (เรือด่วน

เจ้าพระยา เรือข้ามฟาก) ระบบคมนาคมขนส่งทางบกท้ังรถโดยสารประจ าทาง รถโดยสารขนาดเล็ก และ
ปัจจุบันสามารถเช่ือมต่อด้วยรถไฟฟ้าใต้ดิน (MRT) ซึ่งแสดงให้เห็นถึงรูปแบบการเดินทางแบบ
หลากหลาย (Multi-Modal Transportation) ตลอดจนการใช้ประโยชน์อาคารท่ีผสมผสานท่ีอยู่อาศัยและ
พาณิชยกรรมเข้าด้วยกัน และเป็นรวมกลุ่มอาคารทางราชการท าให้ย่ิงส่งเสริมศักยภาพของพ้ืนท่ี รวมถึง
มีสถานท่ีท่องเท่ียวทางประวัติศาสตร์และวัฒนธรรมท่ีมีคุณค่าของเมืองเก่า (Old Town) ซึ่งสะท้อนถึง
เส้นทางท่ีเหมาะสมกับท้ังการใช้ชีวิตประจ าวันและสามารถส่งเสริมเส้นทางให้เป็นเชิงเท่องเท่ียวได้ 

อย่างไรก็ตาม ด้วยความเป็นลักษณะของเมืองเก่าจึงท าให้กิจกรรมในช่วงกลางคืนประสบปัญหาพื้นท่ีซบ
เซา ท าให้พ้ืนท่ีจึงมีปัญหาด้านความปลอดภัยของชีวิตและทรัพย์สินของผู้สัญจร ซึ่งจ าเป็นต้องพิจารณา
และเข้าสู่แนวทางในการเสนอแนะต่อไป 
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ภาพที ่8.  เส้นทางจักรยานเดิมในเกาะรัตนโกสินทร์ 

ศกัยภาพพื้นทีใ่นการพัฒนาเส้นทางจักรยานในเกาะรตันโกสินทร ์

การออกแบบทางเดินเท้าและทางจักรยานท่ีได้มาตรฐานควรให้ความส าคัญกับด้าน
สถาปัตยกรรมและสถานท่ีส าคัญทางประวัติศาสตร์ โดยค านึงถึงความปลอดภัยในการเดินทางจะสามารถ

ส่งเสริมและสร้างโครงข่ายการท่องเท่ียวในเกาะรัตนโกสินทร์ได้อย่างมีประสิทธิภาพ จากการศึกษาและ
ส ารวจทางกายภาพพื้นท่ีเขตพระนคร สามารถสรุปศักยภาพและปัญหาทางกายภาพ โดยวิธีการ SWOT 
Analysis ดังนี้ 

S-Strengths (จุดแขง็) 

พื้นท่ีเกาะรัตนโกสินทร์เป็นพื้นท่ีท่ีมีความส าคัญทางด้านประวัติศาสตร์และอุดมไปด้วย

ทรัพยากรวัฒนธรรมท่ีมีคุณค่าทางด้านประวัติศาสตร์ ศิลปะ จิตวิญญาณและคุณค่าต่อวิถีชีวิตชุมชน ท า
ให้เป็นพ้ืนท่ีท่ีมีศักยภาพทางการท่องเท่ียวสูง อีกท้ังยังเป็นพ้ืนท่ีท่ีมีการเช่ือมโยงของสถานท่ีต่าง ๆ เป็น
พื้นท่ีท่ีมีเส้นถนนเช่ือมไปยังพื้นท่ี อ่ืน ๆ โดยมีรูปแบบคมนาคมท่ีหลากหลาย (ภาพท่ี 9ก) 

W-Weaknesses (จุดอ่อน) 

แม้ว่าเกาะรัตนโกสินทร์จะมีเส้นถนนท่ีเช่ือมไปยังพื้นท่ีต่างๆ แต่เส้นทางส าหรับการปั่ น
จักรยานนั้นยังขาดความต่อเนื่องในการเช่ือมต่อของเส้นทางและเส้นทางถนนมีปริมาณการจราจรท่ี
ค่อนข้างแออัด อีกท้ังยังไม่พบสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับจักรยาน ได้แก่ ช่องทางจักรยานและท่ีจอด
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จักรยานซึ่งเป็นสิ่งส าคัญ ท้ังนี้ด้านความปลอดภัยของผู้ปั่ นจักรยาน และการท่องเท่ียวโดยจักรยานใน
พื้นท่ียังไม่ได้รับความนิยมเนื่องจากการขาดการประชาสัมพันธ ์(ภาพท่ี 9ข) 

    
ก. แผนท่ีแสดงจุดแข็งในเกาะรัตนโกสินทร์              ข. แผนท่ีแสดงจุดอ่อนในเกาะรัตนโกสินทร์ 

 

 
ค. แผนท่ีแสดงโอกาสในเกาะรัตนโกสินทร์ 

ภาพที ่9. ศักยภาพพื้นท่ีในการพัฒนาโครงข่ายเส้นทางจักรยาน 

O-Opportunities (โอกาส) 

การจัดการเส้นทางจักรยานเพื่อการท่องเท่ียวถือว่าเป็นโอกาสในการส่งเสริมการท่องเท่ียว
ให้กับพ้ืนท่ีเกาะรัตนโกสินทร์และเป็นการท าให้พ้ืนท่ีมีกิจกรรมการท่องเท่ียวในรูปแบบใหม่เกิดขึ้น อีกท้ัง
ยังเป็นการก่อให้เกิดการกระจายรายได้เข้าสู่ชุมชนและการเข้าถึงทรัพยากรวัฒนธรรมในพ้ืนท่ีมากขึ้นเปิด
โอกาสให้นักท่องเท่ียวและคนในพ้ืนท่ีตระหนักถึงความส าคัญของทรัพยากรในพ้ืนท่ี ท้ังนี้ยังมีสถานี

รถไฟฟ้าสายสีน้าเงิน: สถานีสนามไชย และสถานีวังบูรพาซึ่งจะท าเกิดจ านวนคนเข้ามาในพ้ืนท่ีเพ่ิมมาก
ขึ้น และการเดินทางในรูปแบบท่ีหลากหลาย (ภาพท่ี 9ค) 

T-Threats (ภัยคกุคาม) 

ปัจจุบันมีกลุ่มนักท่องเท่ียวประเภทกลุ่มทัวร์เข้ามาท่องเท่ียวโดยปราศจากการวางแผนใน
เรื่องของจราจรซึ่งส่งผลต่อปัญหาการจราจรติดขัดอีกท้ังเนื่องจากปัญหาในการจัดการเส้นทางจักรยานท่ี

ผ่านมานั้นได้มีการด าเนินงานโดยบทบาทหลักอยู่ท่ีหน่วยงานของภาครัฐ ซึ่งในการด าเนินการดังกล่าว
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ขึ้นอยู่กับทัศนของผู้บริหาร จึงท าให้การจัดการเส้นทางจักรยานเพ่ือการท่องเท่ียวอยู่ในสถานการณ์สุ่ม
เสี่ยงมาโดยตลอดและท าให้เกิดการขาดช่วงในการพัฒนาต่อไป 

จากการเก็บรวบรวมข้อมูลความคิดเห็นจากกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย (กลุ่มตัวอย่าง) ด้วย
แบบประเมินเส้นทางจักรยาน พบว่า สภาพท่ัวไปของเส้นทางในปัจจุบันมีความปลอดภัย ความเหมาะสม 
โดยมีศักยภาพอยู่ในระดับท่ีดีถึงปานกลางซึ่งมีศักยภาพในการปรับปรุงเพ่ือเป็นเส้นทางจักรยานหากท า

การปรับปรุงเส้นทางให้เหมาะสม และปลอดภัยมากขึ้น โดยรูปแบบการพัฒนาเส้นทางจักรยานกลุ่มผู้มี
ส่วนได้ส่วนเสียมีความคิดเห็นว่าควรมีเส้นทางจักรยานแบบใช้ร่วมกับรถยนต์ เนื่องจากว่าพื้นท่ีถนนใน
ปัจจุบันมีขนาดพ้ืนท่ีไม่กว้างขวางพอท่ีจะพัฒนาแบบแบ่งพ้ืนท่ีหรือก้ันเขตเฉพาะพ้ืนท่ีจักรยาน แต่
อย่างไรก็ตามมีข้อคิดเห็นเพ่ิมเติมเก่ียวกับความปลอดภัยในการปั่ นจักรยานเนื่องจากเส้นทางจราจรใน
พ้ืนท่ีมีการจราจรพลุกพล่าน ดังนั้นควรมีแนวทางการพัฒนาโดยการปรับปรุงสภาพพ้ืนท่ีและสิ่งอ านวย

ความสะดวกให้เอ้ือต่อการปั่ น รวมไปถึงมีการก าหนดความเร็วของรถยนต์ท่ีใช้ถนนร่วมกับพ้ืนท่ีจักรยาน 
เพ่ือสามารถพัฒนาเส้นทางไปสู่การปั่ นเพ่ือใช้ในชีวิตประจ าวันได้อย่างปลอดภัย (ตารางท่ี 1 และภาพท่ี 
10) 

 

 
ภาพที่ 10. แผนท่ีแสดงต าแหน่งภาพตัดขวางของถนนในเกาะรัตนโกสินทร์ 
 
ตารางที ่1. ภาพตัดขวางของถนนในเกาะรัตนโกสินทร์ 
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ชื่อถนน ภาพตัดขวาง 

ผลการประเมิน  
(ค่าคะแนน) 

คว
าม

ปล
อด

ภัย
 

คว
าม

เห
มา

ะส
ม 

ศัก
ยภ

าพ
 

รูปแบบ 
การปั่ น 

1. ถนนราช
ด าเนินกลาง 

 

3 3 3 แบบใช้รว่มกับ
รถยนต์ 

2. ถนน
มหาราช 

 

4 3 3 แบบมีช่องทาง
เฉพาะ 

3. ถนนบ ารุง
เมือง 

 

3 3 4 แบบใช้รว่มกับ
รถยนต์ 

4. ถนนดินสอ 

 

4 4 4 แบบมีช่องทาง
เฉพาะ 

5. ถนนเจรญิ
กรุง 

 

3 3 4 แบบใช้รว่มกับ
รถยนต์ 

6. ถนนมหา
ไชย 

 

4 4 4 แบบใช้รว่มกับ
รถยนต์ 

7. ถนนจักร
เพชร 

 

4 4 4 แบบใช้รว่มกับ
รถยนต์ 

8. ถนนราช
ด าเนินใน 

 

3 3 3 แบบใช้รว่มกับ
รถยนต์ 

9. ถนนสนาม
ไชย 

 

3 4 3 แบบมีช่องทาง
เฉพาะ 

หมายเหตุ: ค่าคะแนนความคิดเห็นแบ่งออกเป็น 5 ระดับ คือ เห็นด้วยมากท่ีสุดค่าคะแนนเท่ากับ 5และเห็นด้วยน้อยท่ีสุดค่า

คะแนนเท่ากับ 1 

สรุปผลการศกึษาและแผนแม่บทเสน้ทางจักรยานในเกาะรตันโกสนิทร ์
จากการศึกษาเส้นทางจักรยานบริเวณรอบเกาะรัตนโกสินทร์ พบว่า จากการพิจารณาผลการ

ประเมินท้ังในด้านด้านความปลอดภัย ด้านความเหมาะสม และด้านศักยภาพส่วนใหญ่ของแต่ละเส้นทาง
อยู่ในระดับเห็นด้วยปานกลางจนถึงระดับเห็นด้วยมาก (มีค่าเฉล่ียเท่ากับ 3.00 – 4.00) โดยถนนท่ีมีการ

ปั่ นในรูปแบบใช้ร่วมกับรถยนต์ ได้แก่ ถนนราชด าเนินกลาง ถนนบ ารุงเมือง ถนนเจริญกรุง ถนนมหาไชย 
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ถนนจักรเพชร และถนนราชด าเนินใน ส่วนรูปแบบการปั่ นท่ีมีช่องทางเฉพาะ ได้แก่ ถนนมหาราช ถนน
ดินสอ และถนนสนามไชย โดยผลสรุปดังกล่าวน ามาสู่แผนการพัฒนาโครงข่ายเส้นทางจักรยานแบ่ง
ออกเป็น 4 ระยะ ซึ่งแผนพัฒนาโครงข่ายเส้นทางจักรยานในบริเวณรอบเกาะรัตนโกสินทร์ประกอบด้วย
แผนงานระยะต่าง ๆ มีดังนี้ 

แผนระยะเรง่ด่วน (ระยะด ำเนินกำร 1 ปี) ด้วยสถานการณ์การแพร่ระบาดของโควิดท่ีต่อเนื่องมา

ระยะเวลากว่า 3 ปี และมีแนวโน้มท่ีผู้คนจ าเป็นจะต้องอาศัยอยู่กับโรคระบาดดังกล่าว ดังนั้น ผู้ใช้รถใช้
ถนนจึงมีการปรับเปล่ียนวิถีท่ีเดินทางในรูปแบบส่วนบุคคลมากย่ิงขึ้น เพื่อลดการสัมผัสกับผู้อ่ืน จึงท าให้
การเดินทางด้วยยานพาหนะส่วนบุคคล อาทิเช่น การขี่จักรยาน หรือสกู๊ตเตอร์จึงเป็นอีกทางเลือกหนึ่ง
ของการเดินทางในโลกระยะใกล้นี้ โดยในระยะนี้ จึงได้ส่งเสริมให้เกิดการพัฒนาต่อยอดจากเส้นทาง
จักรยานตามแผนเส้นทางเดิมท่ีมีอยู่ในปัจจุบัน และส่งเสริมมาตรการการเดินทางในระยะสั้นภายในพ้ืนท่ี

เกาะรัตนโกสินทร์ท่ีมีทางกลเอกการเดินทางท่ีหลากหลาย โดยสนับสนุนจุดจอดรถจักรยานแบบแบ่งปัน 
(Bike Sharing) บริเวณพ้ืนท่ีจุดส าคัญของย่านและตามจุดจอดรถโดยสารประจ าทางท่ีมีสิ่งอ านวยความ
สะดวกเช่น จุดด่ืมน้า และท่ีนั่งพักเพ่ือเปล่ียนกิจกรรมระหว่างเดินทางท้ังรูปแบบ Park & Ride และ Park 
& Kiss โดยมีกลุ่มเป้าหมายเป็นประชาชนในพื้นท่ีก่อน ซึ่งมีวัตถุประสงค์หลักเพ่ือให้เกิดเส้นทางเช่ือมต่อ
โดยท่ัวในพ้ืนท่ีเกาะรัตนโกสินทร์ และท าให้เป็นเส้นทางท่ีไม่ส่งผลกระทบต่อการลดมลภาวะในเมืองและ

เลือกใช้เพื่อต่อการเดินทางในรูปแบบขนส่งสาธารณะ ผลการศึกษาพื้นท่ีศึกษามีรายละเอียดของแผน
ระยะเร่งด่วนจะประกอบด้วย 2 เส้นทาง ประกอบด้วย  

(1) เส้นทางบริเวณพ้ืนท่ีรอบเกาะรัตนโกสินทร์ท้ังหมด โดยเพ่ิมเส้นทางจักรยานให้เช่ือมต่อและ
ครอบคลุมพื้นท่ีแนวเส้นทางเช่ือมระบบขนส่งสาธารณะท่ีครอบคลุมท้ังทางบกและทางน้า และต่อ
เส้นทางจักรยานท่ีไม่เช่ือมต่อในบางจุด เช่น บริเวณหน้ามหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ท่ีเส้นทางขาดหายไป  

(2) เส้นทางบริเวณพ้ืนท่ีเกาะรัตนโกสินทร์เพ่ือเช่ือมโยงไปยังฝั่ งธนบุรี จุดแรก คือ จากสะพาน
พระพุทธยอดฟา้ โดยเช่ือมเส้นทางจากปลายถนนตรีเพชรเขตฝั่ งพระนครไปยังปลายถนนประชาธปิกเขต
ฝั่ งธนบุรี โดยมีระยะทางประมาณ 229.76 เมตร จุดท่ีสอง คือ จากสะพานสมเด็จพระปิ่ นเกล้า โดยเช่ือม
จากถนนสมเด็จพระปิ่ นเกล้า ฝั่ งพระนครไปยังเขตบางกอกน้อย (ฝั่ งธนบุรี) โดยมีระยะทาง 22 เมตร 

แผนระยะสั้น (ระยะด ำเนินกำร 1-2 ปี) จะเน้นกลุ่มเป้าหมายเป็นกลุ่มนักท่องเท่ียวท่ีเดินทางมา
ท่องเท่ียวในเกาะรัตนโกสินทร์ (ภาพท่ี 10ก) โดยเน้นการลงทุนโครงสร้างพื้นฐานท่ีร่วมลงทุนกับ

ภาคเอกชน และพัฒนาให้มีจุดจอดจักรยานหลักท้ังรูปแบบ Park & Ride และ Park & Kiss เพ่ิมมากขึ้น ซึ่ง
ในปัจจุบันจะมีจุดจอดหลักอยู่ท่ีบริเวณสะพานพุทธ ท้ังนี้ควรเพ่ิมจุดจอดโดยเป็นจุดบนเส้นทางท่ีจะ
เช่ือมต่อผ่านสถานท่ีท่องเท่ียวกับขนส่งสาธารณะ เช่น บริเวณสถานีรถไฟฟ้าวังบูรพา สถานีรถไฟฟ้า
สนามไชย โดยในแผนระยะสั้นจะมุ่งเป้าไปท่ีการลดยานพาหนะจากภายนอก ซึ่งได้แก่ กลุ่มของประชาชน
ในพื้นท่ี และกลุ่มนักท่องเท่ียว 

แผนระยะกลำง (ระยะด ำเนินกำร 3-5 ปี) จะเน้นการส่งเสริมระดับนโยบายโดยส่งเสริมให้เกิด
กลุ่มเป้าหมายเป็นประชาชนท่ีเดินทางภายในกรุงเทพมหานครและนักท่องเท่ียวจากต่างถ่ิน โดยส่งเสริม
นโยบายท้ังในการออกแบบเมือง เพื่อสร้างบรรยากาศของพื้นท่ี ตลอดจนนโยบายด้านการแหล่งดึงดูดการ
ท่องเท่ียวภายในพื้นท่ี เพื่อเน้นการดึงจุดแข็งทางประวัติศาสตร์และวัฒนธรรมของพื้นท่ีให้สะท้อนออกมา
ในกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นจากพื้นท่ีย่านชุมชน (Iamtrakul et al. 2008) ตลอดจนสนับสนุนกรอบของเส้นทาง
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จักรยานจะเป็นเส้นทางสายหลัก (ภาพท่ี 10ข) ซึ่งเส้นทางจักรยานตามแผนระยะกลาง จะสามารถ
เช่ือมต่อสถานีท่ีส าคัญได้มากขึ้นและเช่ือมต่อไปยังพ้ืนท่ีเขตอ่ืน ๆ ได้โดยท่ัวถึงมากย่ิงขึ้น 

แผนระยะยำว (ระยะด ำเนินกำร 5-7 ปี) จะเน้นการส่งเสริมระดับนโยบายโดยส่งเสริมให้เกิด
กลุ่มเป้าหมาย คือ กลุ่มประชาชนผู้อาศัยอยู่นอกเขตเมืองและนักท่องเท่ียวจากต่างถ่ิน ซึ่งแผนระยะ
สุดท้ายของการพัฒนาเส้นทางจักรยานเกาะรัตนโกสินทร์ (ภาพท่ี 10ค) โดยเน้นการเช่ือมต่อโครงข่าย

เส้นทางจักรยานมาจากพื้นท่ีย่านชานเมืองให้สามารถลัดเลาะผ่านคลอง แม่น้า และถนนขนาดเล็ก 
(Udomsap & Iamtrakul, 2011) ท่ีสามารถสร้างเส้นทาง (Route) ท่ีส่งเสริมให้เกิดการปรับเปล่ียนการใช้
รูปแบบการเดินทางจากใช้เครื่องยนต์มาสู่การเดินทางโดยไม่ใช้เครื่องยนต์มากย่ิงขึ้น (Iamtrakul et al., 
2018) โดยจะต้องท าให้การเดินทางภายในเขตตัวเมืองท่ีมีความหนาแน่นให้มีการใช้รถยนต์น้อยกว่า
รถจักรยาน ท้ังนี้ ถนนท่ีได้รับการปรับปรุงจ าเป็นจะต้องปรับให้เกิดรูปแบบของความยืดหยุ่น (Flexible) 

และเกิดความปรับพื้นท่ีถนนท่ีสามารถรองรับการเดินทางท่ีหลากหลายกลุ่มและหลากหลายรูปแบบการ
เดินทางได้ (Adaptive Street)  

อภิปรายผลการศกึษา 

จากผลการศึกษาท่ีเดขึ้น จ าเป็นต้องมีการผลักดันแผนแม่บทการพัฒนาเส้นทางจักรยานสู่การ
ปฏิบัติจริง มีรายละเอียดดังนี้ 1) การด าเนินงานในส่วนของมาตรการ/นโยบายการพัฒนาจุดเช่ือมต่อการ
เดินทางระบบขนส่งสาธารณะ ในพื้นท่ีกรุงเทพได้มีการจัดวางแผนการพัฒนาท้ังระยะเร่งด่วน ระยะสั้น 

ระยะกลาง และระยะยาว โดยได้น าเสนอเป็นแนวทางเพ่ือรอการสนับสนุนและผลักดัน ดังนั้นการ
สนับสนุนและผลักดันการด าเนินงานตามแผนงานดังกล่าวไปสู่การปฏิบัติจริงถือเป็นอีกหนึ่งภารกิจท่ีมี
ความส าคัญและควรมีการสนับสนุนให้มีการด าเนินงานต่อเนื่องให้เป็นไปตามแผนการท่ีได้วางไว้ใน
อนาคต 2) การผลักดันแก้ไขกฎหมายและมาตรการเพ่ือสนับสนุนการใช้จักรยานหนึ่งในประเด็นของ
การศึกษาท่ีน าเสนอในโครงการ คือ ผลของการทบทวนข้อกฎหมายและมาตรฐานท่ีเก่ียวข้องกับการ

เดินทางท่ีไม่ใช้เครื่องยนต์ซึ่งจากผลการศึกษาพบว่ากฎหมายและมาตรการ ตลอดจนมาตรฐานท่ี
เก่ียวข้องกับการเดินทางท่ีไม่ใช้เครื่องยนต์ หรือท่ีสนับสนุนการเดินทางท่ีไม่ใช้รถยนต์นั้นมีท้ังส่วนท่ี
เนื้อหายังไม่ครอบคลุม และในส่วนท่ีไม่ได้รับการใช้งานอย่างเข้มงวดหรือจริงจังเท่าท่ีควร ด้วยเหตุ
ดังกล่าวการผลักดันการแก้ไขกฎหมาย มาตรการ ตลอดจนมาตรฐานท่ีเก่ียวข้องกับการเดินทางท่ีไม่ใช้
เครื่องยนต์ถือเป็นอีกภารกิจหนึ่งในการด าเนินงานต่อเนื่องของโครงการ ท้ังนี้ขั้นตอนในการผลักดันให้มี

การแก้ไขตลอดไปจนถึงการปรับแก้ตัวบทกฎหมายเพื่อสนับสนุนการเดินทางท่ีไม่ใช้รถยนต์ดังกล่าว ถือ
เป็นกระบวนการและขั้นตอนท่ีละเอียดอ่อนซึ่งต้องการการสนับสนุนจากทุกภาคส่วน 
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 ก. แนวทางการพัฒนาเส้นทางจักรยานในระยะส้ัน  ข. แนวทางการพัฒนาเส้นทางจักรยานในระยะกลาง 

 
ค. แนวทางการพัฒนาเส้นทางจักรยานในระยะยาว 

ภาพที ่11.  แนวทางการออกแบบเส้นทางจักรยานบริเวณรอบเกาะรัตนโกสินทร์ 

เกาะรัตนโกสินทร์เป็นพ้ืนท่ีหนึ่งท่ีกรุงเทพมหานครให้ความส าคัญในการแก้ไขปัญหาจราจร ซึ่ง
ปัจจุบันมีปริมาณรถยนต์เข้ามาในพื้นท่ีปริมาณมากท าให้เกิดปัญหาการจราจร เกิดมลพิษทางอากาศและ
ลดความสวยงามและเสน่ห์ของพื้ นท่ีลง (Iamtrakul et al., 2013) โดยเฉพาะความน่าอยู่ของเมือง 
(Horayangkura, 2016) แต่อย่างไรก็ตามเกาะรัตนโกสินทร์ถือได้ว่าเป็นพื้นท่ีน ารอ่งท่ีมีความพร้อมในการ

พัฒนาเส้นทางจักรยาน ไม่ว่าจะเป็นการเช่ือมต่อการเดินทางภายในพ้ืนท่ีและนอกพ้ืนท่ี ซึ่งบริเวณเกาะ
รัตนโกสินมีรูปแบบการเดินทางท่ีหลากหลายประกอบกับลักษณะกิจกรรม ไม่ว่าจะเป็นแหล่งท่องเท่ียว 
พาณิชยกรรม พ้ืนท่ีนันทนาการ เอ้ือต่อการเดินทางด้วยจักรยาน ซึ่งน ามาสู่แนวทางการพัฒนาเส้นทาง
จักรยานในเกาะรัตนโกสินทร์โดยมุ่งเป้าไปท่ีการให้ผู้เดินทางเปล่ียนมาใช้จักรยานเพื่อลดการเดินทางโดย
รถยนต์ และมุ่งเน้นการเดินทางท่องเท่ียวและนันทนาการเป็นล าดับแรกก่อนขยายกลุ่มผู้ใช้งานจักรยาน

ไปสู่กลุ่มผู้ใช้จักรยานในชีวิตประจ าวัน 

กิตติกรรมประกาศ 

คณะวิจัยขอขอบคุณการสนับสนุนจากส านักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ (สสส.) 
และชมรมจักรยานเพื่อสุขภาพแห่งประเทศไทย โดยบทความนี้เป็นส่วนหนึ่งของโครงวิจัยเรื่อง “แผนท่ี
เส้นทางท่องเท่ียวด้วยจักรยานท่ัวประเทศ (Kingdom Ride)” ซึ่งได้ด าเนินการภายใต้ศูนย์แห่งความเป็น
เลิศทางวิชาการด้านวิจัยและนวัตกรรมเพื่อการขนส่งเมือง มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์  
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