
ความรุงเรืองและความเส่ือมถอยแหงเมืองทาการคา
บนเสนทางสายไหมทางทะเล:

การศึกษาเชงิประวัติศาสตรเปรียบเทียบเมืองฮอยอัน 
เมืองมะละกา และเมืองจอรจทาวน1

เกตุชพรรณ คําพุฒ2

บทคัดยอ

บทความวิจัยนี้อธิบายผลการศึกษาพัฒนาการเชิงประวัติศาสตรของเมืองทาการคายุคพาณิชยนิยมสู
ยุคอาณานิคม จากกรณีศึกษาเมืองฮอยอัน เมืองมะละกา และเมืองจอรจทาวน โดยวิธีวิทยาการวิจัยเชิงคุณภาพ
ดวยกรอบการวิจัยเชิงประวัติศาสตร ภายใตกรอบแนวคิดการศึกษาเชิงประวัติศาสตรเปรียบเทียบ สรุปผลการ
วิจัยไดดังนี้ 1) เงื่อนไขของความรุงเรืองเมืองทาการคา ไดแก อิทธิพลจากอาณาจักรโบราณ เสนทางการคาลม
มรสุม ภูมิศาสตรที่ตั้ง ระบบการคาตามหลักศาสนาอิสลาม เครือขายพอคาตางชาต ิอิทธิพลของจักรวรรดินิยม 
และชุมทางการอพยพของผูคน 2) เงื่อนไขของความเสื่อมถอยแหงเมืองทาการคา ไดแก การแยงชิงอํานาจของ
ผูปกครอง ความขัดแยงทางศาสนาและสังคม ภัยคุกคามจากจักรวรรดินิยม ขอพิพาททางการคา สงครามและ
ความขัดแยง การเปลี่ยนแปลงทางสภาพภูมิศาสตร 3) การศึกษาเชิงประวัติศาสตรเปรียบเทียบ (comparative 
historical analysis) ตอโลกทางทะเลเอเชียนั้นวาดวยการศึกษาพัฒนาการทั้งในเชิงพื้นที่ทางภูมิศาสตรและ
ภูมิรัฐศาสตรอันความสัมพันธกับเสนทางการคาทางทะเล ขณะเดียวกันการศึกษาดวยความตอเนื่องของลําดับ
เวลาทางประวัติศาสตรนั้นสําคัญตอการศึกษาพัฒนาการของเมืองทาการคาซึ่งเปลี่ยนผานจากยุคพาณิชยนิยม
ที่วาดวยหุนสวนทางการคาสูยุคอาณานิคมของเหลาจักรวรรดิยุโรปที่วาดวยการแขงขันทางการคานั้นมีผลตอ
ทิศทางของพัฒนาการของเมืองทาการคาอยางมีนัยสําคัญภายใตกรอบคิดวัตถุนิยมทางประวัติศาสตรของ
ภูมิศาสตรแบบอาณานิคม (geo-colonial historical materialism) จึงเปนมุมมองเชิงวิพากษสําหรบัการ
ศึกษาเชิงเปรียบเทียบของเมอืงทาเอเชียที่สําคัญ
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Abstract

This research article examines the historical development of trading port cities from 
mercantilism toward colonialism using a case study of Hội An, Melaka, and George Town. 
Qualitative research methodology was applied to the historical research framework based on 
the concept of comparative historical analysis. Prosperity in trading ports consisted of powerful 
ancient kingdoms, monsoon trade routes, the geographical setting, Islamic trading principles, 
overseas traders network, imperial authorities, and crossroads of migration. The conditions that 
led to the deterioration of trade ports include the struggle for land and power, religion and 
social conflict, threats of imperialism, trade disputes, war and conflict, as well as geographic 
changes. Comparative historical analysis of the marine world in Asia describes the development 
of geographic and geopolitical development in relation to maritime trade routes. Meanwhile, 
the study of the continuation of historical timelines is important for the study of the 
development of a trading port that changed from mercantilism, focusing on trade partners, to 
the colonialism of the European imperialists, which involved trade competition. The framework 
of geo-colonial historical materialism and this critical perspective draws attention to other 
comparative studies of Asian port cities.
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บทนาํ

ชวงตนคริสตศตวรรษที ่21 มีกระแสการศึกษาประวัติศาสตรโลกรูปแบบใหมเพื่ออธิบายการเปลี่ยนแปลง
ที่เชื่อมโยงกันของโลกโดยอาศัยกรอบความคิดโลกทางทะเล (maritime world) ที่ไดชวยพัฒนากรอบความคิด
เกี่ยวกับโครงสรางประวัติศาสตรโลกใหม ตามที่ Andre G. Frank (1998 : 53) ไดศึกษาเปรียบเทียบเมืองทาใน
นานน้ําเอเชียน้ันไดอธิบายถึงกระบวนการขามผานทางวัฒนธรรมของเหลาเมืองทาเอเชียในระหวางคริสตศตวรรษ
ที่ 17-18 กอใหเกิดโลกทางทะเลเอเชียที่มีขอบเขตเชิงภูมิศาสตรอันกวางใหญดวยเครือขายเมืองทาการคาจาก
ชายฝงตะวันออกของแอฟริกา ผานบริเวณอนุทวีปอินเดียไปสูเอเชียตะวันออกไกล (Miksic & Goh, 2017b : 
808-809) ภายใตขอทาทายที่สําคัญตอการธิบายเกี่ยวกับชาติพันธุ สังคมวัฒนธรรมที่ไมไดลําดบัเรื่องราวของ
ประวัติศาสตร (chronological history) ตามโลกทางทะเล แตประวัติศาสตรตางถูกลําดับไวตามพัฒนาการของ
รัฐชาติแหงน้ัน ๆ ที่กอเกิดข้ึนจากการบงชี้ไวซ่ึงพรมแดนทางเชื้อชาต ินิเวศวัฒนธรรม ความเปนชาต ิและอารยธรรม 
(Lee & Chong, 2016 : 31)

เมืองทาการคามีบทบาทอยางสําคัญต้ังแตยุคโบราณในฐานะศูนยกลางการเคล่ือนยายผูคน สินคา ความรู
และความคิดจากเมือง ๆ หน่ึงสูการเปนชุมทางวัฒนธรรมและแหลงรวมศิลปวิทยาการ การคาและพาณิชยกรรม
จึงเปนเสมือนชองทางการติดตอสื่อสารกับโลกภายนอก ดังน้ันการวิเคราะหประวัติศาสตรผานการสื่อสารและแลก
เปลี่ยนถือเปนขอพิจารณาที่สําคัญเพื่ออธิบายปรากฏการณภายใตหวงเวลาทางประวัติศาสตรที่ตางมีผลสืบเน่ือง
เกี่ยวโยงกัน ดังเชนเมืองทาการคา ณ ดินแดนสุวรรณภูมิอันมั่งคั่งดวยทรัพยากรและการคาที่รุงเรืองในหลายเมือง
ทาการคาของอาณาจักรตาง ๆ ที่ตางรับสงความรุงเรืองและเปลี่ยนผานสูความเสื่อมถอยลงดังปรากฏรองรอยผาน
เมืองประวัติศาสตรในฐานะอดีตเมืองทาการคาโบราณและเขตนิคมการคาแหงจักรวรรดนิิยม

การศึกษาประวัติศาสตรโลกทางทะเลเอเชียที่สะทอนผานพัฒนาการเชิงประวัติศาสตรของเมืองทาการคา
ยุคพาณิชยนิยมสูยุคอาณานิคม กรณีศึกษาเมืองฮอยอัน เมืองมะละกา และเมืองจอรจทาวน โดยอาศัยกรอบการ
ศกึษาเชิงประวัตศิาสตรเปรียบเทียบ (comparative historical analysis) เพื่อการวิเคราะหเปรียบเทียบตาม
เงือ่นไขและสถานการณที่แตกตางกันไปตามบรบิท ดวยวิธีการควบคุมชวงเวลาทางประวัตศิาสตรตามที่กําหนด 
(Mahoney, 2004 : 81) และเน่ืองดวยรากฐานทางประวัติศาสตรของเมืองทาการคาเหลาน้ีมีพัฒนาการนับตั้งแต
เมืองทาของแวนแควนโบราณ สถานีการคายุคพาณิชยนิยม และเขตนิคมการคายุคอาณานิคมน้ันจงึสอดรับกับ
แนวคิดของ Kuan-Hsing Chen (2010 : 211-256) ที่อธิบายถึงกรอบคิดวัตถุนิยมทางประวัติศาสตรของภูมิศาสตร
แบบอาณานิคม (geo-colonial historical materialism) ซ่ึงสําคัญตอการวิเคราะหลักษณะสังคมเมืองทาการคา
ในหวงเวลาที่สําคัญภายใตลัทธิพาณิชยนิยมและลัทธิอาณานิคมที่อาศัยปริมณฑลแหงอํานาจเหลาจักรวรรดิชาติ
ยุโรปเพื่อการปฏิวัติภูมิปญญาและการปฏิวัติสังคมจากชนชั้นผูปกครองและเจาอาณานิคมที่มุงหมายสรางความ
รุงเรืองทางการคาแหงยคุการคาทางทะเล
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วิธกีารดําเนินการวิจยั

การศึกษาโดยวิธีวิทยาการวิจัยเชิงคุณภาพดวยกรอบการวิจัยเชิงประวัติศาสตร (historical research) 
สําหรับการศึกษาพัฒนาการเชิงประวัติศาสตรของเมืองทาการคายุคพาณิชยนิยมสูยุคอาณานิคม5 ดวยวิธีวิจัยแบบ
พหุกรณีศึกษา (multiple case study) ที่มีการกําหนดเลือกแบบเจาะจงสําหรับเมืองที่มีองคประกอบสําคัญทั้งใน
ฐานะเมืองทาการคายุคพาณิชยนิยมสูยุคอาณานิคม และเมืองประวัติศาสตรที่มีชีวิต (living historic city) รวมถึง
การเปนเมืองมรดกโลกขององคการยูเนสโกน้ันใชเปนเกณฑการเลือกกรณีศึกษาเมืองประวัติศาสตรทั้ง 3 แหง 
ไดแก เมืองฮอยอัน เมืองมะละกา และเมืองจอรจทาวน เพื่อเปนกรณีศึกษาประวัติศาสตรของเมืองทาการคาใน
ภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต โดยมีวิธีการเก็บรวบรวมขอมูลจากเอกสารสําคัญที่เกี่ยวกับขอมูลเชิงประวัติศาสตร 
อาทิ จดหมายเหตุ หนังสือ รายงานวิจัย วารสารทางวิชาการ และเอกสารจากองคการยูเนสโก พรอมกับการ
วิเคราะหเชิงพรรณนา (analytical description) ผานวิธีการวิเคราะหขอมูลเชิงเน้ือหาดวยกรอบแนวคิดการศึกษา
เชิงประวัติศาสตรเปรียบเทียบสําหรับการอธิบายลักษณะรวมของรูปแบบการกอรูปและพัฒนาการของเมืองทาการ
คาทั้งความรุงเรืองข้ึนและความเสื่อมถอยลงซ่ึงเปนชั้นทางประวัติศาสตร (historic layering) ทั้งในเชิงคุณลักษณะ
ทางวัฒนธรรมและธรรมชาติอันถือเปนรองรอยภูมิทัศนของเมืองประวัติศาสตรที่สําคัญ

ผลการวิจยั

การศึกษาพัฒนาการเชิงประวัติศาสตรของเมืองทาการคาในชวงระหวางคริสตศตวรรษที ่15-19 ซึ่ง
ถือเปนชวงเวลาสําคัญของการกอรูปและพัฒนาการของเมืองทาสําคัญทั้งเมืองฮอยอัน เมืองมะละกา และเมือง
จอรจทาวน การปฏสิัมพันธระหวางภูมิภาคที่ขยายตวัขึ้นบนโครงขายโลกทางทะเลเอเชียกอเกิดความเปน  
ชุมทางผูคน ชมุทางวัฒนธรรม ชุมทางศาสนา และชุมทางพาณิชยกรรมสืบเนื่องมาในเมื่อครั้งอดีต จวบจน
ปจจุบันที่ภูมิทัศนเมืองประวัติศาสตรไดสะทอนถึงมรดกรวมทางวัฒนธรรม (common cultural heritage) 
ของผูคนในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต ในทุกหวงสมัยแหงความรุงเรืองและความเสื่อมถอยลงในฐานะ
เมืองชุมทางการคาทางทะเลนั้นไดกอรูปสังคมที่มีความหลากหลายทางวัฒนธรรม (cultural mosaic) อันเปน
รากเหงาแหงอารยธรรมอุษาคเนย โดยผลการศึกษาวิจัยนี้อธิบายเรื่องราวประวัติศาสตรเมืองทาการคาผาน
การเปรียบเทียบตามเงื่อนไขและสถานการณที่สะทอนถึงความมีพลวัตของวัฏจักรทางประวัติศาสตร (dynastic 
cycle) เพื่อนําเสนอขอโตแยงดวยเงื่อนไขใหม (antithesis) ตอกรอบแนวคิดการศึกษาเชิงเปรียบเทียบเมือง
ทาการคาเอเชยี ดังนี้

5 ภายใตโครงการวิจัย “การจัดการเมืองมรดกโลกดวยภูมิทัศนเมืองประวัติศาสตร: เมืองทาการคายุคอาณานิคมสูแหลงทองเที่ยวเชิงสรางสรรคในเอเชีย

ตะวันออกเฉียงใต” บทความวิจัยน้ีนําเสนอผลการศึกษาตามวัตถุประสงคของการวิจัย ขอ 1 เพื่อศึกษาพัฒนาการเชิงประวัติศาสตรของเมืองทาการคา

ยุคพาณิชยนิยมสูยุคอาณานิคมในภมูิภาคเอเชยีตะวันออกเฉียงใต เปนสําคัญ
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1. พัฒนาการเชิงประวัติศาสตรเมืองฮอยอนั 
1.1 การเริ่มตนของเมืองทาการคาแหงอาณาจักรจามปา
ประวัติศาสตรเมืองฮอยอันน้ันเริ่มตนข้ึน ณ ภูมิศาสตรที่ตั้งในพื้นที่ของวัฒนธรรมซาหวิ่นห (Sa Huỳnh) 

ปรากฏรองรอยวัฒนธรรมยุคกอนประวัติศาสตร ผูคนในยุคซาหวิ่นหน้ันมีวิถีการจับปลาและเดินเรือในทะเลติดตอ
กับกลุมคนบรเิวณเมืองทาปากแมน้ําแดง รวมถึงอาณาบริเวณเมืองฮอยอันน้ันมีความเกี่ยวของกับวัฒนธรรมดง
เซิน (Đông Sơn) ขณะที่บริเวณปากแมน้ําคุยพบรองรอยทาเรือโบราณที่มีการขุดคนพบทั้งเครือ่งเคลือบ กําไล 
ตางหู ลูกปดจากเปลือกหอยอันเปนรองรอยวัฒนธรรมของผูคนจากหมูเกาะปาลาวันและเกาะไตหวันมาตั้งแตชวง
คริสตศตวรรษที่ 2 กอนคริสตกาล (UNESCO, 1999 : 20) หลักฐานทางโบราณคดีเผยใหเห็นถึงเขตทาเรือและการ
เปนชุมทางการคาที่บงชีถึ้งการลงหลักปกฐานของผูคนมาหลายยุคหลายสมัย 

ตามพงศาวดารจีนไดบันทึกไววา ดินแดนแหงน้ีเปนเขตเมืองทหารสมัยราชวงศฮั่น สืบตอมาในชวงปลาย
ราชวงศฮั่นบานเมืองออนแอ จูเหลี่ยน ผูนําชาวจามที่ไดรับการสนับสนุนจากกองทัพอาณาจักรฟูนันน้ันไดยกทัพ
บุกข้ึนมาโจมตีแยงชิงดินแดนจีนในมณฑลจีนังและกอตั้งเปนอาณาจักรหลินยี่ (หรืออาณาจักรจามปา) ชวงกอตั้ง
อาณาจักรจามปาไดรับเอาศาสนาพราหมณ-ฮินดูจากอาณาจักรฟูนัน (Vickery, 2009 : 45) ทั้งน้ีมีขอสันนิษฐาน
วาชาวจามน้ันอพยพมาจากเกาะบอรเนียวเขามาตั้งถ่ินฐานบริเวณปากแมน้ําตามแนวชายฝง ดวยวามีรากฐานภาษา
พูดจากตระกูลภาษามาลาโย-โพลีเนเซียน (Malayo-Polynesian) ชาวจามสวนใหญมีวิถีเกษตรกรรมและการ
ประมง รวมถึงการเปนพอคาเดินเรือคาขายชายฝงและปากแมน้ํา (Hồ, 1998 : 5) 

เมืองฮอยอันในฐานะเมืองทาที่รุงเรืองในอดีตภายใตชื่อทาเรือลาม อัพ (Lâm Ấp) น้ันมีบทบาทอยางสําคัญ
ตอการสรางความม่ังคัง่แกเมืองสิงหะปุระ (Simhapura) ราชธานีแหงอาณาจักรจามปาในชวงคริสตศตวรรษที่ 
4-8 สืบตอมาในหวงสมัยที่มีการคากับราชวงศถังของจนีน้ันนํามาสูความเฟองฟูของเมืองทาการคาบนเสนทาง
สายไหมทางทะเล เหลากองเรือพาณิชยของพอคาชาวจีนและพอคาชนชาติตาง ๆ ไดเดินทางเขามาทําการคากับ
ชาวจาม (Reid, 2000 : 104) ตามบันทึกจีนโบราณ กินห ถว ีชูว (Kinh Thuy Chu) กลาวไวถึงบริเวณอาวทาเรือ
ชาวจามน้ันมีทาเรืออืน่ ๆ และคลังเก็บสินคาชั่วคราวหลายแหงตลอดแนวชายฝงเรือ่ยลงไปทางทศิใตน้ันเปนที่
ชุมนุมของกองเรือสินคาตางชาติทั้งชาวอาหรับ ชาวเปอรเซีย และชาวจีนที่เดินทางผานเขามาทําการคา (Nguyen, 
2008 : 21)

ชวงคริสตศตวรรษที่ 8 หลายเมืองทาบนเกาะสุมาตราน้ันเติบโตข้ึนดวยเสนทางการคาทางทะเลของเหลา
พอคาเอเชียตะวันตก ขณะที่การมาถึงของกองเรือสินคาชาวเปอรเซียน้ันทาํใหการคาของเมืองทายานอุษาคเนย
คกึคักยิ่งข้ึน และตามเอกสารของชาวเปอรเซียในชวงคริสตศตวรรษที่ 10 ไดบันทึกเสนทางสูปากน้ําอันยิ่งใหญ
แหงจาม (Great Cham Estuary) ซ่ึงเปนที่ตั้งของเมืองทาชาวจามที่มีตนน้ําจากหุบเขาศักดิ์สิทธิ์หมี่เซิน (Mỹ Sơn) 
ไหลลงแมน้ําคยุผานเมืองทาออกสูทะเล (Vu & Dang, 1991 : 87-96) และดวยทําเลที่ตั้งทีด่จีงึกลายเปนแหลง
เติมเสบียงและน้ําจืดของกองเรือตางชาติ พรอมกับแหลงรวมสินคาทั้งผาไหม ไขมุก ทองคํา และสมุนไพรตาง ๆ 
อันเปนที่ตองการของพอคาชาวอาหรับ ชาวเปอรเซีย ชาวชวา และชาวจีน
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1.2 การวิเทโศบายทางการคาของราชสํานักไดเหวียด
นับต้ังแตชวงคริสตศตวรรษท่ี 10 เปนตนมา ขุนนางตระกูลตร่ินหไดเร่ิมตนยุครัฐศักดินาสูการสถาปนาอาณา

จักรไดเหวียด (Đại Việt) ข้ึนมาและในป ค.ศ. 1307 พระเจาเจะเมิน (Chế Mân) แหงอาณาจักรจามปาไดอภิเษก
สมรสกับราชธิดาขุนนางตระกูลตริ่นหและไดยกเมืองวูหลี่ (Ô Lý) และเมืองเยวหลี่ (Việt Lý) (บริเวณตอนเหนือ
ของเมืองฮอยอัน) เปนสินสอดใหอาณาจักรไดเหวียดปกครองอันเปนตามธรรมเนียมโบราณเพื่อสานสัมพันธไมตรี
ระหวางอาณาจักร สืบตอมาไดมีการกอตั้งสมาคมการคางานหัตถศิลปชั้นสูงข้ึนตามพระบรมราโชบายของขุนนาง
ตระกูลตริ่นหเพื่อเปนสินคาแกเหลาพอคาตางชาติรวมทั้งเปนเครื่องราชบรรณาการนําทูลถวายจักรพรรดิจีนเพื่อ
เจริญสัมพันธไมตรีและการคา (Phan, 1993 : 18) การคาผาฝาย ผาไหมปกหลากสี และเครื่องเคลือบดินเผาน้ัน
รุงเรืองข้ึนตั้งแตชวงคริสตศตวรรษที ่14 สินคาจากทาเรือเมืองไดเจียน (Đại Chiến) (หรือเมืองฮอยอันในปจจุบัน) 
ถูกสงออกสําหรับงานเฉลิมฉลองของเหลาขุนนางญี่ปุนซ่ึงรวมถึงพิธีกรรมชงชาที่เริ่มเปนที่นิยมในหมูชนชั้นสูงญี่ปุน

สงครามและความขัดแยงระหวางอาณาจักรจามปาและอาณาจักรไดเหวียดน้ันมีอยางตอเน่ืองกวาศตวรรษ 
ภายหลังการสวรรคตของพระเจาเจะบูงอ (Chế Bồng Nga) แหงอาณาจักรจามปาระหวางทําศึกทางทะเลกับอาณา
จักรไดเหวียดในป ค.ศ. 1390 จากน้ันอาณาจักรจามปาก็ออนแอลงอยางมาก (Wong, 2011 : 241) ความรุงเรือง
ทางการคาที่เพิ่มมากยิ่งข้ึนของอาณาจักรไดเหวียดน้ันก็ยิ่งทําใหอาณาจักรจามปาออนแอลง และในป ค.ศ. 1471 
กองทหารไดเหวียดไดขับไลชาวจามออกจากเมืองวิชยะ (Vijaya) (หรือจังหวัดบ่ิญดิ่ญในปจจุบัน) และไดผนวกรวม
อาณาจักรจามปาเขาเปนสวนหน่ึงของอาณาจักรไดเหวียด ชาวไดเหวียดจํานวนมากไดอพยพเขามาตั้งถ่ินฐานใน
เมืองฮอยอันพรอมดวยวิถีกสิกรรมนาดํา การประมง และงานหัตถกรรม

ชวงสมัยราชวงศหมิง (Ming Dynasty) ราชสํานักจีนไดออกกฎเพื่อผูกขาดการคาโดยมีเพียงกองเรือ

จักรพรรดิจีนเทานั้นที่สามารถออกทําการคาตางแดนและมีเพียงกองเรือตางชาติที่ถือเครื่องราชบรรณาการ

เทานั้นที่ไดรับอนุญาตใหเขาสูทาเรือจีน อันเปนเงื่อนไขใหกองเรือพาณิชยตองมาแวะผานเมืองฮอยอันในฐานะ

หนึ่งในสถานีการคาบนเสนทางการคาแนวลมมรสุมซึ่งนั่นไดกํากับการเดินทางของกองเรือสินคาตามฤดูกาลที่

มีการพักแรมชั่วคราวราว 4 เดือนเพื่อรอลมใตในชวงฤดรูอนซึ่งไดนาํมาสูการตั้งยานชุมชนของผูแทนการคา

ชนชาติตางๆ (Dac Nhu-Mai, 2015 : 164-172) ตามพระราชพงศาวดารไดนาม (Annals of Đại Nam) แหง

ราชวงศเหงียนไดบันทึกไววา ขุนนางเหงียน ฮวงไดเปดประตูการคาดวยการจัดตั้งเขตการคาตามทาเรือตาง ๆ 

พรอมจัดสรรที่ดินใหชาวญี่ปุนและชาวจีนเพื่อรวมกันสรางใหเมืองฝาย โฟ (Faifó) เลื่องลือไปทั่วดวยเทศกาล

ถนนการคาสองสายบนยานชุมชนญี่ปุนและยานชุมชนจีน (Dror & Taylor, 2006 : 213) 

1.3 ความรุงเรืองทางการคาในฐานะเขตนิคมการคาญ่ีปุนและจีน

ยุคทองแหงการคาของเมืองฮอยอันเริ่มตนข้ึนเมื่อราชสํานักโชกุนโทกูงาวะ (Tokugawa) แหงญี่ปุนไดวาง

ระบบกองเรือการคา (Goshuin-jos/ Shuinsen) ในป ค.ศ. 1592 เพื่อออกเดินทางพรอมกองทัพเรือหลวงมุงสู

เมืองทาการคาในดินแดนทะเลใต (Nanyo) เพื่อจัดหาผาไหมและเครื่องปนดนิเผา ราชสํานักไดเหวยีดนอมรับ

สัมพันธไมตรทีางการคากบัราชสํานักญีปุ่นภายใตตราประทบัหงูชอ (Ngu Chau) อันเปนสิทธิพิเศษทางการคา 
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นอกชายฝงแกกองเรือสินคาญี่ปุน (Seiichi, 1997 : 6) ในป ค.ศ. 1602 ราชสํานักไดเหวียดไดยายมาใชทาเรือเมือง

ไดเจียนเปนทาเรือการคาหลักแทนทาเรือเมืองหลวงฟูซวน (Phú Xuân) (หรือเมืองเวในปจจุบัน) รวมถึงเหลาขุนนาง

จากเมืองหลวงฟูซวนท่ีอพยพมาพรอมกับชางงานหัตถศิลปช้ันสูงท้ังงานไม งานเคร่ืองปนดินเผาและผาไหม (Parnwell, 

2016 : 87-88) 
ตั้งแตชวงทศวรรษ 1560 ชาวญี่ปุนไดเริ่มเขามาประกอบกิจการการคาและมีการลงหลักปกฐานตั้งยาน

ชุมชนญี่ปุนข้ึนทางทิศตะวันตกของเมืองฮอยอัน ภายใตการปกครองของขุนนางเหงียน ฟุค เหงียน ในป ค.ศ. 1613 
ไดขยายการคากับชนชาติตาง ๆ ความมั่งคั่งทางการคาน้ันทําใหเมืองฮอยอันมีการขยายตัวของเขตนิคมผูคนหลาก
หลายชนชาติ โดยเฉพาะยานชมุชนฮอยอันเชื้อสายจนีไดขยายตัวยิ่งข้ึนในหวงเวลาหลังจากราชวงศหมิงพายแพ
ใหกับชาวแมนจ ูในป ค.ศ. 1644 บรรดาผูสวามิภักดิ์ตอราชวงศหมิงไดหลบหนีภัยเขามาตั้งถ่ินฐานและดําเนินกิจการ
คาขายในเมืองฮอยอันซ่ึงถูกเรียกวาชาวหมิง เฮือง (Minh Hương) หรือชาวหมิง อัน (Minh An) และกอเกิดยาน
ชุมชนชาวจีนตามพื้นเพดั้งเดิมทั้งกวางตง เฉาโจว ฝูเจี้ยน ไหหนาน เจียหนิงซ่ึงไดกลายเปนยานตลาดการคาที่ทอด
ยาวตลอดแนวทิศใตของทะเลสาบตราเกียว (the National Committee for the International Symposium 
on the Ancient Town of Hoi An, 2011 : 172) 

การเปนเมืองทาแวะผานของเมืองฮอยอันในฐานะเขตนิคมการคาญี่ปุนและจีนที่ไดเชื่อมโยงเครือขายเสน
ทางการคาทะเลตะวันออกกับเครือขายการคาโลกตะวันตกทั้งจักรวรรดิโปรตุเกสที่เขามาจัดตั้งสถานีการคา 
(trading posts) เพื่อจัดหาสินคาในชวงเทศกาลการคาประจําปของเมืองฮอยอันบนเสนทางการคาจากคาบสมุทร
มลายูสูคาบสมุทรมาเกา ภายหลังจากที่จักรวรรดิโปรตุเกสไดรับอนุญาตจากราชสํานักจีนใหเชาพื้นที่จัดตั้งสถานี
การคาที่มาเกา (Sino-Portuguese trade) ในป ค.ศ. 1557 ขณะที่จักรวรรดิดัตชไดเขามาจัดตั้งสํานักงานสาขา
บริษัทอินเดียตะวันออกแหงดัตช (VOC) ข้ึนในป ค.ศ. 1636 ตามการเชื้อเชิญจากขุนนางเหงียน ฟุกเหงียนที่เล็ง
เห็นวามีเครือขายเสนทางการคากับชาวญี่ปุนเชนเดียวกัน (Dac Nhu-Mai, 2015 : 164-172) ซ่ึงไดเชื่อมเสนทางการ
คาจากเมืองทาบนคาบสมุทรมลายูและอาณาจักรอยุธยาที่แวะผานเมืองฮอยอันเพื่อมุงสูเมืองทาฮิราโดะ เขตนิคม
นางาซากิของจักรวรรดดิัตช 

นับตั้งแตชวงหลังคริสตศตวรรษที่ 17 เปนตนมา เหลากองเรือจักรวรรดิยุโรปไดเดินทางเขามาทําการคาใน
ทะเลตะวันออกกันอยางคึกคัก การคาในเมืองฮอยอันไดขยายสูเมืองทาตูราน (Tourane) (หรือเมืองดานังในปจจุบัน) 
เน่ืองดวยภูมิศาสตรที่ตั้งบนเสนทางการเดินเรือและขนาดอาวของเมืองทาตูรานน้ันสามารถรองรับเรือสินคาขนาด
ใหญได (Phan, 1993 : 22) ตั้งแตป ค.ศ. 1613 เปนตนมาบริษัทอินเดียตะวันออกแหงอังกฤษ (EIC) ไดเริ่มเขามา
เจรจากับราชสํานักไดเหวียดในหลายครั้งหลายคราเพื่อสรางเมืองการคาแหงอังกฤษ ดังที่เปรียบเปรยวาเมืองทาตู
รานแหงน้ีเปนดั่งยิบรอลตาแหงใหม (Gibraltar) แตเน่ืองดวยเกรงอํานาจของจักรวรรดิอังกฤษซ่ึงเปนพันธมิตรที่ดี
กับจักรวรรดิดัตซ ราชสํานักไดเหวียดจึงไมเสี่ยงในการทําขอตกลง และตอมาในป ค.ศ. 1748 บริษัทอินเดียตะวัน
ออกแหงฝรั่งเศส (CIO) ไดรับอนุญาตใหจัดตั้งสถานีคลังสินคาข้ึนที่เมืองฮอยอันพรอมกับการผูกขาดการคาเครื่องหอม 
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1.4 การแยงชิงอํานาจสูสงครามและความขัดแยง
ความเปนอูขาวอูน้ําและการคาที่รุงเรืองของเมืองฮอยอันน้ันไดนํามาสูการตอสูแยงชิงอํานาจระหวาง

ขุนนางตระกูลตริ่นหและขุนนางตระกูลเหงียนฟุกเพื่อความมั่งคั่งทางการคากับชาวตางชาติน้ันไดนํามาสู
สงครามกลางเมืองระหวางสองภูมิภาค (Trịnh–Nguyễn Civil War) ในชวงระหวางป ค.ศ. 1627-1672 (Phan, 
1993 : 19) ขณะที่การกอกบฏเต็ยเซิน (Tây Sơn) ในป ค.ศ. 1771 ที่มีเมืองฮอยอันเปนหน่ึงในสมรภูมิการสูรบ
กับกองทัพขุนนางตระกูลตริ่นหจากทางเหนือน้ันทําใหเหลาพอคาจีนผูมั่งคั่งจํานวนมากไดอพยพหนีภัยไปทางภาค
ใตและต้ังรกรากใหมกันท่ีเมืองไซงอน (Sài Gòn) รวมถึงยุทธการท่ีสักเก่ิมซวายมุต (Battle of Rạch Gầm-Xoài Mút) 
ในป ค.ศ. 1784 กองทัพเรือเต็ยเซินที่มีชัยชนะเหนือขุนนางเหงียนอันหและกองทัพสยามน้ันไดเคลื่อนพลข้ึนทาง
เหนือเพื่อเขายึดเมืองหลวงทังล็อง (Thăng Long) (หรือเมืองฮานอยในปจจุบัน) ของขุนนางตระกูลตริ่นหและผล
จากการสูรบทําใหเมืองฮอยอันถูกเผาครั้งใหญในคราวน้ี (Nguyen, 1997 : 14)

นับต้ังแตศตวรรษท่ี 16 เปนตนมาท่ีการคาของเมืองฮอยน้ันอันรุงเรืองอยางมากบนเสนทางการคาระหวาง
ตะวันออกและตะวันตกในขณะเดียวกันก็เปนประตูท่ีเปดรับศาสนาตาง ๆ โดยเฉพาะศาสนาคริสตนิกายโรมันคาทอลิก
ท่ีถูกเผยแผคร้ังแรกโดยมิชชันนารีชาวโปรตุเกส ภายใตบริบทการแผขยายของศาสนาคริสตจากชาติยุโรปตาง ๆ ในป 
ค.ศ. 1633 ราชสํานักโชกุนโทกูงาวะของญ่ีปุนไดดําเนินนโยบายโดดเด่ียว (Sakoku) และควบคุมการคาตางชาติซ่ึง
ไดสงผลกระทบตอการสงออกสินคาจากเมืองฮอยอันท่ีลดลง (Chang, 2000 : 45) สืบตอมาเหลาพอคาชาวญ่ีปุนก็ได
หมดบทบาทลงภายหลังเหตุการณความขัดแยงทางศาสนาเม่ือขุนนางตระกูลเหงียนไดส่ังกวาดตอนเพ่ือเนรเทศชาว
ญ่ีปุนคาทอลิกในชวงระหวางป ค.ศ. 1664 -1665 หลายคนถูกรุมประชาทัณฑและกลายเปนคนส้ินเน้ือประดาตัว 

ชวงทศวรรษ 1810 ภายใตการปกครองของราชสํานักเวียดนามการคาตางชาติกลับมารุงเรืองอีกคร้ัง เหลาพอคา
และมิชชันนารีชาวฝร่ังเศสเดินทางเขามากันมากข้ึน การเผยแผศาสนาคริสตกระจายอยูท่ัวอาณาจักรและราชสํานักเวียดนาม
เร่ิมหว่ันเกรงอํานาจจักรวรรดิฝร่ังเศส กอปรกับทัศนะเชิงลบตอชาวตะวันตกท่ีมีมากข้ึนภายหลังราชสํานักจีนพายแพตอ
จักรวรรดิอังกฤษในสงครามฝน (Methanon, 2004 : 12-14) และในป ค.ศ. 1835 ไดเกิดการกอกบฏของเล วัน โคย 
(Lê Văn Khôi's Rebellion) ที่มีมิชชันนารีชาวตะวันตกใหการสนับสนุน ราชสํานักเวียดนามจึงมีนโยบายตอตาน   
ชาวคาทอลิก ยกเลิกสถานกงสุลและผูชวยทูตการคาฝร่ังเศส รวมถึงการกีดกันการนับถือศาสนาคริสต จักรวรรดิฝร่ังเศส
จึงใชเปนขออางนํากองเรือเขาโจมตีและบุกยึดเมืองทาตูราน6 ในป ค.ศ. 1847 ในหวงเวลาน้ีเหลาพอคาชาวจีนในเมือง
ฮอยอันไดอพยพหนีภัยไปยังภาคใตของเวียดนาม (Cima, 1987 : 3-79) 

กองทัพจักรวรรดิฝรั่งเศสไดเริ่มโจมตแีละยึดเมืองตาง ๆ ของเวียดนามตั้งแตป ค.ศ. 1858 เพื่อใชเปน
ฐานทัพสําคัญในเขตการคาตะวนัออกไกลและเพื่อแยงชิงตลาดการคากับจักรวรรดอิังกฤษ กระบวนการเจรจา
ระหวางราชสํานักเวียดนามและจักรวรรดิฝรั่งเศสนํามาสูสนธิสัญญาไซงอน (Treaty of Saigon) ในป ค.ศ. 1862 
ดวยการยกเมืองไซงอนรวมทั้งดินแดนเวยีดนามตอนใตที่เรียกวาอาณานิคมโคชินไชนา (Cochinchina) ใหแก

112

6 จักรวรรดิฝรั่งเศสอางถึงสิทธ์ิตามสนธิสัญญาแวรซาย (Treaty of Versailles) ป ค.ศ. 1787 วาดวยการสงกองทัพเรือฝรั่งเศสเขาชวยขุนนาง       

เหงียนอันห (พระจักรพรรดิซาล็อง) คืนราชบัลลังก ดวยขอแลกเปลี่ยนกับการยกเมืองทาตูรานและเกาะกนดาว (Côn Đảo) รวมถึงสิทธิพิเศษการคา

เสรีใหแกจักรวรรดฝิรั่งเศส
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จักรวรรดฝิรั่งเศส (Haø, 2005 : 5) และในป ค.ศ. 1884 ราชสํานักเวียดนามไดสูญเสียเอกราชใหแกจักรวรรดิ
ฝรั่งเศส เสนทางการเดินเรือของเหลาพอคาตะวันตกซ่ึงนําโดยจักรวรรดิฝรั่งเศสจึงไดยายเสนทางการเดินเรือสินคา
ไปสูเมืองทาดานังที่มีขนาดอาวที่ใหญกวาเพื่อรองรับการสัญจรทางทะเลของเรือพาณิชยตางชาติที่มีขนาดที่ใหญ
ข้ึน (Nguyen, 2003 : 125) และในป ค.ศ. 1916 เสนทางรถไฟที่เชื่อมการขนสงสินคาระหวางเมืองฮอยอันและ
เมืองดานังน้ันเสียหายอยางหนักจากอุทกภัยและไมไดมีการซอมแซมข้ึนมาอีก เมืองฮอยอันจึงยุติบทบาทของเมือง
ทาสําคัญในฐานะศูนยกระจายสินคาตั้งแตบัดน้ัน (Nguyen, 2008 : 22) 

2. พัฒนาการเชิงประวัติศาสตรเมืองมะละกา
2.1 การสืบตอเครือขายเมอืงทาการคาโบราณ
รากฐานความรุงเรืองของเมืองมะละกาน้ันวาดวยการสืบตอความรุงเรืองจากอาณาจักรศรีวิชัยซ่ึงไดบุกเบิก

เสนทางการคาทางทะเลไวนับตั้งแตคริสตศตวรรษที ่7 โดยกลุมหัวหนาเผามาเลย (Srivijayan datus) ที่ทําการ
คาขายระหวางเอเชียตะวนัตกและเอเชียใตสูเอเชียตะวันออกบนเสนทางสายไหมทางทะเล (Wolters, 1967 : 
71) ณ ที่ตั้งของเมืองทาปาเล็มบังแหงอาณาจักรศรีวิชัยที่อยูระหวางชองแคบซุนดาและชองแคบมะละกาน้ันมี
เครือขายเมืองทาการคาทางทะเลอยูมากมายทั้งเมืองทาลังกาสุกะบนชายฝงตะวันออกของคาบสมุทรมลายู เมือง
ทาบารุสบนชายฝงตะวันตกเฉียงเหนือของเกาะสุมาตรา รวมถึงเขตทาเรอืบนหมูเกาะรีเยา สืบตอมาในชวงหลัง
คริสตศตวรรษที่ 7 ที่เหลาพอคาชาวอินเดีย ชาวอาหรับและชาวเปอรเซียไดเดินทางเชื่อมเสนทางการคาจากชอง
แคบฮอรมุซสูชองแคบมะละกา (Chaudhuri, 1985 : 9-34) พรอมกับสินคาที่ไดออกเดินทางเชื่อมโยงกันบนเสน
ทางการคาทางทะเลระหวางตลาดยุโรปและตลาดเอเชีย 

เร่ืองราวประวัติศาสตรเมืองมะละกาไดเร่ิมตนข้ึนภายใตการปกครองของเจาชายปรเมศวรท่ีหนีภัยออกจาก
เมืองเทมาเส็ก (Temasik)7 (หรือประเทศสิงคโปรในปจจุบัน) เดินทางรอนแรมจนมาถึงฝงปากแมน้ํามัวร (Muar) 
สูการกอรางสรางเมืองมะละกาข้ึนในป ค.ศ. 1397 รวมกับกลุมชนมาเลยด้ังเดิมท่ีต้ังถ่ินฐานกันอยูกอนต้ังแตชวงคริสต
ศตวรรษท่ี 10 ท้ังกลุมชนจากุนและกลุมชนซาไกซ่ึงมีวิถีชีวิตแบบยังชีพดวยการเพาะปลูกและการจับปลา รวมถึงกลุม
ชนโอรัง ลาอุตท่ีทยอยอพยพมาจากเกาะสุมาตราน้ันเปนผูนําพาการคามาสูดินแดนของพระองค (GTWHI, 2016 : 
A3-2) เมืองมะละกาไดผูกสัมพันธท้ังทางดานการเมืองและการคากับเมืองดินดิงสและเมืองเซอลาโงรน้ันสะทอนถึง
การยอมรับเมืองมะละกาในฐานะศูนยกลางการคาของชนมาเลย   

การกอต้ังนครรัฐการคาใหม (trading negara) เฉกเชนเมืองมะละกาน้ันไดเกิดข้ึนในหลายเมืองศูนยกลาง
พาณิชยกรรมของราชอาณาจักรอิสลามของเหลาสุลตานท้ังอาณาจักรสะมุเดอราปาไซ (Samudera Pasai) อาณาจักร
อุรุ (Aru) และอาณาจักรลามุรี (Lamuri) บนเกาะสุมาตราเหนือ (Guan, 1998 : 119-123) แตทวาเปนหวง
เวลาอันดีเม่ือราชวงศหมิงท่ีกําลังฟนฟูอํานาจและเจริญสัมพันธไมตรีทางการคากับอาณาจักรตาง ๆ ในดินแดนทะเลใต 
(Nanyang) 
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7 ป ค.ศ. 1984 มีการคนพบหลกัฐานทางโบราณคดทีี่ยืนยันวาเมืองเทมาเส็กเปนสวนหน่ึงของการปกครองแบบคณาธิปไตยของอาณาจักรศรวิีชัยที่

ปกครองโดยเจาชายปรเมศวร (Paramesvara) หรือศรีตรีบูวานา (Sri Tri Buana) ซ่ึงข้ึนอยูกับวาจะยอมรับหลักฐานของโทเม ปเรส (Tomé Pires) 

หรือพงศาวดารมลายู (Sejarah Melayu)



วารสารอักษรศาสตร มหาวิทยาลัยศิลปากร
ปที่ 43 ฉบับที่ 1 (มกราคม-มิถุนายน 2564)

โดยในป ค.ศ. 1403 ราชสํานักจีนไดสงคณะทูตการคาจีนมายังเมืองมะละกา เจาชายปรเมศวรตอบรับพระราชไมตรี
จากจักรพรรดิหมิง เฉิงจู อันเพื่อใชคุมภัยการรุกรานจากอาณาจักรอยุธยาและอาณาจักรมัชปาหิต สืบตอมาในป 
ค.ศ. 1409 กองทัพเรือการคาของเจิ้งเหอ (Zheng He) ที่เดินเรือแวะผานอาณาจักรจามปา เมืองเซอมารังบนเกาะ
ชวาและไดเคลื่อนกองเรือเขาสูเมืองทามะละกาซ่ึงนับเปนการเริ่มตนยุครุงเรืองบนเสนทางการคาโลกตะวันออก
ของเมืองมะละกา (GTWHI, 2016 : A3-2)

ชวงปลายครสิตศตวรรษที่ 15 เมืองมะละกากลายเปนเมืองทาการคาที่มีความมั่งคัง่อยางมากบนเสน
ทางการคาสายไหมทางทะเล เม่ือราชสํานักจีนผูกขาดการคาและสั่งหามเรือสินคาจนีทําการคาขายกับตางชาติ
ยกเวนเรือที่มาจากเมืองมะละกาและอาณาจักรอยุธยาเพียงเทาน้ันที่เขามาทําการคากับราชสํานักจีนได ณ บริเวณ
ทาเรือปากแมน้ําเพิรล (หรือเกาะฮองกงในปจจุบัน) (T'ien, 1981 : 186-197) ปริมณฑลแหงอํานาจของเมือง
มะละกาน้ันไดแผขยายครอบคลุมคาบสมุทรสยาม-มลายู (Siamo-Malay Peninsula) ทางตอนเหนือบริเวณเมือง
เกอดะหและชายฝงตะวันออกของเกาะสุมาตราตั้งแตเมืองโรกัน เมืองจัมบี รวมถึงเมืองปาเล็มบัง (Miksic & Goh, 
2017a : 531) ทาเรือเมืองมะละกากลายเปนศูนยกลางการคาทางทะเลที่ไดแยงชิงเสนทางการคาเครื่องเทศจาก
เมืองตาง ๆ ตั้งแตชองแคบซุนดาจนถึงชองแคบมะละกา ขณะที่แนวลมมรสุมถือเปนปจจัยเอื้ออํานวยสําคัญที่พัด
พาพอคาจากตะวันออกไกลและเอเชียตะวันตกมายังเมืองมะละกา คูคาหลั่งไหลกันมาทั่วสารทิศเพื่อนําสินคาชั้น
ดีมาแลกเปลี่ยนซ้ือขายกัน ในชวงฤดูกาลที่การคาขายคึกคักน้ันจะมีเรือมาจอดทอดสมอกวา 2,000 ลําซ่ึงน่ีสะทอน
ถึงการเปนเมืองชุมทางการคาที่รุงเรืองอยางมาก (GTWHI, 2016 : A3-3) 

2.2 อิทธิพลของระบบการคาตามหลกัการแหงอิสลาม
เครือขายเมืองทาการคาดวยระบบการคาตามหลักการแหงอิสลามน้ันเริ่มเชื่อมรอยกันนับตั้งแตเหลาพอคา

ชาวอาหรับเดินเรือการคาทางทะเลกันมาตั้งแตชวงคริสตศตวรรษที่ 7 ซ่ึงน้ันไดคอย ๆ กอรูปเครือขายพันธมิตร
ทางการคา8 ทั้งการชําระคาสินคา การขนสง การเก็บรักษาสินคา รวมถึงการตัดสินขอพิพาทที่เกิดข้ึน ดวยอิทธิพล
จากระบบตลาดการคาดังกลาวน้ันนํามาสูการเปลี่ยนมานับถือศาสนาอิสลามในหลายชุมชนการคาบนเสนทาง
สายไหมทางทะเล โดยเฉพาะชวงหลังคริสตศตวรรษที่ 13 แบบปฏิบัติทางการคาตามหลักศาสนาอิสลามน้ันมี
ความแข็งแกรงข้ึนภายในโลกอินโด-อิสลาม (Indo-Islamic world) ที่มีอาณาบริเวณครอบคลุมตอนเหนือของ
ชมพูทวีปและจรดดินแดนใตสายลม ศาสนาอิสลามกลายเปนศาสนาหลักของรัฐผูคาชาวมุสลิมจากอินเดีย เปอรเซีย 
และอาระเบีย (Wink, 1997 : 1-7) รวมถึงเมืองมะละกาในชวงรัชสมัยของเจาชาย ราชา ตังกาห ที่ไดเปลี่ยนสูรูป
แบบการปกครองแบบอิสลามพรอมกับเปลี่ยนพระนามเปนสุลตาน มูฮัมหมัด ชาห 

ตามบนัทึกมลายูโบราณที่จารึกดวยภาษากาวี (Kawi) ไดกลาวไวถึงกฎหมายพาณชิยนาวีแหงเมือง
มะละกา (Undang-Undang Laut Melaka) ที่ใชเปนกฎหมายสําหรับปกครองกลุมพอคาทางทะเล เหลาสุลตาน
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8 การขยายตวัของเครือขายการคารัฐอินเดยีที่เชื่อมกับจักรวรรดอิิสลามที่สําคัญ 3 แหง ไดแก จักรวรรดิซาฟาวิยะห (Safavid) จักรวรรดิออตโตมัน 

(Ottoman) และจักรวรรดิตีมูร (Timurid) ตอเน่ืองตั้งแตศตวรรษที ่7 ถึงชวงปลายศตวรรษที ่17 น้ันกอใหเกิดเครือขายการคาของเหลาพอคามุสลิม

อันยิ่งใหญและแข็งแกรง เมืองมะละกาไดเปลี่ยนสูระบบการคาตามหลักแหงอิสลามอันชวยเสริมสงใหกลายเปนศูนยกลางการคาบนเสนทางระหวางจีน

และอินเดยี รวมถึงระหวางเอเชียตะวันตกและหมูเกาะอินโด–มาเลย
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ตางมพีระราโชบายสรางความม่ังค่ังดวยการคานานาชาติ สุลตานมีบทบาทในฐานะผูคุมเสนทางการคาเคร่ืองเทศผาน
ระบบกรมเจาทา (Shahbandar) ท้ัง 4 ฝายท่ีรับผิดชอบตามเสนทางการคา พรอมกับการสนับสนุนจากเหลาพอคา
ชาวมุสลิมท่ีมีเครือขายการคาท้ังจากเกาะสุมาตราและอินเดีย อันนํามาสูการเปนเมืองทาศูนยกลางแลกเปล่ียนสินคา 
(entrepôt port) บนเสนทางการคาทางทะเล (Miksic & Goh, 2017a : 530) ภายใตยุคการคาแหงอิสลามน้ีสงผล
ใหเมืองมะละกากลายเปนศูนยกลางการเผยแผศาสนาอิสลาม รวมถึงการปรับเปล่ียนภาษาอาหรับเปนภาษามลายู
และการประดิษฐอักษรยาวี (Jawi) ข้ึนเพื่อใชสําหรับการทําขอตกลงทางการคา (Shellabear, 1961 : 24) ขณะ
ที่การคาที่ม่ังคัง่ไดนําใชไปเพือ่การทํานุบํารงุบานเมืองใหเจริญรุงเรืองและมั่นคง เมอืงมะละกาในยุคน้ีจึงเปลี่ยน
สภาพจากชุมชนโจรสลัดเล็ก ๆ ไปตลอดกาล 

ยุคการคาภายใตรัฐสุลตานมะละกา เหลาผูคนโพนทะเลเดินทางมาสูเมืองมะละกาเพื่อกิจกรรมการคา 
ดวยวาการซ้ือขายแลกเปลี่ยนสินคาสูงคาจําพวกเครื่องเทศ สิ่งทอ เครื่องปนเซรามิกน้ันสามารถทํากําไรไดมากถึง
รอยละ 300 (Cortesão, 1944 : 27) ขณะเดียวกันอํานาจทางการคาที่มีก็นําพาสูอํานาจทางการเมืองเมื่อราช
สํานักมะละกาภายใตระบบสภาสุลตานน้ันเหลาเชื้อพระวงศตางมีเชื้อสายมาจากอินเดีย โดยเฉพาะชาวคุชราตซ่ึง
เปนผูบุกเบิกการคาที่สําคัญและเหลาพอคาอินเดียเชื้อสายอื่น ๆ ทั้งชาวทมิฬ ชาวเบงกาล ีชาวมาลาบารซ่ึงมีเครือ
ขายเสนทางการคาเชื่อมรอยไวกับกลุมพอคาชาวเอเชียตะวันตกที่เดินทางคาขายกับเมืองกอฮิเราะฮ (หรือกรุงไคโร
ในปจจุบัน) (Aiyangar, 1921 : 179) รวมถึงเครือขายพอคาพื้นเมืองจากดินแดนตาง ๆ ทั้งเกาะสุมาตรา เกาะ
ชวา เกาะกาลิมันตัน หมูเกาะโมลุกกะ เกาะมินดาเนา และเกาะจาม อันกอเกิดเปนชุมทางการเดินเรือเพื่อการคา
ทางทะเลที่มีเครือขายจากเหลาพอคาทั้ง 3 แหงทั้งจากทะเลจีนใต เอเชียใต และเอเชียตะวันตกที่ไดมาพบกันเพื่อ
การคา ณ ดินแดนใตสายลมแหงน้ี (Guan, 1998 : 110)

2.3 การคาเปลี่ยนทิศภายใตการปฏิวัติคาทอลิกของจักรวรรดโิปรตเุกส
การมาถึงของจักรวรรดิยุโรปน้ันมีจุดเริ่มตนเมื่อพระสันตะปาปาอเล็กซานเดอรที่ 6 (Alexander VI) ได

ออกสารตราอินเทอรเซเทอรา (Inter Caetera) ในป ค.ศ. 1493 เพื่อแบงเสนทางการสํารวจโลกโดยมอบดินแดน
ทางตะวันออกใหแกราชบัลลังกโปรตุเกสในฐานะจักรวรรดิที่สนับสนุนคริสตจักร และในป ค.ศ.1507 พระเจามานู
เอลที่ 1 แหงโปรตุเกสจึงโปรดใหอฟองโซ เดอ อัลบูเคิรก นํากองเรือรบออกสํารวจเสนทางดินแดนทางฝงตะวัน
ออก (Belgrave, 1966 : 122) ความรุงเรืองทางการคาของเมืองมะละกาน้ันไดแผไปอยางไพศาล ดังคําเปรยีบ
เปรยของชาวโปรตุเกสที่วาความรุงเรืองทางการคาในเมืองเวนิสที่เปนไปน้ันมาจากการหยิบยื่นพระหัตถสุลตาน
แหงเมืองมะละกา จักรวรรดิโปรตุเกสจึงหาหนทางเขาครอบครองเมืองมะละกาดวยเปาหมายใหจักรวรรดิโปรตุเกส
มีอํานาจเหนือชาวเวนิสบนเสนทางการคาเครื่องเทศ (Guan, 1998 : 108) 

หวงเวลาแหงความรุงเรืองของเมืองมะละกาภายใตสุลตานมลายูก็ไดส้ินสุดลงในป ค.ศ. 1511 เม่ือจักรวรรดิ
โปรตุเกสไดเขาปกครองเมืองมะละกาภายใตการควบคุมของ อัลฟองโซ เดอ อัลบูลเคิรกท่ีเปยมดวยความมุงหมายเพ่ือ
เผยแผศาสนาคริสตโรมันคาทอลิกเหนือชาวมุสลิมท่ีกําลังตอสูในสงครามครูเสด (Crusades War) การกอรางสราง
เมืองและปอมปราการดวยการทุบรื้อศิลาจากมัสยิดและสสุานของราชวงศ อันบงบอกถึงการเปนปฏิปกษตอ
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วารสารอักษรศาสตร มหาวิทยาลัยศิลปากร
ปที่ 43 ฉบับที่ 1 (มกราคม-มิถุนายน 2564)

ศาสนาอิสลามซ่ึงน่ันทําใหเหลาพอคาชาวมุสลิมท่ีเคยคลาคล่ําจําตองยายออกไปทําการคาท่ีเมืองทาแหงอ่ืน (GTWHI, 
2016 : A3-4) การสูญเสียเครือขายพอคามุสลิมน้ันไดสรางความเปล่ียนแปลงใหกับเมืองมะละกาอยางมากโดยในหวง
เวลาน้ีเหลือเพียงเหลาพอคาพ้ืนเมืองบนชองแคบมะละกาเทาน้ัน ในขณะท่ีเครือขายพอคามุสลิมไดทําการคาระหวาง
กันอยางคึกคักท้ังเมืองยะโฮรบนคาบสมุทรมลายู เมืองเบอรูเน็งบนเกาะบอรเนียว เมืองบันตัมบนเกาะชวา รวมถึง
เมืองอาเจะหบนเกาะสุมาตราน้ันย่ิงสงผลใหเมืองมะละกาลดบทบาททางการคาลงเรื่อย ๆ (Frank, 1998 : 100) 

สถานการณดานสังคมและประชากรภายในเมืองมะละกาน้ันคอย ๆ แยลงนับตั้งแตการเขามาของ
จักรวรรดิโปรตุเกสเมื่อเทียบกับชวงการปกครองของสุลตานมะละกา จากบันทึกของโทเม ปเรส (The Suma 
Oriental) วาไวในเมืองมะละกาน้ันมีชุมชนเชื้อชาติตาง ๆ อยางนอย 61 ชุมชนและผูคนพูดกันกวา 84 ภาษา 
ดวยระบบการคาสมัยสุลตานมะละกาที่สงเสริมการคาแกทุกชนชาติ  ในขณะที่ภายใตการปกครองของจักรวรรดิ
โปรตุเกสในชวงแรกน้ันมีนโยบายสรางความจงรักภักดีแกคนพื้นเมืองดวยการแตงงานกับชาวโปรตุเกสและในสวน
การคาน้ันมีกลุมชาวเคลิงที่นับถือศาสนาฮินดูเปนพันธมิตรหลักซ่ึงสงผลใหเกิดการแยงชิงผลประโยชนทางการคา
ระหวางชนชาติตาง ๆ (Pinto, 2012 : 178) ในชวงครึง่หลังการปกครองของจักรวรรดิโปรตุเกสที่ภายในเมือง
มะละกามีจํานวนพอคาชาวโปรตุเกสและลูกผสมโปรตุเกสเพิ่มมากข้ึนแลวระบบการปกครองของจักรวรรดิโปรตุเกส
จึงไดปรับเปลี่ยนไปสูการสรางความมั่นคงแทนที่การแผขยายอํานาจภายใตหลักการปฏิวัติคาทอลิก (Catholics 
Reformation) (Lobato, 1993 : 77-83) ดวยอัตราการจัดเก็บภาษีการคาและสิทธิประโยชนตาง ๆ แกผูที่เปลี่ยน
ศาสนาน้ันกลายเปนแรงกดดันใหผูคนจํานวนมากยอมเปลี่ยนมานับถือศาสนาคริสตตั้งแตกลุมพอคาไปจนถึงทาส 

จากตําแหนงที่ตั้งทางภูมิศาสตรอันโดดเดนที่สรางความมั่งคั่งใหแกเมืองทาการคาแหงน้ี แตขณะเดียวกัน
ปจจัยทางดานภูมิศาสตรน้ีเองก็นํามาซ่ึงความออนแอของเมืองมะละกาภายใตการปกครองของจักรวรรดิโปรตุเกส
ทั้งการเปนเมืองทาการคาที่ขาดแหลงกสิกรรมจึงจําเปนตองพึ่งพาแหลงอาหารจากภายนอกและเมื่อประชากร
เพิ่มจํานวนมากข้ึนก็สงผลตอภาวะขาวยากหมากแพง รวมถึงความไมมั่นคงทางการทหารที่มักถูกลอบโจมตีจาก
กองกําลังชาวมลายูจากเมืองยะโฮร (Pinto, 2012 : 175) ถือเปนสถานการณสําคัญทีส่งผลใหแบบแผนการคา
ของจักรวรรดิโปรตุเกสจึงจําตองกลับไปใหความสําคัญกับเมืองกัวเชนเดิมในฐานะศูนยกลางรวบรวมสินคาจาก
เอเชีย (Nehru, 1949 : 256) ทั้งน้ีตามบันทึกของจักรวรรดิโปรตุเกสในชวงทศวรรษ 1580 ที่รายงานตอสหภาพ
ราชาธิปไตยแหงคาบสมุทรไอบีเรีย (The Iberian Union) น้ันมีความหวาดหวั่นตอจักรวรรดิดัตชที่เริ่มขยายอิทธิพล
ในโลกตะวันออกและหมายมุงไปยังดินแดนที่จักรวรรดโิปรตุเกสครอบครอง (GTWHI, 2016 : A4-6) 

2.4 จากสถานีการคาแหงดัตชสูเขตนิคมการคาแหงอังกฤษ
การเรืองอํานาจขึ้นของจักรวรรดิดัตชภายหลังการยึดครองเมืองจายาการตาบนเกาะชวาไดในป ค.ศ. 

1619 สูการพฒันาเมอืงทาบาตาฟยา (หรือปตตาเวีย) ในฐานะเมอืงหลวงแหงใหมของจักรวรรดดิตัชในโลก
ตะวันออกที่มุงหมายขยายอิทธิพลเพื่อควบคุมเสนทางการคาเครื่องเทศนั้นไดนํามาสูแผนการยึดครองเมือง
มะละกา ภายใตพันธมิตรแหงยุทธนาวีระหวางจักรวรรดิดัตชกับสุลตานแหงเมืองยะโฮร ดังปรากฏตามสนธิ
สญัญาระหวางจกัรวรรดิดัตชกับสุลตานแหงเมืองยะโฮห ในป ค.ศ. 1608 ที่ไดเตรยีมการไวกอนหนานี้ 
(Moorhead, 1957 : 136-137) จวบจนกระทั่งในป ค.ศ. 1641 จักรวรรดิดัตชสงเรือรบปดชองแคบมะละกา
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หลงัจากปดลอมเมอืงมะละกาอยูราว 5 เดือน คณะผูปกครองชาวโปรตุเกสจึงยอมแพ ยุคสมัยของจักรวรรดิ
โปรตุเกสไดสิ้นสุดลงนับเปนเวลา 130 ปหลังจากการขับไลสุลตานมลายูออกจากเมืองมะละกา (GTWHI, 2016 : 
A3-5)  

เมืองมะละกาในฐานะสถานีการคาภายใตจักรวรรดิดัตชท่ีมุงสรางเมืองมะละกาใหฟนคืนสูความเปนศูนยกลาง
เมืองทาการคาในดินแดนตะวันออกไกลบนเครือขายเสนทางการคาท่ีสําคัญสําหรับการเดินเรือจากหมูเกาะเคร่ืองเทศ
ไปทําการคากับราชสํานักจีนและราชสํานักญ่ีปุน โดยมีบริษัทอินเดียตะวันออกแหงดัตชเปนตัวแทนทําการคา (Boxer, 
1965 : 84) รวมถึงกระบวนการฟนฟูเมืองมะละกาข้ึนมาใหมตามแผนการของโยสต สเคาเต็น (Joost Schouten) 
เพ่ือจัดระเบียบการปกครองท้ังการประกาศขอปฏิบัติตามกฎหมาย อัตราการจัดเก็บภาษี และการขยายเขตนิคม
การเกษตร (Leupe, 1936 : 45) แตทวาการคาเมืองมะละกาน้ันกลับไมเจริญรุงเรืองมากนักเน่ืองดวยนโยบายการ
ผูกขาดการคาจึงทําใหเหลาพอคายายไปทําการคากับสุลตานแหงเมืองยะโฮหท่ีไดเปดเมืองทาแหงใหมบนเกาะรีเยา 
(Riau) ท้ังน้ีในเชิงการคาจักรวรรดิดัตชยังคงใหเมืองบาตาฟยาเปนศูนยกลางการคาหลัก ขณะเดียวกันการท่ีเมือง
มะละกาขาดการสงเสริมการกสิกรรมน้ันเน่ืองดวยจักรวรรดิดัตชมุงสนใจสินคาแรดีบุกแทนผลผลิตทางการเกษตรท่ี
ภายหลังไดมีขอตกลงทางการคาแรดีบุกกับเหลาสุลตานเมืองตาง ๆ ในคาบสมุทรมลายู (Arasaratnam, 1969 : 
480-490)

ชวงปลายคริสตศตวรรษท่ี 18 เมืองมะละกากลับมาสูยานการคาท่ีคึกคักอีกคร้ังเม่ือเหลาพอคาชาวจีนและ
ชาวบูกิสไดกลับเขามาคาขายท่ีน้ีอีกคร้ัง อยางไรก็ดีเหตุการณในยุโรปน้ันก็ไดเปล่ียนหนาประวัติศาสตรเมืองมะละกา
เม่ือจักรวรรดิดัตชพายแพในสงครามนโปเลียน (Napoleonic Wars) น้ันทําใหกษัตริยดัตชตองเสด็จล้ีภัยไปอยูบน
แผนดินอังกฤษและสงผลใหจักรวรรดิดัตชจําตองสงมอบเมืองมะละกาและทรัพยสินอ่ืน ๆ ในดินแดนตะวันออกให
กับจักรวรรดิอังกฤษเพ่ือปกปองไวในชวงป ค.ศ. 1795-1818 อันเปนหวงเวลาเดียวกันท่ีจักรวรรดิอังกฤษไดครอบ
ครองเกาะปนังและไดเร่ิมพัฒนาเมืองจอรจทาวนในฐานะเมืองทาการคาท่ีสําคัญภายใตนโยบายการคาเสรีและแผน
พัฒนาฐานทัพเรือแหงจักรวรรดิอังกฤษ (Abdullah bin Abdul Kadir, 1970 : 62) เมืองมะละกาจึงถูกลดบทบาท
ทางการคาลงภายใตการดูแลของจักรวรรดิอังกฤษและภายหลังส้ินสุดสงครามนโปเลียนเมืองมะละกาไดถูกสงคืนให
แกจักรวรรดิดัตช ในป ค.ศ. 1818 

การลงนามในสนธิสัญญาแองโกลดัตช (Anglo-Dutch Treaty) ในป ค.ศ. 1824 ระหวางจักรวรรดิดัตช
กับจักรวรรดิอังกฤษเพื่อแลกดินแดนระหวางกัน โดยฝายจักรวรรดิอังกฤษไดมอบเมืองเบงคูลเลน (Bencoolen) 
เมืองทาทางตอนใตของเกาะสุมาตราใหแกจักรวรรดิดัตชเพื่อแลกกับเมืองมะละกา (Mills, 2003 : 86-87) ในชวง
แรกที่จักรวรรดิอังกฤษเขาปกครองเมืองมะละกาน้ันประสบปญหาหลายดานทั้งปญหาที่ดินในเขตเกษตรกรรม 
ปญหาการจัดเกบ็ภาษีแบบสิบชักหน่ึง (Nehru, 1949 : 106) ดวยขอเท็จจริงทีว่าเมืองมะละกาไมอาจรุงเรือง
ทางการคาเชนเมื่อครั้งอดีตอีกตอไป จักรวรรดิอังกฤษจึงพัฒนาเมืองมะละกาดวยการขยายพื้นที่การเพาะปลูกเพิ่ม
มากข้ึนทั้งการปลูกออย พริกไทย และใบชา (Balestier, 1848 : 145) ทั้งน้ีตั้งแตป ค.ศ. 1813 จักรวรรดิอังกฤษ
ไดยกเลิกการคาทาสซ่ึงสงผลใหระบบทาสแรงงานคอย ๆ ลดลงและมีผลตอการพัฒนาเขตเกษตรกรรมในเมือง
มะละกา โดยทาสแรงงานกลุมสุดทายไดหมดลงในชวงทศวรรษ 1840 
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จักรวรรดิอังกฤษไดขยายอํานาจเหนือคาบสมุทรมลายูดวยระบบการปกครองแบบเขตนิคมชองแคบ 
(Straits Settlements) ในป ค.ศ. 1826 ซ่ึงประกอบดวย เมืองมะละกา เกาะปนัง จังหวัดเวลเลสลีย เมืองดินดิงส 
และเกาะสิงคโปร ดวยการบริหารการปกครองโดยบริษัทอินเดียตะวันออกแหงอังกฤษซ่ึงข้ึนตรงกับขาหลวงใหญ
ที่เมืองกัลกัตตา และตอมาในป ค.ศ. 1867 จักรวรรดิอังกฤษไดเปลี่ยนรูปแบบการปกครองจากเขตนิคมชองแคบ
สูอาณานิคม (Crown Colony) ซ่ึงข้ึนตรงกับรัฐบาลอังกฤษที่กรุงลอนดอน (Nehru, 1949 : 172-174) นํามาสู
การพัฒนาดานสาธารณูปโภคสาธารณูปการในหลายประการ รวมถึงนโยบายอนุญาตถือครองที่ดิน (free-land 
policy) สําหรับการเกษตรและการปศุสัตวแกชาวจีนและชาวอินเดียเพื่อมุงสงเสริมเศรษฐกิจการคาเมืองมะละกา 
(Bird, 1883 : 7) แตทวาเศรษฐกิจการคาของเมืองมะละกาก็คอย ๆ หมดบทบาทลงเมื่อการคายางพาราเติบโต
อยางมากในเกาะปนังและเกาะสิงคโปร ยิ่งไปกวาน้ันในสายตาของผูปกครองอาณานิคมก็มองวาเมืองมะละกาเปน
เพียงชานเมืองของสิงคโปรเทาน้ัน (Sandhu, 1969 : 200) ชวงเวลาทางประวัติศาสตรเมืองมะละกาภายใตอํานาจ
ของจักรวรรดิยุโรปที่เดินทางยาวนานกวา 450 ป ทั้งจักรวรรดิโปรตุเกส จักรวรรดิดัตช และจักรวรรดิอังกฤษน้ัน
ตางเขามาสืบตอความรุงเรืองของเมืองมะละกาภายใตบริบทเมืองทาการคายุคพาณิชยนิยม 

3. พัฒนาการเชิงประวัติศาสตรเมืองจอรจทาวน
3.1 ภูมิหลังของการกอตัง้เมืองจอรจทาวน
ชวงคริสตศตวรรษที ่16 นักเดินเรือและพอคาชาวโปรตุเกสเรียกดินแดนแหงน้ีวาเกาะปนาม (Pinaom) 

เน่ืองจากมีการปลูกหมากสงซ่ึงเปนผลผลิตที่สําคัญของเกาะ สวนคนพื้นเมืองมาเลยเรียกวาแหลมปนากา (Tanjung 
Penaga) หรือตนสารภีทะเลซ่ึงข้ึนอยูจํานวนมาก (Hassan & Yahaya, 2012 : 1) ณ หวงเวลาที่เริ่มมีพอคาแวะ
ผานน้ันเกาะปนังมสีภาพเปนปาพรุมีชนพื้นเมืองตั้งถ่ินฐานอยูไมเกิน 30 คน ภายหลังมีชาวอาเจะหและชาวมีนัง 
กาเบาเขามาต้ังถ่ินฐานในชวงตนคริสตศตวรรษท่ี 18  (Saidin, 2008 : 15) เมืองจอรจทาวนตั้งอยูทางทิศตะวันออก
เฉียงเหนือของเกาะปนัง โดยชื่อของเมืองน้ันถูกตั้งข้ึนเพื่อเฉลิมพระเกียรติยศแกพระเจาจอรจที่ 3 ทรงเสวยราชย
เปนกษัตริยแหงอังกฤษในชวงยุคลาอาณานิคม ตามบันทึกของจักรวรรดิอังกฤษบรรยายไววาเมืองจอรจทาวนน้ัน
มีที่ตั้งทางภูมิศาสตรสําหรับเขตการเดินเรือการคาที่ดีที่สุดแหงหน่ึง ณ ที่ตั้งบริเวณตอนเหนือของคาบสมุทรมลายู
และดวยเปนเกาะขนาดใหญนอกชายฝงที่ยื่นออกจากแผนดินน้ันจึงเหมาะแกการเปนฐานขนถายแลกเปลี่ยนสินคา
บนเสนทางการคาแนวลมมรสุม (Khoo, 2012 : 64) 

บริษัทอินเดียตะวนัออกแหงอังกฤษที่มีกิจการคาขายบริเวณแหลมจังซีลอน (Junk Seilon) (หรอืเมือง
ภูเก็ตในปจจุบัน) มานานกวา 2 ทศวรรษก็เริ่มหมายมุงทีจ่ะครอบครองหมูเกาะมลายู/ มลายาทวีป (Malaya 
Dvipa) เพื่อแสวงหาสินคาเครื่องเทศที่สามารถสรางกําไรไดอยางมาก รวมถึงการมีสวนแบงบนเสนทางการคากับ
จีนใหมากยิ่งข้ึน และในป ค.ศ. 1771 ฟรานซิส ไลท (พระยาราชกปตัน) อดีตราชนาวีอังกฤษไดเดินทางแวะผาน
เกาะปนังพรอมกับกองคาราวานการคาที่เดินทางมาจากเมืองมัทราส (หรือเมืองเจนไนในปจจบัุน) สุลตานมูฮัม
หมัด ญีวาแหงเมืองเกอดะหไดอนุญาตใหเขามาคาขายยังเมืองทาของพระองคไดพรอมรองขอใหชาวอังกฤษชวย
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ตอตานอิทธิพลราชสํานักสยามและปกปองราชบัลลังกของพระองค (Hoyt, 1991 : 14) ฟรานซิส ไลทในฐานะทูต
การคาของบริษัทอินเดียตะวันออกแหงอังกฤษที่มีแรงจูงใจเขามาทําการคาน้ันก็สมประโยชนรวมกันกับขอเสนอ
จากสุลตานเมืองเกอดะห

ฟรานซิส ไลทไดเจรจาโนมนาวขาหลวงใหญของบริษัทอินเดียตะวันออกแหงอังกฤษในเมืองกัลกัตตาให
เห็นดวยวาสามารถใชเกาะปนังเปนฐานทัพเรือของอังกฤษในอาวเบงกอลได และภายใตยุทธศาสตรเชิงพาณิชยกรรม
ในชวงปลายคริสตศตวรรษที่ 18 ที่ใหความสําคัญเชิงภูมิรัฐศาสตรตออาณาบริเวณตะวันออกของมหาสมุทรอินเดีย 
ทั้งการเชื่อมโยงเสนทางการคาจีนบนคาบสมุทรมาเกาที่เพิ่งเปดการคากับบริษัทอินเดียตะวันออกแหงอังกฤษ 
(GTWHI, 2016 : A3-7) และเพื่อควบคุมการแผขยายอํานาจของจักรวรรดิดัตชเหนือหมูเกาะของมาเลย รวมถึง
การที่จักรวรรดิฝรั่งเศสไดเขามาเจริญสัมพันธไมตรีกับราชสํานักพมาและตั้งอูซอมเรือที่เมืองเซอัง (หรือตาน-ลยีน) 
เมืองทาปากแมน้ําอิรวดีซ่ึงน่ันไดสงสัญญาณเตือนใหจักรวรรดิอังกฤษควรใสใจในผลประโยชนของบริษัทมากยิ่ง
ข้ึน (Ooi, 2016a : 183) 

3.2 สถานีการคาของบริษทัอินเดยีตะวันออกแหงอังกฤษ
คณะกรรมการบริษัทอินเดียตะวันออกแหงอังกฤษในกรุงลอนดอนไดแตงตั้งให ฟรานซิส ไลทเปนผูอํานวย

การฝายการคาอังกฤษในเกาะปนังเพื่อการสงเสริมการจัดสรรที่ดินแกผูอพยพเขามาอยูใหม โดยไดปฏิเสธการชวย
เหลือทางทหารเพื่อหลีกเลี่ยงปญหาความสัมพันธกับจักรวรรดิดัตช (Hussin, 2009 : 147) ในเดือนเมษายน ค.ศ. 
1791 มีเหตุการณสูรบข้ึน ฟรานซิส ไลทตอบโตดวยการโจมตีปอมปราการเมืองไปร (Prai) และเสนทางกองกําลัง
เมืองเกอดะห ดวยความพายแพดังกลาวสุลตานอับดุลเลาะห มูฮารรัม ชาหจึงถูกบังคับใหลงนามในสนธิสัญญา
สันติภาพ มิตรภาพและพันธมิตร (Treaty of Peace, Friendship and Alliance) เมื่อวันที่ 1 พฤษภาคม ค.ศ. 
1791 โดยใหบริษัทอินเดียตะวนัออกแหงอังกฤษจายเงินชดเชยใหกับสุลตานอับดุลเลาะห มูฮารรัม ชาห 6,000 
ดอลลารสเปนตอปตราบเทาที่บริษัทอินเดียตะวนัออกแหงอังกฤษยังคงดาํเนินกิจการอยูบนเกาะแหงน้ี (Ooi, 
2016b : 171)

การจัดตั้งเขตนิคมการคาแหงจักรวรรดิอังกฤษภายใตยุทธศาสตรเมืองทาการคาเสร ีดวยนโยบายเปดเสรี
การปลูกฝนและจําหนายน้ําตาลเมา (arrack) ระบบการคาเสรีถือเปนปจจัยสนับสนุนใหเหลาพอคาชาวตะวันตก
และตะวันออกตางมุงหนาเขามาทําการคาในเมืองทาการคาเสรีแหงใหม (Salleh, 2007 : 46-48) ทั้งน้ีในเชิงภูมิ
ยุทธศาสตรแลวจักรวรรดิอังกฤษตองการใชเกาะแหงน้ีเปนที่ตั้งของฐานบัญชาการกองทัพเรือในดินแดนตะวันออก
ไกลเพื่อปองกันการรุกรานของกองทัพยุโรปในระหวางสงครามนโปเลียน ในชวงป ค.ศ. 1803-1815 แตทวาหลัง
จากชัยชนะของราชนาวีอังกฤษจากยุทธนาวีที่แหลมตราฟลการ (Battle of Trafalgar) อันเสริมสงการเปน
มหาอํานาจทางทะเลในฐานะชาติผูไมพายแพตอผูใด (Brown, 1959 : 28–29) จักรวรรดิอังกฤษจึงยกเลิกแผนการ
พัฒนาเมืองจอรจทาวนในฐานะฐานทัพเรือและอูตอเรือ โดยใหคงไวเพียงการพัฒนาฐานทัพเรือที่เมืองทาตรินโค
มาลีในบริชติชซีลอน (หรือประเทศศรีลังกาในปจจุบัน) 

เมืองจอรจทาวนมีบทบาทสําคัญในฐานะทาเรือสําหรับกองเรืออีสตอินเดียนแมน (East Indiamen) เพื่อ
แวะพักจัดเตรียมเสบียงและการซอมแซมเรือระหวางเดินทางไปจีนเพื่อไปรับสินคาโภคภัณฑอันหรูหรา ทั้งชาและ
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ผาไหม (Tregonning, 1959 : 2-12) นํามาบรรจุผลิตภัณฑใหมเพื่อสงไปจําหนายที่อื่น (entrepôt trade) บนเสน
ทางการคาระหวางเอเชียตะวันออกเฉียงใต เอเชียตะวันออก เอเชียใต เอเชียตะวันตก และยุโรป รวมถึงการเปน
เขตนิคมการคาขายเครื่องเทศที่สําคัญบนเสนทางการคาเครื่องเทศ (maritime spice route) บนเกาะปนังจึงมี
การพฒันาเขตนิคมการเกษตรที่สําคัญโดยมีผลผลิตหลักไดแก ออย ขาว พรกิไทย กานพลู มะพราว จนัทนเทศ 
สีเสียดเทศ และกาแฟ (Hussin, 2009 : 143) ผานนโยบายจัดสรรที่ดินเพื่อการเกษตรกรรมบริเวณที่ราบลุมซ่ึง
ทอดยาวตั้งแตทศิตะวันออกจรดทางทิศใตของคาบสมุทรมลายู พรอมกับการขยายพื้นที่ตั้งถ่ินฐานสําหรับเขตที่
อยูอาศัยในเมืองจอรจทาวนแกผูอพยพจากตางดินแดนที่เขามาดาํเนินกิจการเหมืองแรดีบุกที่กําลังรุงเรือง ขณะ
เดียวกันความเชื่อมั่นตอระบบการคาในฐานะเมืองทาการคาแหงอังกฤษน้ันทําใหชุมชนคนโพนทะเลขยายตัวมาก
ยิ่งข้ึน (Furnivall, 1956 : 303-307) 

3.3 การเปนชุมทางผูคนและชุมทางพาณิชยกรรม
เมืองจอรจทาวนถูกสรางข้ึนมาเพ่ือเปนเมืองทาสําหรับผูอพยพ (migrant port-town) จากหลากหลาย

ชาติพันธุท่ีมาจากหลากหลายถ่ินกําเนิดซ่ึงเดินทางมาอยูรวมกัน ความหลากหลายทางเช้ือชาติในแตละยานชุมชนท่ี
ตางมีความชํานาญดานการคาและงานบริการ พรอมกับการแบงงานกันทําตามกลุมเช้ือชาติน้ันไดชวยยกระดับกิจกรรม
การคาและการพาณิชยในเมืองจอรจทาวนย่ิงข้ึน (Turnbull, 1972 : 106-107) ภายใตนโยบายการคาเสรีเพ่ือสงเสริม
ผูคนตางแดนใหอพยพเขามาต้ังถ่ินฐานและทําการคาบนเกาะปนัง แมจุดเร่ิมตนการพัฒนาของจักรวรรดิอังกฤษน้ัน
จะวาดวยแนวความคิดแบงแยกแลวปกครอง (divide and rule) ภายใตยุทธศาสตรการเมือง การทหารและการคา 
เพ่ือใหจักรวรรดิอังกฤษสามารถควบคุมเมืองจอรจทาวนไดโดยปราศจากปญหาความขัดแยงทางเช้ือชาติของกลุมผู
อพยพ แตทวาดวยเพราะความม่ังค่ังจากการคาท่ีรุงเรืองน้ีเองท่ีไดชวยแบงปนโอกาสอันดีใหแกทุกเช้ือชาติ

เสนทางการคาทางทะเลเอเชียของเมืองจอรจทาวนน้ันไดถูกจักรวรรดิอังกฤษบุกเบิกเสนทางและสรางใหดิน
แดนแหงน้ีเปนท่ีรูจักแกเหลาพอคาตางแดน เมืองทาแหงน้ีเติบโตข้ึนจากประชากรหลากหลายชาติพันธุซ่ึงสามารถ
แบงไดเปน 3 กลุมหลักไดแก กลุมชาวตะวันตก กลุมชาวเอเชีย และกลุมลูกผสมชาติพันธุ (Hussin, 2009 : 331) โดย
ในระยะเร่ิมตนของการกอรางสรางเมืองจอรจทาวนน้ันจะมีกลุมชาวตะวันตกท่ีมีบทบาทสําคัญท้ังกลุมขาราชการ
อาณานิคมและกลุมพอคาซ่ึงตอมาไดกลายเปนกลุมชนช้ันนําทางสังคม (Garnier, 1923 : 10) ในสวนกลุมชาวจีนน้ัน
ไดรับการสงเสริมจากจักรวรรดิอังกฤษใหยายออกจากเมืองมะละกาเพ่ือมาต้ังถ่ินฐานใหมท่ีเกาะปนัง ชาวจีนจึงถือเปน
ผูบุกเบิกทางการคาและมีสวนเก่ียวของกับกิจกรรมทางเศรษฐกิจทุกรูปแบบและทุกระดับ ในระยะตอมาเม่ือเกาะปนัง
เร่ิมเจริญรุงเรืองทางการคาก็มีกลุมชาวมาเลยจํานวนมากท่ีอพยพมาจากเกาะสุมาตรา เกาะชวา รวมท้ังคาบสมุทร
มลายูท่ีหล่ังไหลเขามาลงหลักปกฐานกันบนเกาะปนังพรอมกับวิถีกสิกรรมและการประมง 

เมืองจอรจทาวนในฐานะสถานีการคาสําคัญน้ันไดกลายเปนศูนยกลางการขนสงทางเรือ (trans-shipment) 
ที่เชื่อมเสนทางการคาระหวางอินเดียและจีน การคาที่มั่งคั่งนําพาชาวชูเลียจากเมืองทาตาง ๆ ที่อยูริมชายฝงโคโร
มันเดลเขามามีบทบาททางการคาในชวงปลายคริสตศตวรรษที ่18 โดยสวนใหญเปนพอคาวาณิชและตัวแทนบริษัท
การคาที่ชวยใหการคาระหวางเมอืงจอรจทาวนกับอินเดียเจรญิรุงเรืองข้ึน และกลุมพอคาชาวบูกิสที่มีกองเรือได
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ขนสงสินคามาจากเกาะสุลาเวสีและหมูเกาะโมลุกกะ รวมถึงกลุมพอคาเชื้อสายอาหรับมีเครือขายการคาระหวาง
เมืองอาเจะหและเมืองกัลกัตตาเปนสําคัญ (Hussin, 2009 : 306-309) ในขณะที่กลุมลูกผสมชาติพันธุน้ันเพิ่ม
จํานวนมากย่ิงข้ึน อาทิ ชาวยาวี เปอกัน (Jawi-Pekan) เปนกลุมลูกผสมมาเลยและอินเดียซ่ึงมจีาํนวนมากที่สุด
และมีเครือขายการคาขามชองแคบระหวางผูคนเชื้อชาติตาง ๆ บนเครือขายการคาในอาวเบงกอล (Goh, 2014 : 
89) ชาวเคลิงเปนกลุมลูกผสมชาติพันธุท่ีมีพอเปนชาวเบงกาลีซ่ึงมาเปนทหารรับจาง (sepoy) และมีแมเปนชาวจีน 
รวมถึงชาวยูเรเชียที่นับถือศาสนาคริสตนิกายโรมันคาทอลิกไดอพยพเขามาเพื่อดําเนินกิจการการคากันอยางคึกคัก 
(Thomson, 1984 : 31-34) 

การพัฒนายานธุรกิจการคาของเมืองจอรจทาวนดวยรูปแบบการวางผังถนนแนวกริด (gridiron) ที่สามารถ
รองรับขยายตัวของยานเมืองตามยานเชื้อชาติพันธุใหไดมีสวนรวมตอระบบการแบงงานกันทําในเชิงเศรษฐกิจ 
(division of labour) อันเพื่อเปนการกระจายโอกาสแสวงหาความมั่งคั่งใหแกทุกเชื้อชาติพันธุ (Hussin, 2009 : 
141-155) แมจักรวรรดิอังกฤษจะไมมีนโยบายแบงแยกเผาพันธุตั้งแตเริ่มตน แตทวาแนวโนมของการแบงแยกน้ัน
มาจากรูปแบบการคาโดยกลุมเชื้อชาติ (ethic trade) ดวยการจัดการทางการคาภายในเมืองจอรจทาวนน้ันถูก
กํากับดวยขอปฏิบัติในแตละพื้นที่และตามแตกลุมการคาขายที่แตกตางกันเชิงเชื้อชาติซ่ึงอาศัยอยูรวมกันน้ันจะมี
ขอตกลงทําการคากันเฉพาะบนถนนบางสายหรือบางพื้นที่เทาน้ัน การคาขายภายในเมืองจึงถูกแบงอยางชัดเจน
ตามเขตยานพื้นที่น้ัน ๆ (Hussin, 2009 : 295) พรอม ๆ กับการพัฒนายานบานเรือนรานคา (shophouses) ที่
ไดขยายตัวจากศูนยกลางเมืองจอรจทาวนไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือของเกาะปนัง ดวยลักษณะยานการคา
แบบอาเขต (arcade) ที่มีแนวทางเดินสาธารณะที่เชื่อมระหวางอาคารพาณิชย (หงอคาข่ี) ซ่ึงเปนไปตามรูปแบบ
ภูมิทัศนเมืองยานการคา 

3.4 จากเขตนิคมชองแคบสูอาณานิคมจักรวรรดอิังกฤษ
ภายหลังสนธิสัญญาแองโกล-ดัตช (Anglo-Dutch Treaty) ในป ค.ศ. 1824 นั้นไดแบงขอบเขตอํานาจ

ตามเขตคาบสมุทรไวอยางชัดเจน บรษัิทอินเดียตะวนัออกแหงอังกฤษจึงไดวางยทุธศาสตรการพัฒนาเศรษฐกิจ
ของเขตนิคมการคาและนํามาสูการจัดระบบการปกครองแบบเขตนิคมชองแคบ (Straits Settlements) ในป 
ค.ศ. 1826 (Hoyt, 1991 : 46) แตดวยความผันผวนของเศรษฐกิจโลกในชวงตนทศวรรษ 1830 เปนสถานการณ
สําคัญใหเมืองจอรจทาวนในฐานะเมืองหลวงของเขตนิคมชองแคบและศูนยกลางทางการคาถูกแทนที่ดวยเมือง
สิงคโปรในฐานะเมืองหลวงของเขตนิคมชองแคบในป ค.ศ. 1833 ซึ่งถือเปนจุดเปลี่ยนสําคัญเพราะนับแตน้ันมา
เมืองจอรจทาวนก็คอย ๆ ลดบทบาทในฐานะศูนยกลางการคานานาชาติลง (Pongsupath, 1990 : 219) แมวา
ในหวงดังกลาวเมืองจอรจทาวนจะมีความสําคัญที่เปนรองจากเมืองสิงคโปร แตเมืองจอรจทาวนยังคงบริหารดวย
ระบบเสรีนิยมที่รัฐจะไมเขามาแทรกแซง (laissez-faire liberalism) เชนดงัเดิมกอนน้ัน

การคนพบดีบุกในเมืองเปรัคและเมืองสลังงอรในชวงทศวรรษ 1840 ไดเปลี่ยนใหเกาะปนังเปนประตู
เชื่อมระหวางชองแคบ (intra-straits) เมืองจอรจทาวนจึงคลาคลํ่าไปดวยชาวจีนแผนดินใหญที่อพยพเขามาผาน
สมาคมลับชาวจีนและกอใหเกิดเครือขายชาวจีนโพนทะเลกลุมใหม ๆ ที่มีการรวมตัวกันที่เรือนสมาคม (kongsi) 
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และบานตระกูล (clan) ตามแบบแผนธรรมเนียมนิยมของชาวจีนที่เคารพตอบรรพบุรุษและเกื้อกูลตอกัน (Comber, 
1959 : 32-35) กลุมชาวจีนอพยพที่เพิ่มจํานวนข้ึนเรื่อย ๆ ไดเปลี่ยนโครงสรางทางประชากรในเกาะปนัง ความ
ตึงเครียดทางสังคมไดนํามาสูการกอตั้งสภาเมืองจอรจทาวนข้ึนในป ค.ศ. 1857 พรอมกับบทบาทของกลุมชาติพันธุ
ตาง ๆ ใหไดมีสวนรวมภายใตกรอบความสัมพันธทางสังคมและเศรษฐกิจเสรี (Blythe, 1969 : 149-171) อยางไร
ก็ตามผลประโยชนทางเศรษฐกิจที่มีมากยิ่งข้ึนน้ันไดนํามาสูปญหาความขัดแยงเรื่องผลประโยชนในกิจการเหมือง
ดีบุก การแยงชิงผลประโยชนทางการคาระหวางกลุมชาวจีนและชาวมลายูน้ันไดเกดิเหตุการณจลาจลข้ึนใน ป 
ค.ศ. 1867 (the 1867 Penang Riots) นํามาสูการจัดตั้งคณะกรรมการบริหารเมืองจอรจทาวนข้ึนพรอมกับสถานะ
ของเขตนิคมชองแคบที่ถูกกํากับภายใตสํานักงานอาณานิคมในกรุงลอนดอน เกาะปนังจึงกลายเปนสวนหน่ึงของ
อาณานิคมจักรวรรดิอังกฤษ (Crown Colony) 

การพัฒนาเมืองจอรจทาวนเกิดข้ึนอยางรวดเร็วนับต้ังแตป ค.ศ. 1867 เปนตนมาท้ังการขยายเขตเมืองดวย
โครงสรางพ้ืนฐานสาธารณูปโภคตาง ๆ การพัฒนาเขตกอต้ังบริษัทเอกชน การพัฒนาเขตปลูกยางพาราและพืชเศรษฐกิจ
อ่ืน ๆ (Ooi, 2016b : 182) ภายใตภูมิยุทธศาสตรท่ีจักรวรรดิอังกฤษกําหนดใหเมืองจอรจทาวนเปนเสนทางการเดิน
เรือหลักมาต้ังแตชวงทศวรรษ 1850 น้ันนํามาสูการยกระดับการพัฒนาเปนศูนยกลางเมืองทาการคาเสรีและคลังสินคา
บนเสนทางการคาทางทะเลภายในทวีปเอเชีย (intra-Asian sea trade) ท้ังการพัฒนาพ้ืนท่ีริมอาวตลอดแนวถนน
เวลดเควยเพ่ือขยายขนาดทาเรือสินคาและการพัฒนาทาเรือสเวตเตนแฮม (Port Swettenham) เพื่อรองรับเมือง
สลังงอรและเมืองกัวลาลัมเปอรในฐานะพ้ืนท่ีหลังทาเรือ (Goh, 2014 : 90) เพ่ือการควบคุมเสนทางการคาและเพ่ือ
สนับสนุนการคาของจักรวรรดิอังกฤษเปนสําคัญ ภายใตสถานการณการคาระหวางภมูิภาคที่เติบโตขึ้นทั่วโลก 
พรอม ๆ กับการขยายตัวของระบบทุนนิยมระหวางประเทศ ดวยเง่ือนไขดังกลาวน้ีเมืองจอรจทาวนจึงไดรับการ
พัฒนามากกวาจากรูปแบบท่ัว ๆ ไปของเมืองทาอาณานิคม (colonial port-towns) ในภูมิภาคเอเชียตะวันออก 
เฉียงใต (Hussin, 2009 : 294)

การขยายตัวของเครือขายการคาจีนหนานหยาง (Nanyang Chinese) ในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียง
ใตตั้งแตชวงปลายคริสตศตวรรษที่ 19 เปนตนมาน้ันมีเมืองจอรจทาวนเปนศูนยกลางที่สําคัญทัง้ในฐานะทาเรอื
ระดับภูมิภาคและเสนทางการโยกยายถ่ินฐานกลุมชาวจีนในฐานะศูนยกลางของทุนการคาซ่ึงน่ันทําใหเมืองจอรจ
ทาวนเต็มไปดวยหางรานตาง ๆ ที่คลาคลํ่าไปดวยพอคาชาวจีน (Khoo, 2012 : 21) จนกระทั่งในป ค.ศ. 1941 
เมื่อกองทัพจักรวรรดิญี่ปุนเขายึดครองเกาะปนัง ชาวจีนกลุมที่ตอตานจักรวรรดิญี่ปุนถูกกวาดลาง (Sook Ching) 
หลังสงครามโลกครั้งที่ 2 เกาะปนังมีความพยายามแยกตัวออกจากสหพันธรัฐมาลายาดวยขบวนการแบงแยกดิน
แดนปนัง (Penang Secessionist Movement) โดยมีขอเสนอตอจักรวรรดิอังกฤษใหเกาะปนังแยกตัวออกมาเขา
รวมกับเกาะสิงคโปรเพื่อการฟนคืนเขตนิคมชองแคบ อยางไรก็ตามดวยความคิดเห็นทางการเมืองของชาวปนังที่
แข็งกราวตออํานาจรัฐบาลกลางน้ันอาจมีผลใหทาเรือเสรีของเมืองจอรจทาวนถูกลดบทบาทลงนับตั้งแตชวงปลาย
ทศวรรษ 1960 เปนตนมา 
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การศึกษาเชิงประวัติศาสตรเปรียบเทียบน้ันเพื่อการยอนทบทวนชั้นของเมืองประวัติศาสตรเหลาน้ีที่ได
กอรูปความเปนเมืองตามแตละหวงสมัยทั้งการสืบตอความรุงเรืองและความเสื่อมถอยลงของเมืองทาการคาซ่ึง
สัมพันธกับเงื่อนไขสถานการณและบริบททางประวัติศาสตรทั้งในยุคพาณิชยนิยมและยุคอาณานิคม ทั้งน้ีการอธิบาย
ในเชงิปรัชญาประวัตศิาสตร (historiosophy) เกี่ยวกับวัฏจกัรทางประวัตศิาสตรซ่ึงอธิบายถึงความรุงเรืองและ
ความเสื่อมถอยลงของอารยธรรมโบราณน้ันไดนํามาสูขอถกเถียงเกี่ยวกับความมีพลวัตของวัฏจักรทางประวัติศาสตร 
(dynastic cycle) ที่เชื่อวาวิวัฒนาการทางสังคมน้ันไมเปนไปแบบเสนตรงดวยเพราะปจจัยแทรกแซงจากภายนอก
ที่มีอิทธิพลอยางสําคัญ ดังเชนกรณีเสนเวลาของประวัติศาสตรเมืองทาการคา ไดแก คติสากลแบบจักรพรรดิราช 
การโยกยายถิ่นฐานผูคนโพนทะเล สงครามศาสนา การจัดชวงชั้นทางสังคม การเผยแพรศิลปวิทยาการ ลัทธิ
พาณิชยนิยม ลัทธิอาณานิคม การปฏิวัติอุตสาหกรรม และแบบแผนสังคมอุดมโภคา ดังน้ันกระบวนทัศนสําหรับ
การวิเคราะหประวัติศาสตรจากการสื่อสารและแลกเปลี่ยนน้ันถือเปนขอพิจารณาที่สําคัญเพื่ออธิบายปรากฏการณ
ที่มีความตางแบบตางระดับกนั

การสังเคราะหกรอบแนวคิดและวิธีการศึกษาเชิงเปรียบเทียบของเมืองทาการคาในเอเชีย ตามที่ Haneda 
Masashi (2009 : 1-11) ไดเปดมุมมองใหมเกี่ยวกับการศึกษาประวัติศาสตรเปรียบเทียบในมิติที่สําคัญ ไดแก 1) 
การเปรยีบเทียบเชงิภมูิศาสตรที่ตั้ง เขตการคา การวางผงัเมอืง เขตยานชุมชนชาติพันธุ 2) การเปรียบเทียบ
กระบวนการขามผานวัฒนธรรมระหวางกัน (cross-cultural) ดวยการปฏิสัมพันธทางวัฒนธรรมระหวางชาวยุโรป
และคนพื้นเมืองในเมืองทาตาง ๆ ในชวงคริสตศตวรรษที่ 17 เเละคริสตศตวรรษที่ 18 ผานบทบาทของบริษัท
อินเดียตะวันออกชาติยุโรป (European East India Companies) ดวยกิจกรรมเชิงพาณิชยขนาดใหญ การแตงงาน
ขามเชื้อชาติ การเผยแพรศิลปวิทยาการ การเผยแผศาสนา รวมถึงผลิตภัณฑที่หลากหลาย และ 3) การเปรียบ
เทียบรูปแบบการปกครองของชาวยุโรปเเละชาวพื้นเมืองในเมืองทาการคา ภายใตความสัมพันธที่ซับซอนระหวาง
จักรวรรดิผูปกครองเเละชนชั้นอํานาจของผูนําทองถ่ินในแงการถวงดุลอํานาจทางการเมืองและผลประโยชน
ทางการคาน้ันตางผันแปรไปตามแตสถานการณที่เกิดข้ึน (Haudrère, 2009 : 175-191) โดยสามารถสรุปขอคน
พบของกรณีเมืองฮอยอัน เมืองมะละกา และเมืองจอรจทาวนไดดงัน้ี

ตารางท่ี 1 แสดงปจจัยและเงื่อนไขความรุงเรืองของเมืองทาการคา

กรณีศึกษา รายละเอียด

เมืองฮอยอนั  • การมรีากฐานจากเขตทาเรือของเมืองสิงหะปุระแหงอาณาจกัรจามปา

 • การเปนเมืองการคาหัตถศิลปชั้นสูงของอาณาจกัรไดเหวียด

 • การจัดตั้งสถานีการคาแหงราชสํานักโชกุนโทกูงาวะและเขตชุมชนการคาญี่ปุน

 • การเขามาตั้งถิ่นฐานของกลุมพอคาชาวจีนหลังการลมสลายของราชวงศหมิง

 • การเปนเครือขายเสนทางการคากับเมืองมะละกาและเมืองมาเกาของจกัรวรรดิโปรตุเกส
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วารสารอักษรศาสตร มหาวิทยาลัยศิลปากร
ปที่ 43 ฉบับที่ 1 (มกราคม-มิถุนายน 2564)

กรณีศึกษา รายละเอียด

เมอืงฮอยอนั  • การเปนเครือขายเสนทางการคากับเมืองทาฮิราโดะ เขตนิคมนางาซากิของจกัรวรรดิดัตช

 • การจัดตั้งสถานีคลังสินคาเคร่ืองหอมของบริษัทอินเดียตะวันออกแหงฝร่ังเศส

เมอืงมะละกา  • การสืบตอเครือขายเสนทางการคาจากอาณาจกัรศรีวิชัย

 • การมีภูมิศาสตรที่ตั้งบนคาบสมุทรและเขตการเดินเรือตามแนวลมมรสุม

 • การมีเครือขายการคาระบบอิสลามและจักรวรรดิอิสลาม

 • การเปนศูนยกลางของเหลานครรัฐการคาภายใตโลกอินโด-อิสลาม

 • การมีเครือขายการคาของชาวยูเรเซียภายหลังการปฏิวัติคาทอลิกของจกัรวรรดิโปรตุเกส

 • การจัดตั้งสถานีการคาของบริษัทอินเดียตะวันออกแหงดัตช

 • การเปนเขตนิคมชองแคบและอาณานิคมแหงจักรวรรดิอังกฤษ

เมอืงจอรจทาวน  • การจัดตั้งสถานีการคาของบริษัทอินเดียตะวันออกแหงอังกฤษ

 • การเปนเขตทาเรือสําหรับกองเรืออสีตอินเดียนแมนของจกัรวรรดิอังกฤษ

 • การยายเมืองทาการคาจากเมืองมะละกาสูเมืองจอรจทาวน

 • การพัฒนาเขตนิคมและยานธุรกิจการคาของจกัรวรรดิอังกฤษ

 • การเปนศูนยกลางการขนสงทางเรือบนคาบสมุทรมลายู

 • การเปนเมืองทาของเครือขายการคาชาวจีนหนานยาง

 • การเปนเมืองหลวงของเขตนิคมชองแคบและอาณานิคมแหงจักรวรรดิอังกฤษ

จากตารางที่ 1 แสดงปจจัยและเงื่อนไขความรุงเรอืงของเมืองทาการคาจากการศึกษาเปรียบเทียบ 
เมืองฮอยอัน เมืองมะละกา และเมืองจอรจทาวนนั้นมีปจจัยและเงื่อนไขที่สําคัญ ไดแก 1) รากฐานอาณาจักร
โบราณที่มีเครือขายการคาตางแดน 2) ภูมิศาสตรที่ตั้งทั้งลกัษณะคาบสมุทรและชะวากทะเลบนเสนทางลม
มรสุม 3) ดินแดนอันมั่งคั่งดวยทรัพยากร 4) ชุมทางการอพยพของผูคนโพนทะเล 5) เครือขายการคาจักรวรรดิ
อิสลามและจักรวรรดิตะวันตก ทั้งนี้การคาตางแดนไดนํามาสูการปฏิสัมพันธระหวางดินแดนตาง ๆ ที่ขยายตัว
ขึ้น เมืองทาเหลานี้จึงกอรูปขึ้นดวยลักษณะพหุวัฒนธรรมแหงชุมทางการคา (multicultural emporiums) 
บนเครือขายเสนทางการคาทางทะเล อันกลายเปนรองรอยทางประวัติศาสตรโลกทางทะเลเอเชียที่ไดสะทอน
ผานภูมทิัศนเมืองประวัติศาสตรที่ยังคงเดนชัดจวบจนปจจุบัน

124

ตารางท่ี 1 แสดงปจจัยและเงื่อนไขความรุงเรืองของเมืองทาการคา (ตอ)



Journal of  the Faculty of Arts, Silpakorn University
Volume 43 : Issue 1 (January-June 2021)

ตารางท่ี 2 แสดงปจจัยและเงื่อนไขความเสื่อมถอยของเมืองทาการคา

กรณีศึกษา รายละเอียด

เมอืงฮอยอนั  • การเผาเมืองฮอยอนัในชวงสงครามกบฏเต็ยเซนิ

 • การตอตานเหลาพอคาคาทอลิกและมิชชันนารีชาวฝรั่งเศสของราชสํานักเวียดนาม

 • การพัฒนาเมืองทาตูรานในฐานะเขตการเดินเรือแหงใหมของจกัรวรรดิฝรั่งเศส

 • การเปลี่ยนแปลงสภาพภมูิศาสตรบริเวณปากแมนํ้าทูโบน 

เมืองมะละกา  • การลดทอนเครือขายการคาโลกอิสลามของจกัรวรรดิโปรตุเกส

 • การมีระบบการคาแบบผูกขาดของจกัรวรรดิดัตช

 • การทําลายเมืองมะละกาของจกัรวรรดิอังกฤษในชวงสงครามนโปเลียน

 • การรุกรานของจกัรวรรดิญี่ปุนในชวงสงครามโลกคร้ังที่ 2

เมืองจอรจทาวน  • การยายเมืองหลวงเขตนิคมชองแคบของจกัรวรรดิอังกฤษสูเมืองสิงคโปร

 • การกอจลาจลและการแยงชิงผลประโยชนทางเศรษฐกิจระหวางกลุมเชื้อชาติ

 • การกวาดลางชุมชนชาวจีนของจกัรวรรดิญี่ปุนในชวงสงครามโลกคร้ังที่ 2 

 • การลดบทบาทลงของเครือขายการคาชาวจีนหนานหยาง

จากตารางที ่ 2 แสดงปจจัยและเงื่อนไขความเสื่อมถอยของเมืองทาการคาจากการศกึษาเปรียบเทียบ 
เมืองฮอยอัน เมืองมะละกา และเมืองจอรจทาวนน้ันมีปจจัยและเงื่อนไขที่สําคัญ ไดแก 1) การเปลี่ยนราชวงศและ
กลุมชนชั้นนําทางอํานาจ 2) ภาวะสงครามและการกอกบฏ 3) ขอพิพาทจากการเผยแผศาสนา 4) การแยงชิงผล
ประโยชนทางการคายุคอาณานิคม 5) การพัฒนาเขตการเดินเรือแหงใหม การคาน้ันเปนเสมือนชองทางการติดตอ
สื่อสารโลกภายนอกที่มักนํามาสูความเปลี่ยนแปลงทั้งระบอบการเมืองและการสงคราม ทั้งน้ีแบบแผนทางการคา
ตามลําดับชวงยุคพาณิชยนิยมน้ันถือเปนหวงสมัยของหุนสวนทางการคา (age of partnership) และเมื่อเขาสูยุค
อาณานิคมของเหลาจักรวรรดิยุโรปน้ันไดเปลี่ยนไปสูหวงสมัยของการแขงขันทางการคา (age of competition) 
ซ่ึงมผีลตอพัฒนาการของแตละเมืองทาการคาอยางมนัียสําคัญ

พัฒนาการของเมืองทาการคาภายใตบริบทยุคพาณิชยนิยม ณ ดินแดนอุษาคเนยกับความเปนชุมทางการ
คาทางทะเลอยางตอเน่ืองน้ันดวยเพราะมีการรับสงและการลนไหล (spillover) ทั้งเชิงมูลคาการคาและกิจกรรม
การคาระหวางอาณาจักรตาง ๆ ทีม่ีตอกันซ่ึงสอดคลองกับการศึกษาของ Lawrence G. Potter (2014 : 131-
132) เกี่ยวกับเมืองทาในอาวเปอรเซียที่วาเมื่อเมืองทาใดเสื่อมถอยลงน้ันจะมีเมืองทาอื่นสืบตอรับชวงเครือขายการ
คาและรุงเรืองข้ึนแทนที่โดยมีปจจัยในเชิงภูมิรัฐศาสตรทั้งอํานาจทางการเมืองและความมั่งคั่งทางทรัพยากรการ
คาเปนสําคัญ ในขณะที่รากฐานคติจักรพรรดิราชไดกําหนดแบบแผนตอการสรางอาณาจักรที่ยิ่งใหญน้ันจําตองมี
เมืองทาการคาที่รุงเรือง ดังเชนกรณีอาณาจักรอยุธยาในฐานะรัฐเมืองทา (port-polity state) ที่มีความสัมพันธ
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ทางการคาเชิงพึ่งพาในฐานะดินแดนคูคากับอาณาจักรลานชางน้ันมีสวนสรางความรุงเรืองทางการคารวมกัน 
(Poopongpan, 2019 : 164-165) แตขณะเดียวกันการผลัดแผนดินเปลี่ยนราชวงศผูปกครองอาณาจักรน้ันมีสวน
ตอการเสื่อมถอยลงของเมืองทาการคาตาง ๆ ทีม่ีระบบบรรณาการเพื่อการคา (tribute trade) ดวยวาราชวงศ
ใหมน้ันมักจะดําเนินวิเทโศบายการทูตและการคาสูดินแดนแหงใหม ๆ เพื่อขยายภูมิศาสตรของจักรวรรดิ ดังเชน
กรณีราชวงศจนีและราชวงศเปอรเซีย (Rossabi, 1990 : 353-360)

พัฒนาการของเมืองทาการคาภายใตบริบทยุคอาณานิคม ในฐานะเขตนิคมการคาน้ันข้ึนอยูกับแบบแผนแหง
จักรวรรดิยุโรปน้ัน ๆ ท้ังกรอบคิดแหงประวัติศาสตรชาติหรือยุทธศาสตรการคาของบริษัทอินเดียตะวันออก ขณะ
เดียวกันความกาวหนาทางวิทยาการพาณิชยนาวีไดขยายเสนทางการคาทางทะเลท่ีเช่ือมโยงหลายภูมิภาค หลาย ๆ 
เมืองทาการคาภายใตการปกครองของเหลาจักรวรรดิยุโรปน้ันตางมีอิทธิพลตอความรุงเรืองข้ึนและความเล่ือมถอยลง 
ตามท่ี Malyn Newitt (2008 : 105-125) ไดศึกษาความรุงเรืองและความเส่ือมถอยของเมืองทาอาณานิคมเกาะ
โมซัมบิกน้ันสัมพันธกับทิศทางการคาของจักรวรรดิโปรตุเกสเปนสําคัญ เฉกเชนเดียวกับเมืองมะละกาท่ีเส่ือมถอยลง
เม่ือคร้ังจักรวรรดิโปรตุเกสหวนกลับไปใหความสําคัญกับเมืองกัวในอินเดียเชนเดิม ดังน้ันการศึกษาพัฒนาการเชิง
ประวัติศาสตรของเมืองทาการคาจึงสัมพันธกับกรอบคิดวัตถุนิยมทางประวัติศาสตรของภูมิศาสตรแบบอาณานิคมท่ี
ตองขยายมุมมองแบบคูขนานท้ังประวัติศาสตรโลกและประวัติศาสตรทองถ่ินท่ีหลายแหงไดปฏิสัมพันธกันระหวาง
ภูมิภาคตาง ๆ ท่ัวโลกในหวงเวลาท่ีสําคัญแหงยุคการคาทางทะเล

ขอเสนอแนะจากการวิจยั

การวิจัยน้ีไดนําเสนอผลการศึกษาเปรียบเทียบพัฒนาการเชิงประวัติศาสตรของเมืองทาการคาภายใต
บริบทยุคพาณชิยนิยมสูยุคอาณานิคม จึงใครมีขอเสนอแนะประเด็นการวิจยัครั้งตอไปเกี่ยวกับการศึกษาเปรียบ
เทียบระบบการคาของบริษัทอินเดียตะวันออกของชาติยุโรปที่มีอิทธิพลตอการเปลี่ยนผานสูระบบทุนนิยมอุปถัมภ 
(crony capitalism) ซ่ึงไดกอรูปไวในชวงกอนการไดรบัเอกราชสูรัฐชาติสมัยใหม อันเปนองคความรูสําคัญแก
เอเชียตะวันออกเฉียงใตศกึษา
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