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บทคัดย่อ 
วัตถุประสงค์ เพ่ือจัดล าดับความส าคัญของปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการก าหนดที่ตั้งของลานพักตู้คอนเทน

เนอร์ที่เหมาะสม และเพ่ือวิเคราะห์ต าแหน่งที่ตั้งของลานพักตู้คอนเทนเนอร์ที่เหมาะสม ในจังหวัดปทุมธานี 
และจังหวัดพระนครศรีอยุธยา วิธีการวิจัย ใช้กระบวนการวิเคราะห์เชิงล าดับชั้นในการวิเคราะห์ปัจจัยที่มี
ความส าคัญต่อการคัดเลือกท าเลที่ตั้งของลานพักตู้คอนเทนเนอร์ เก็บข้อมูลด้วยแบบประเมินส าหรับแนวคิด
การวิเคราะห์เชิงล าดับชั้นกับผู้เชี่ยวชาญในด้านการขนส่งสินค้าทางรางและการขนส่งสินค้าต่อเนื่องหลาย
รูปแบบจ านวน 30 ราย ท าการคัดเลือกกลุ่มผู้เชี่ยวชาญด้วยวิธีการคัดเลือกแบบเจาะจง ผลการวิจัย เกณฑ์
การตัดสินใจหลักที่ผู้เชี่ยวชาญให้ความส าคัญสูงสุดคือ ท าเลที่ตั้งทางภูมิศาสตร์ ตามด้วยความเหมาะสม
ทางด้านโลจิสติกส์ โครงสร้างพ้ืนฐาน การสนับสนุนจากภาครัฐ และปริมาณสินค้าที่ใช้ในการขนส่ง เกณฑ์ด้าน
ด าเนินการโลจิสติกส์ เป็นปัจจัยที่ผู้เชี่ยวชาญให้ความส าคัญมากที่สุด และการพิจารณาท าเลที่ตั้งที่เหมาะสม
ในการพัฒนาลานพักตู้คอนเทนเนอร์ เพ่ือการรองรับการเชื่อมต่อการขนส่งหลายรูปแบบ พบว่า พ้ืนที่บริเวณ
สถานีเชียงรากน้อย มีความเหมาะสมมากท่ีสุด นัยทางทฤษฎี/นโยบาย ลานพักตู้คอนเทนเนอร์ที่เหมาะสมใน
จังหวัดปทุมธานี และจังหวัดพระนครศรีอยุธยา ได้แก่พ้ืนที่บริเวณสถานีเชียงรากน้อย โดยมีปัจจัยที่มี
ความส าคัญในการพิจารณามากท่ีสุดคือปัจจัยในด้านการดึงดูดเพ่ือการด าเนินการโลจิสติกส์ 
 
ค าส าคัญ: ลานพักตู้คอนเทนเนอร์ การขนส่งทางราง การขนส่งหลายรูปแบบ การวิเคราะห์เชิงล าดับชั้น 
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Abstract 
PURPOSES: To prioritize the factors that influence the determination of appropriate 

location of a container yard as well as the location of appropriate container storage yard in 
Pathum Thani and Phra Nakhon Si Ayutthaya provinces. METHODS: Analytic Hierarchy 
Process technique was used to analyze important factors in choosing container yard 
locations. Data were collected from 30 experts in the field of rail freight transport and multi 
modal transportation by using a questionnaire for hierarchical analysis concepts. The group 
of experts was selected by using purposive selection method. RESULTS: The main decision 
criterion that experts gave the priority was the geographic location criterion, followed by 
suitability in terms of logistics, infrastructure, government support and the volume of goods 
used in transportation. The attractive criterion for logistics operations was the most 
important factor. The appropriate locations for developing a container yard to support the 
connection of multi-modal transportation were the Chiang Rak Noi Station and Ban Ma 
Station respectively. THEORETICAL/POLICY IMPLICATTIONS: The most suitable container 
storage yard in Pathum Thani  and Phra Nakhon Si Ayutthaya provinces could be Chiang Rak 
Noi Station. The most important factor for selecting suitable container yard was the 
attractiveness for logistics operations. 
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บทน า  
 จากแผน พั ฒ นาเศรษฐกิ จและสั งคม
แห่งชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2560-2565) ได้ก าหนด
แนวทางพัฒนาระบบขนส่ง ทางราง โดยพัฒนาและ
ปรับปรุงโครงข่ายรถไฟขนาดความกว้างของราง 1 
เมตร ให้เป็นโครงข่ายหลักในการเดินทางและขนส่ง
สินค้าของประเทศ ด้วยการเร่งปรับปรุงโครงสร้าง
พ้ืนฐานที่มีอยู่ในปัจจุบัน ระบบโทรคมนาคมและ
อาณัติสัญญาณ รถจักรและล้อเลื่อน และเริ่ม
ก่อสร้างทางคู่ในแนวเส้นทางรถไฟที่อยู่ภายในรัศมี 
500 กิ โล เมตรจากกรุ งเทพมหานคร รวมถึ ง
การศึกษาและพัฒนาการขนส่งทางรถไฟเพ่ือ
เชื่อมโยงพ้ืนที่ เศรษฐกิจทั้ งในและต่างประเทศ 
(ส านักงานสภาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ, 2566) 
 จากแนวทางในการพัฒนาระบบขนส่งทาง
รางดังกล่าว ท าให้ความต้องการการขนส่งทางราง
เพ่ิมขึ้นด้วย จากข้อมูลของกระทรวงคมนาคมพบว่า 
ปริมาณการขนส่งสินค้าทางรางในช่วงปี พ.ศ. 2561 
- พ.ศ. 2563 มีปริมาณเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่อง โดยมี
อัตราส่วนที่เพ่ิมสูงขึ้นร้อยละ 12.5 โดยเฉพาะอย่าง
ยิ่งการขนส่งสินค้าทางรางเพ่ือการกระจายสินค้าไป
ตามภูมิภาคต่างๆ และเพ่ือการส่งออก (ส านักงาน
นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร, 2563)  
  เ พ่ื อ ให้ ก า ร ข น ส่ ง สิ น ค้ า ท า ง ร า ง มี
ประสิทธิภาพเพ่ิมข้ึนนั้น การพัฒนาเพียงแค่เส้นทาง
รางในการขนส่งอาจจะไม่ เพียงพอ การพัฒนา
โครงสร้างพ้ืนฐาน โดยเฉพาะอย่างยิ่ง การพัฒนาจุด
เปลี่ยนถ่ายสินค้า เพ่ือรองรับการเปลี่ยนถ่ายสินค้า
ระหว่างรูปแบบการขนส่งทางถนน และการขนส่ง
ทางรางให้มีประสิทธิภาพมากขึ้น จ าเป็นต้องอาศัย
การด าเนินการเปลี่ยนถ่าย ณ จุดเปลี่ยนถ่ายสินค้า 
ที่ เรียกว่า ลานพักตู้คอนเทนเนอร์  (Container 
Yard: CY) (กระทรวงคมนาคม, 2562) 
 ลานพักตู้คอนเทนเนอร์พหลโยธิน เป็น
พ้ืนที่ลานพักตู้คอนเทนเนอร์ที่มีความส าคัญแห่ง

หนึ่ง เพราะเป็นพ้ืนที่ในเขตชุมทางบางซื่อ เป็นจุดที่
พัก และเชื่อมโยงการขนส่งสินค้าจากส่วนกลางไป
ยังภูมิภาคต่าง ๆ รวมถึงเป็นจุดแวะพักและเปลี่ยน
ถ่ายสินค้า จากภูมิภาคต่าง ๆ มายังส่วนกลาง และ
เชื่อมต่อเพ่ือการส่งออกผ่านทางท่าเรือกรุงเทพ และ
ท่ าเรือพาณิ ชย์แหลมฉบั ง แต่ จากการพัฒนา
สถานีกลางบางซื่อ และเส้นทางรถไฟฟ้า รวมถึงการ
พัฒนาสถานีซ่อมบ ารุงหัวรถจักรและรถไฟของการ
รถไฟแห่งประเทศไทย ท าให้พ้ืนที่ลานพักตู้คอนเทน
เนอร์ดั งกล่าวมีขนาดที่ จ ากัด  และไม่สามารถ
ให้ บ ริ ก าร ใน การขน ถ่ าย สิ น ค้ า ได้ อ ย่ า ง เต็ ม
ประสิทธิภาพ ท าให้ปริมาณการขนส่งสินค้ามี
ปริมาณที่ลดลง 
 ด้วยปัญหาดังกล่าว การพิจารณาต าแหน่ง
พ้ืนที่ตั้งของลานพักตู้คอนเทนเนอร์ที่เหมาะสม ใน
บริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียง เพ่ือทดแทนพ้ืนที่ลานพักตู้
คอนเทนเนอร์พหลโยธิน จะช่วยเชื่อมต่อระบบการ
ขนส่งทางถนน และทางราง เพ่ือให้เกิดการขนส่ง
อย่างต่อเนื่องและมีประสิทธิภาพ สนับสนุนการ
เชื่อมต่ออย่างไร้รอยต่อ ลดต้นทุนการขนส่ง และ
เ พ่ิ ม ป ร ะ สิ ท ธิ ภ า พ ท า งก า ร แ ข่ ง ขั น ให้ กั บ
ผู้ประกอบการทางธุรกิจ และผู้ส่งออกได้ จากการ
ทบทวนวรรณกรรม และผลการวิจัยของ JICA 
(ส านั ก งานน โยบายและแผนการขนส่ งและ
การจราจร, 2563) พบว่าพ้ืนที่ที่มีความเหมาะสมใน
การพัฒนาลานพักตู้คอนเทนเนอร์ เพ่ือรองรับการ
ขนส่งทดแทนลานพักตู้คอนเทนเนอร์ย่านพหลโยธิน 
ควรจะอยู่บริเวณพ้ืนที่จังหวัดปทุมธานี หรือ จังหวัด
พระนครศรีอยุธยา ที่มีท าเลที่ตั้งใกล้เคียงกับสถานี
ขนส่งสินค้าทางบก ท่าอากาศยานดอนเมือง และ
ท่าเรือที่สามารถเชื่อมต่อการขนส่งทางแม่น้ าได้ 
รวมถึงอยู่ในแนวเส้นทางการพัฒนารถไฟทางคู่ และ
รถไฟความเร็วสูง อย่างไรก็ตามการก าหนดพ้ืนที่ตั้ง
ที่เหมาะสมจ าเป็นต้องมีการศึกษาเก็บข้อมูลเพิ่มเติม 
ผู้วิจัยจึงสนใจท าการวิจัยเรื่อง  การศึกษาต าแหน่ง
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พ้ืนที่ลานพักตู้คอนเทนเนอร์ที่เหมาะสมเพ่ือรองรับ
การเชื่อมต่อการขนส่งหลายรูปแบบ ดังกล่าว 
 
วัตถุประสงค์การวิจัย 
  1. เพ่ือล าดับความส าคัญของปัจจัยที่มี
อิทธิพลต่อการก าหนดที่ตั้งของลานพักตู้คอนเทน
เนอร์ที่เหมาะสม 
 2. เพ่ือวิเคราะห์ต าแหน่งที่ตั้งของลานพักตู้
คอนเทนเนอร์ที่เหมาะสม ในจังหวัดปทุมธานี และ
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
  
ประโยชน์ที่ได้รับจากการวิจัย 
 1. ความส าคัญของปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการ
ก าหนดที่ตั้งของลานพักตู้คอนเทนเนอร์ที่เหมาะสม
ไปใช้ในการวางแผนพัฒนาการจัดการพ้ืนที่ในแนว
เส้นทางรถไฟของการรถไฟแห่งประเทศไทย เพ่ือให้
เกิ ด ก า ร ใช้ ป ร ะ โย ช น์ ข อ ง พ้ื น ที่ อ ย่ า ง เต็ ม
ประสิทธิภาพ และช่วยลดความสูญเปล่าจากการ
ลงทุนพัฒนาพื้นท่ี 
 2. การก าหนดต าแหน่งที่ตั้งของลานพักตู้
คอนเทนเนอร์ที่เหมาะสม ในเขตจังหวัดปทุมธานี 
และจังหวัดพระนครศรีอยุธยา ไปใช้ในการวาง
แผนการลงทุนของหน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชน
ในพ้ืนที่ เพ่ือรองรับการขยายตัวของการพัฒนาลาน
พักตู้คอนเทนเนอร ์ดังกล่าว 
 
การทบทวนวรรณกรรมและงานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 
 การศึกษาต าแหน่งพ้ืนที่ลานพักตู้คอนเทน
เนอร์ และรูปแบบการจัดการที่เหมาะสมเพ่ือการ
รองรับ การเชื่ อมต่ อการขนส่ งหลายรูป แบบ 

กรณี ศึ กษ า เขต พ้ื นที่ จั งห วัดป ทุ ม ธานี  และ 
พระนครศรีอยุธยา มีการทบทวนแนวคิด ทฤษฎี 
ดังต่อไปนี้ 
 1. ลานพักตู้คอนเทนเนอร์  (Container 
Yard : CY) เป็นที่เชื่อมต่อการขนส่งสินค้าทางถนน
กับทางรถไฟ รองรับการขนส่งต่อเนื่องด้วยการใช้
ระบบตู้คอนเทนเนอร์ในการขนส่ง เป็นการส่งเสริม
การขนส่งสินค้าในลักษณะ Hub and Spoke ที่ใช้
การขนส่งทางถนนเป็น Feeder และใช้รถไฟเป็น
หลักในการขนส่งสินค้าระยะทางไกล ดังนั้น เพ่ือ
สนับสนุนให้เกิดการเปลี่ยนรูปแบบการขนส่ง จึงเกิด
การพัฒนา CY เพ่ืออ านวยความสะดวก รองรับการ
เปลี่ยนรูปแบบการขนส่งสินค้า ซึ่งจะช่วยลดต้นทุน
ของผู้ประกอบการในการลงทุนและการบริหาร
จัดการการขนส่งต่อเนื่องอย่างมีประสิทธิภาพ (การ
รถไฟแห่งประเทศไทย, 2565)  
 ในปัจจุบัน มีลานพักตู้คอนเทนเนอร์ของ 
รฟท. และภาคเอกชน ทั่วประเทศจ านวน 23 แห่ง 
โดยแบ่งเป็น 3 กลุ่ม ได้แก่ ได้เข้ามาร่วมพัฒนา 
ประกอบด้วย 

1) ลานพักตู้คอนเทนเนอร์ บนพ้ืนที่ของ
การรถไฟ และการรถไฟเป็นหน่วยงานที่ด าเนินการ
พัฒนา มีอยู่จ านวน 15 แห่ง 

2) ลานพักตู้คอนเทนเนอร์  บนพ้ืนที่ของ
การรถไฟ แต่หน่วยงานเอกชนด าเนินการพัฒนา มี
อยู่จ านวน 6 แห่ง 

3) ลานพักตู้คอนเทนเนอร์  บนพ้ืนที่ของ
เอกชน และหน่วยงานเอกชนด าเนินการพัฒนา มี
อยู่จ านวน 2 แห่ง 
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ภาพที่ 1 ต าแหน่งที่ตั้งของลานพักตู้คอนเทนเนอร์ในปัจจุบัน (การรถไฟแห่งประเทศไทย, 2565) 

         2. ปัจจัยในการคัดเลือกท าเลที่ตั้งลานพักตู้
คอนเทนเนอร์ ข้อมูลจากการทบทวนวรรณกรรม 
และทฤษฎีที่เก่ียวข้อง  
 การคัดเลือกท าเลที่ตั้งของลานพักตู้คอน
เทนเนอร์ ในงานวิจัยนี้ ได้ท าการรวบรวมแนวคิด 
ทฤษฎี ในการก าหนดปั จจั ยในการพิจารณ า
ดังต่อไปนี้ 

1) ปัจจัยด้านภูมิศาสตร์และกายภาพ ความ
เหมาะสมด้านโลจิสติกส์ ท าการพิจารณาในส่วน
ของพ้ืนที่อุตสาหกรรม ความแออัดในพ้ืนที่ การ
เข้าถึงของถนน ลักษณะของสถานีรถไฟที่อยู่ใน
พ้ื น ที่ นั้ น  ๆ  ( Russo & Musolino, 2013; 
Martives &  Feo, 2017; แก้วมณี, 2556).  

 2) ปัจจัยด้านสังคม เศรษฐกิจ และการ
สนับสนุนจากภาครัฐ ท าการพิจารณา ในด้าน 
ความหนาแน่นของสถานประกอบการ และ
ภาคอุตสาหกรรม โอกาสของพ้ืนที่ในการพัฒนา
ด้านต่าง ๆ รวมทั้งการพัฒนาระบบโครงสร้าง
พ้ืนฐานในแต่ละพ้ืนที่ ปริมาณและประเภทของ
สินค้าที่ต้องการการขนส่งทางราง และความ
เหมาะสมทางด้านโลจิสติกส์ในด้านการเชื่อมโยง
การขนส่ งหลายรูปแบบ  (Feng et al., 2012; 
Russo & Musolino, 2013; Martínez & Feo, 
2017; Kaliszewski et al., 2020) 
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 3) กระบวนการตัดสินใจล าดับชั้น วิเคราะห์ 
(Analytical Hierarchy Process: AHP) ถู ก
พัฒนาขึ้น  โดย โธมัส แอล ซาตี  (Thomas L. 
Saaty) แห่งมหาวิทยาลัยเพนซิลวาเนีย ประเทศ
สหรัฐอเมริกา ในช่วงคริสต์ทศวรรษ 1970 โดย
เป็นเทคนิคที่ถูกใช้อย่างแพร่หลายในการตัดสินใจ
แบบพิจารณาหลายเกณฑ์ (MCDM) ในปัจจุบันได้
มีการน า AHP ไปประยุกต์ใช้ในหลายภาคธุรกิจไม่
ว่าจะเป็นภาคอุตสาหกรรม ภาครัฐ ภาคเอกชน 
รวมทั้งทางด้าน การเมือง การศึกษา วิศวกรรม 
และการบริหารจัดการ (Saaty, 2008)  
 กระบวนการวิเคราะห์เชิงล าดับขั้น อาศัย
หลักการ 3 ประการ คือ 1) การสังเคราะห์ 

องค์ประกอบของปัญหา 2) พิจารณาเปรียบเทียบ
ระดับความส าคัญเป็นคู่ (Pairwise Comparison) 
และ 3 ) การจัดล าดั บความส าคัญ  โดยการ
สังเคราะห์องค์ประกอบของปัญหา จะเป็นการแยก
อ ง ค์ ป ร ะ ก อ บ ข อ ง ปั ญ ห า เป็ น ล า ดั บ ชั้ น 
ประกอบด้ วย เป้ าหมาย (Goal) เกณ ฑ์หลั ก
(Criteria) เ ก ณ ฑ์ ย่ อ ย  (Sub-criteria) แ ล ะ
ทางเลือกที่ พิจารณา (Alternative) ตามล าดับ 
หลังจากนั้น จึงท าการเปรียบเทียบความส าคัญของ
เกณฑ์ที่อยู่ภายในระดับชั้นเดียวกัน เริ่มจากการ
เปรียบเทียบของแต่ละเกณฑ์ และตรวจสอบการให้
คะแนนความส าคัญของผู้ตัดสินใจว่ามีความ
สอด ค ล้ อ งกั น ห รื อ ไม่  (Consistency check) 
จัดล าดับทางเลือก ตามรูปภาพที่ 2  

 

ภาพที่ 2 ขั้นตอนกระบวนการวิเคราะห์เชิงล าดับขั้น (โอภาสานนท์, 2558) 
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วิธีการวิจัย 
 การศึกษาครั้งนี้ เป็นการศึกษาต าแหน่ง
ท าเลที่ตั้งของลานพักตู้คอนเทนเนอร์ ที่เหมาะสม 
โดยใช้กระบวนการล าดับชั้นเชิงในการวิเคราะห์
ปัจจัยที่มีความส าคัญเพ่ือท าการคัดเลือกท าเลที่ตั้ง
ของลานพักตู้คอนเทนเนอร์ที่เหมาะสม โดยมีการ
ด าเนินงานวิจัย ตามข้ันตอนดังต่อไปนี้  
       1. เตรียมท าการศึกษาวิจัย โดยพิจารณาข้อมูล
ที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งทางราง พ้ืนที่สถาณีรถไฟใน
พ้ืนที่จังหวัดปทุมธานีและพระนครศรีอยุธยา  

      2. ค้นคว้าแนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง กับ
การขนส่งทางราง ลานพักตู้คอนเทนเนอร์ และการ
วิเคราะห์เชิงล าดับชั้น 
       3. สร้างแบบประเมินส าหรับการวิเคราะห์
เชิงล าดับชั้น  
       4. น าข้อมูลมาด าเนินการวิเคราะห์  AHP 
เพ่ือพิจารณาท าเลที่ตั้งที่ เหมาะสมส าหรับการ
พัฒนาลานพักตู้คอนเทนเนอร์ ในจังหวัดปทุมธานี 
และจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
       5. สรุปผล อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 3 ขั้นตอนในการด าเนินงานวิจัย  
 
ประชากร และตัวอย่าง 
 ป ระช าก ร ใน ก ารวิ จั ย ค รั้ งนี้  ได้ แ ก่ 
ผู้เชี่ยวชาญในด้านการขนส่งสินค้าทางราง และ
ก า ร ข น ส่ ง สิ น ค้ า ต่ อ เนื่ อ ง ห ล า ย รู ป แ บ บ 
ประกอบด้วย ผู้ เชี่ ยวชาญจากการรถไฟแห่ ง
ประเทศไทย ผู้เชี่ยวชาญจากกรมการขนส่งทางราง 
ผู้เชี่ยวชาญจากสมาคมไทยโลจิสติกส์และการผลิต 
ตัวแทนบริษัทเอกชนที่ใช้บริการการขนส่งทางราง 
ตัวแทนบริษัทเอกชนที่ใช้บริการ และเคยใช้บริการ
ขนส่ งสิ น ค้ า  ณ  สถานี ย่ านพหล โยธิน  และ

นักวิชาการด้านโลจิสติกส์ และการขนส่งทางราง 
ท าการคัดเลือกกลุ่มตัวอย่างจ านวน 30 ราย โดย
ใช้ วิ ธี ก ารคั ด เลื อ กแบ บ เจ าะจ ง (Purposive 
Sampling) เพ่ือให้ เป็นผู้ เชี่ ยวชาญในการตอบ
สอบถามส าหรับการวิเคราะห์เชิงล าดับชั้น  
เครื่องมือวิจัย 
 เครื่องมือที่ใช้ ประกอบด้วย  
 1) วิธีการวิ เคราะห์ เชิงล าดับชั้น เพ่ือ
วิเคราะห์และประเมินความส าคัญหรือค่าถ่วง
น้ าหนักของเกณฑ์หลักและเกณฑ์ย่อยของการ

เตรียมการท าการศึกษาวิจัย 

ศึกษาค้นคว้าแนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่
เกี่ยวข้อง 

น าข้อมูลท าการวิเคราะห์ เพ่ือสร้างแบบสอบถาม 
บนพื้นฐานการตัดสินใจล าดับขั้นเชิงวิเคราะห์ 

น าข้อมูลมาท าการวิเคราะห์ AHP 

สรุปผล และอภิปรายผล พร้อมทั้งข้อเสนอแนะ 
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การศึกษาต าแหน่งพ้ืนที่ลานพักตู้คอนเทนเนอร์ ที่
เหมาะสมเพ่ือการรองรับการเชื่อมต่อการขนส่ง
หลายรูปแบบ กรณี ศึกษา เขต พ้ืนที่ จั งห วัด
ปทุมธานีและ จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
 2) แบบประเมินปัจจัย ผู้เชี่ยวชาญใช้แบบ
ประเมินเดียวกันรายละ 1 ชุด เริ่มพิจารณาเกณฑ์
ตามที่ ก าหนดไว้ โดยการเปรียบ เที ยบที ละคู่ 
(Pairwise comparison) แ บ บ ป ร ะ เมิ น แ บ่ ง
ออกเป็น 2 ส่วน คือ ส่วนที่ 1 การเปรียบเทียบ
ความส าคัญของเกณฑ์หลักเป็นคู่ และส่วนที่ 2 
การเปรียบเทียบระดับความส าคัญเกณฑ์ย่อย
ภายใตป้จัจัยหลักท่ีก าหนด 
 3) การตรวจสอบคุณภาพเครื่องมือใช้การ
ตรวจสอบดัชนีความสอดคล้องของวัตถุประสงค์ 
( Index of item objective congruence: IOC) 
โดยกลุ่มผู้เชี่ยวชาญที่มีความเข้าใจในระบบงาน  
โลจิสติกส์จ านวน 5 ท่าน ผลทดสอบที่ได้มีค่า
เป็นไปตามข้อก าหนด โดยผลทดสอบมีค่ าอยู่
ระหว่าง 0.75-1.00 
วิธีการเก็บข้อมูล 
 ด าเนินการรวบรวมข้อมูลแบบประเมิน
ปัจจัยการศึกษาต าแหน่งพ้ืนที่ลานพักตู้คอนเทน
เนอร์ที่เหมาะสมเพ่ือการรองรับการเชื่อมต่อการ
ขนส่งหลายรูปแบบ กรณีศึกษา เขตพ้ืนที่จังหวัด
ปทุมธานี และจังหวัดพระนครศรีอยุธยา จ านวน 
30 ชุด ซึ่ งเป็นจ านวนที่ เหมาะสมกับค่าความ
เชื่อมั่นที่  95% (Paolo & Leandro, 2016) จาก
ผู้เชี่ยวชาญที่เป็นตัวแทนหน่วยงานการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย จ านวน 5 ชุด ผู้ เชี่ยวชาญที่ เป็น
ตัวแทนกรมการขนส่ งทางรางจ านวน 5 ชุด  
ตัวแทนจากสมาคมไทยโลจิสติกส์และการผลิต 
จ านวน 5 ชุด ตัวแทนจากบริษัทเอกชนที่ใช้บริการ
ขนส่งทางราง และใช้บริการขนส่งสินค้า ณ สถานี
ย่านพหลโยธิน จ านวน 10 ชุด และ นักวิชาการ
ด้านโลจิสติกส์และการขนส่งทางราง จ านวน 5 ชุด 

การเก็บรวบรวมข้อมูลโดยใช้วิธีการส่ งแบบ
ประเมิน (AHP) ออนไลน์ ใช้ผู้เชี่ยวชาญในแต่ละ
กลุ่มตามจ านวนที่ก าหนด โดยผู้วิจัยพิจารณาจาก
ค่าความสอดคล้องที่ได้จากการวิจัย (Consistency 
ratio: C.R) จะต้องไม่เกิน 10% (Saaty, 2008) 
วิธีการวิเคราะห์ข้อมูล 
 การวิเคราะห์ข้อมูลในส่วนนี้จะใช้ข้อมูล
จากการตอบแบบประเมินจากผู้เชี่ยวชาญ และ
น ามาวิ เค ราะห์ ข้ อมู ล เพ่ื อห าเกณ ฑ์ ก ารวั ด
การศึกษาต าแหน่งพ้ืนที่ลานพักตู้คอนเทนเนอร์ 
และรูปแบบการจัดการที่ เหมาะสมที่มีน้ าหนัก
ความส าคัญมากที่สุด ซึ่งในการตัดสินใจที่แสดงให้
เห็นถึงค่าน้ าหนักของแต่ละเกณฑ์ จะสามารถแบ่ง
ระดับความส าคัญ (AHP measurement scale) 
ออกเป็น 9 ระดับ โดยใช้ตัวเลข 1 ถึง 9 ในการให้
ระดับความส าคัญ ล าดับขั้นในการวิเคราะห์เชิง
ล าดับชั้น (AHP) มีขั้นตอนพอสรุปได้ดังนี้ 1) การ
ระบุปัญหา หรือการตัดสินใจที่จะด าเนินการ
วิเคราะห์ 2) การระบุเกณฑ์ท่ีส าคัญในการตัดสินใจ
3) การระบุทางเลือกอ่ืนที่สามารถแก้ปัญหาได้    
4)การเปรียบเทียบแบบคู่ของแต่ละเกณฑ์และ
ทางเลือก 5) การตรวจสอบความสอดคล้อง 6) 
การค านวณน้ าหนักของเกณฑ์แต่ละเกณฑ์และ
ทางเลือก และ 7) การค านวณคะแนนส าหรับแต่
ละทางเลือก (Saaty, 1990) 
 การวิ เคราะห์ ข้ อมู ล  ใช้  Excel ในการ
ค าน วณ แล ะส รุ ป ห าค่ าน้ า ห นั ก ขอ งแต่ ล ะ
หลักเกณฑ์ของผู้ประเมินแต่ละราย รวมไปถึงการ
หาค่าเฉลี่ยเรขาคณิต (Geometric Mean) โดยใช้
สูตร 𝐺 =  √𝑋1 × 𝑋2 × … × 𝑋𝑛 

𝑛  เพ่ือสรุปหาค่า
น้ าหนักรวมของผู้ประเมินทั้ง 30 ราย รวมไปถึงค่า 
λmax เพ่ือพิจารณาความสอดคล้องการวินิจฉัยใน
เกณฑ์นั้น ค่า C.I. (Consistency Index) หรือค่า
ดัชนีความสอดคล้อง และค่า C.R. (Consistency 
Ratio) หรือค่ าสั ดส่ วนความสอดคล้ อง เพ่ื อ
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ตรวจสอบความเหมาะสมของค าตอบที่ได้ และท า
การสรุปความส าคัญของแต่ละคู่หลักเกณฑ์เพ่ือ
จัดล าดับของเกณฑ์การตัดสินใจ หลังจากนั้นการ
แปลงคะแนนดิบให้เป็นคะแนนมาตรฐานซี (Z-
Score) ในการศึกษาครั้ งนี้ จะท าการเลื อก 1 
จังหวัดที่มีศักยภาพ ผ่านการวิเคราะห์ปัจจัยต่าง ๆ 
ตาม ตารางที่ 1 และ ตาราง 5 แต่เนื่องจากปัจจัย
แต่ละปัจจัยที่น ามาวิเคราะห์เป็นข้อมูลดิบจาก
ข้อมูลต่างชุดกัน มีเกณฑ์วัดที่แตกต่างกัน ในการ
น าข้อมูลมาเปรียบเทียบกันจึงจ าเป็นต้องปรับค่า
ความแตกต่างของข้อมูลดิบ ให้ เป็นมาตรฐาน
เดียวกัน โดยในการศึกษาครั้งนี้ได้น าวิธี การแปลง
คะแนนดิบให้เป็นคะแนนมาตรฐานซี (Z) มาปรับ

ใช้ค่าคะแนนมาตรฐานซีเป็นค่าที่ใช้เปรียบเทียบ
ข้อมูลตัวแปรตั้งแต่ 2 ตัวแปรขึ้นไป โดยน าค่าเฉลี่ย
เลขคณิต และส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐานมาพิจารณา
ประกอบ โดยแปลงข้อมูลดิบเพ่ือให้เป็นข้อมูล
คะแนนมาตรฐาน  แล้ วค่ อยน ามาพิจารณ า
เป รี ย บ เที ย บ ส ม ก า รค ะแ น น ม าต ร ฐ าน ซี           

𝑧 =
𝑥𝑖−𝑥̅

𝑠𝑑
 , Z = ค ะ แ น น ม า ต ร ฐ า น ซี                  

𝑥𝑖 = ข้อมูลดิบที่ต้องการเปลี่ยนแปลงเป็นค่า
คะแนนมาตรฐาน 𝑥̅= ค่าเฉลี่ยของกลุ่ม S.D = 
ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐานของกลุ่ม  
 
ผลการวิจัย 

 
ตารางที่ 1 ตารางสังเคราะห์เกณฑ์กาหลักและเกณฑ์รองในการศึกษาต าแหน่งพ้ืนที่ลานพักตู้คอนเทนเนอร์ 

และข้อมูลรูปแบบการจัดการที่เหมาะสมเพ่ือการรองรับการเชื่อมต่อการขนส่งหลายรูปแบบ 
กรณีศึกษา เขตพ้ืนที่จังหวัดปทุมธานี และจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

 
เกณฑ์การ

ตัดสินใจหลัก 
เกณฑ์การตดัสินใจรอง ข้อมูลเชิงปริมาณของเกณฑ์รอง (Z-Sore) 

1. ความ
เหมาะสมด้าน 
โลจิสติกส์ 
(C1) 

1.1 ความดึงดูดเพื่อการด าเนินการโลจิสติกส์ (C11) ตัวชี้วัดการพัฒนาระดับจังหวัดและกลุ่มจังหวัด ป ี2562 (ด้าน
เศรษฐกิจและความมั่งค่ัง (Prosperity) 

1.2 จ านวนธุรกิจที่ด าเนินการด้านโลจิสติกส์ (C12) ข้อมูลผู้ประกอบการรถบรรทุกส่วนบุคคลขนาดเล็ก ขนาดกลาง 
และขนาดใหญ่ที่จดทะเบียนในจังหวัดทางเลือก 

2. ท าเลที่ตั้ง
ทาง
ภูมิศาสตร์(C2) 

2.1 การเป็นส่วนหนึ่งในโครงข่ายการขนส่งสินค้า 
(C21) 

การมีท าเลที่ตั้งของจังหวัดที่อยู่บนเส้นทางหลัก และ ระยะทาง  
(ระยะห่างจากสนามบิน ท่าเรือ ศูนย์กระจายสินค้า ชายแดน นิคม
อุตสาหกรรม) 

2.2 การเชื่อมโยงกับแหล่งผลิตสินค้า (C22) อัตราการลงทุนต่อขนาดของพื้นที่ (บาท/ตร.กม) 
2.3 การเชื่อมโยงกับปลายทางการขนสง่สินค้าระหว่าง
ประเทศ (C23) 

การส่งออกผ่าน ปริมาณการค้าชายแดน การมีท่าเรือ ท่าอากาศ
ยานในจังหวัดทางเลือก 

2.4 ระยะทางที่เหมาะสมส าหรับการตั้งท่าเรือบก 
(>300 Km) (C24) 

ระยะทางตามความแตกตา่งระหวา่งพื้นที่ทางเลือกกับระยะทางที่
เหมาะสม (300 กิโลเมตร) 

3. โครงสร้าง
พื้นฐาน (C3) 

3.1  โครงสร้างพื้นฐานด้านแรงงาน (C31) จ านวนแรงงานทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติ ในพื้นที่จังหวัดที่ใช้
ตัดสินใจ 

3.2 โครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่งสินค้า (C32) โครงข่ายทางหลวงแผนดินโครงข่ายรางรถไฟและมีสนามบินที่
สามารถรองรับการสัญจรในพื้นที่จังหวัดทางเลือกโดยพิจารณาจาก
ความหนาแน่นของโครงข่ายถนน โครงข่ายรางรถไฟและพื้นที่
อาคารคลังสินค้าของสนามบินต่อพื้นที่ทั้งหมดของจังหวัดทางเลือก 
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ตารางท่ี 1 (ต่อ) 
 

เกณฑ์การ
ตัดสินใจหลัก 

เกณฑ์การตดัสินใจรอง ข้อมูลเชิงปริมาณของเกณฑ์รอง (Z-Sore) 

4. ปริมาณ
สินค้าที่ขนส่ง
ในรูปแบบ 
ต่าง ๆ (C4) 

4.1  ปริมาณสินค้าที่ขนส่งทางถนน (C41) ปริมาณสินค้าที่ขนส่งโดยรถบรรทุกเป็นพาหนะผ่านทางถนนของ
จังหวัดทางเลือกซ่ึงข้อมูลปริมาณสินค้าได้จากการศึกษาจากข้อมูล
ทุติยภูมิที่รวบรวมโดยกรมทางหลวง 

4.2  ปริมาณสินค้าที่ขนส่งทางอากาศ (C42) ปริมาณสินค้าที่ขนทางอากาศหรือทางรถเครื่องบินผ่านท่าอากาศ
ยานของจังหวัดทางเลือกซ่ึงข้อมูลปริมาณสินค้าได้จากการศึกษา
จากข้อมูลทุติยภูมิที่รวบรวมโดยกรมท่าอากาศยาน 

4.3 ปริมาณสินค้าที่ขนส่งทางน้ า (C43) ปริมาณสินค้าที่ขนส่งทางน้ าของจังหวัดทางเลือกซ่ึงข้อมูลปริมาณ
สินค้าได้จากการศึกษาจากข้อมูลทุติยภูมิที่รวบรวมโดยกลุ่มสถิติ
วิเคราะห์ ส านักแผนงานกรมเจ้าท่า 

5. การ
สนับสนุนจาก
ภาครัฐ (C5) 

5.1 นโยบายด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ (C51) แผนยุทธศาสตร์หรือโครงการที่มุ่งเน้นเพื่อพัฒนาระบบโลจิสติกส์
ของจังหวัดทางเลือก 

5.2 งบประมาณสนับสนุนด้านการลงทุน (C52) งบประมาณสนับสนุนด้านการลงทุน งบประมาณรายจ่ายประจ าปี
งบประมาณ พ.ศ. 2564 : จังหวัดและกลุ่มจังหวัด 

 
ตารางที่ 2 ตัวอย่างการวิเคราะห์ค่าเฉลี่ยเกณฑ์หลักของเกณฑ์หลักในการศึกษาต าแหน่งพ้ืนที่ลานพักตู้คอน

เทนเนอร์ และรูปแบบการจัดการที่เหมาะสมเพ่ือการรองรับการเชื่อมต่อการขนส่งหลายรูปแบบ 
ก ร ณี ศึ ก ษ า  เ ข ต พ้ื น ที่ จั ง ห วั ด ป ทุ ม ธ า นี  แ ล ะ จั ง ห วั ด พ ร ะ น ค ร ศ รี อ ยุ ธ ย า

  

ปัจจัยหลัก 
การเปรยีบเทียบเป็นรายคู่ (Pairwise Comparison) 

C1 C2 C3 C4 C5 
C1 1.00 1.18 2.63 3.12 3.86 
C2 2.27 1.00 3.28 3.37 4.10 
C3 2.05 1.19 1.00 2.12 2.10 
C4 0.72 1.24 0.82 1.00 1.66 
C5 1.21 0.97 1.18 1.76 1.00 

ผลรวมแนวตั้ง 7.26 5.58 8.92 11.38 12.73 
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ตารางที่ 3 ตัวอย่างการวิเคราะห์ค่าเฉลี่ยความสอดคล้อง (Consistency ratio) ของเกณฑ์หลักในการศึกษา
ต าแหน่งพ้ืนที่ลานพักตู้คอนเทนเนอร์ และรูปแบบการจัดการที่เหมาะสมเพ่ือการรองรับการเชื่อมต่อการขนส่ง
หลายรูปแบบ กรณีศึกษา เขตพ้ืนที่จังหวัดปทุมธานี และจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
 

ปัจจัยหลัก 
การเปรยีบเทยีบเป็นรายคู่แบบปกติ (Normalized 

Comparison) 
ผลรวม

แนวนอน 

ค่าเฉลี่ย 
Eigenvector 

(ผลรวม
แนวนอน/4) 

Consistency 
Vector 

 C1 C2 C3 C4 C5    

C1 0.14 0.21 0.30 0.27 0.30 1.22 24.45% 8.34 
C2 0.31 0.18 0.37 0.30 0.32 1.48 29.59% 8.41 
C3 0.28 0.21 0.11 0.19 0.17 0.96 19.20% 8.39 
C4 0.10 0.22 0.09 0.09 0.13 0.63 12.62% 8.40 
C5 C2 C3 C4 C5 0.08 0.71 14.14% 8.31 

ผลรวมแนวตั้ง 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 5.00 1.00 41.86 

       λ max 8.37 
  

    Consistency Index (C.I.) 0.11 
 

 
 

   Consistency Ratio (C.R.) 0.10 
 

ตารางที่ 4 ผลการวิเคราะห์เกณฑ์การศึกษาต าแหน่งพ้ืนที่ลานพักตู้คอนเทนเนอร์ และรูปแบบการจัดการที่
เหมาะสมเพื่อการรองรับการเชื่อมต่อการขนส่งหลายรูปแบบ กรณีศึกษา เขตพ้ืนที่จังหวัดปทุมธานี 
และ จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

 

ค่าเฉลี่ย 
เกณฑ์หลัก (A) 

ค่าเฉลี่ยเกณฑ์ย่อย (B) Total (AxB) Rank 

C1 24.45% 
ความดึงดูดเพื่อการด าเนินการโลจสิติกส ์ 75.83% 18.5% 1 
จ านวนธุรกิจที่ด าเนินการด้านโลจสิติกส ์ 24.17% 5.9% 9 

C2 29.59% 

การเป็นส่วนหนึ่งในโครงข่ายการขนส่งสินค้า 29.14% 8.6% 4 
การเช่ือมโยงกับแหล่งผลิตสินค้า 27.19% 8.0% 5 
การด ารงอยู่ในแผนพัฒนาศักยภาพในอนาคต 21.29% 6.3% 8 
ระยะทางที่เหมาะสมส าหรับการตัง้ท่าเรือบก (>300 Km) 22.38% 6.6% 6 

C3 19.20% 
โครงสร้างพื้นฐานด้านแรงงาน 21.89% 4.2% 12 
โครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่งสนิค้า 78.11% 15.0% 2 

C4 12.60% 
ปริมาณสินค้าท่ีขนส่งทางถนน 39.26% 5.0% 11 
ปริมาณสินค้าท่ีขนส่งทางอากาศ 9.46% 1.2% 13 
ปริมาณสินค้าท่ีขนส่งทางน้ า 51.28% 6.5% 7 

C5 14.14% 
นโยบายดา้นการพัฒนาระบบโลจสิติกส ์ 63.91% 9.0% 3 
งบประมาณสนับสนุนด้านการลงทุน 36.09% 5.1% 10 

รวม 100%  รวม 100%  
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จากตารางที่ 4  ผลการวิเคราะห์การ
จัดล าดับความส าคัญของการศึกษาต าแหน่งพ้ืนที่
ลานพักตู้คอนเทนเนอร์ และรูปแบบการจัดการที่
เหมาะสมเพ่ือการรองรับการเชื่อมต่อการขนส่ง
หลายรูปแบบ กรณีศึกษา เขตพ้ืนที่ จังหวัด
ปทุมธานี และจังหวัดพระนครศรีอยุธยา โดยการ
ประยุกต์ใช้วิธีกระบวนการวิเคราะห์ตามล าดับ
ชั้น สามารถเรียงค่าน้ าหนักของปัจจัยทั้งหมด
จากมากไปหาน้อย ได้ดังนี้ ความดึงดูดเพ่ือการ
ด าเนินการโลจิสติกส์  คิดเป็นร้อยละ  18.5 
โครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งสินค้า คิดเป็น
ร้อยละ 15 นโยบายด้านการพัฒนาระบบ  โลจิ
สติกส์ คิดเป็นร้อยละ 9.0 การเป็นส่วนหนึ่งใน
โครงข่ายการขนส่งสินค้า คิดเป็นร้อยละ 8.6 การ

เชื่อมโยงกับแหล่งผลิตสินค้า คิดเป็นร้อยละ  8.0 
ระยะทางที่เหมาะสมส าหรับการตั้งท่าเรือบก   
(>300 Km) คิดเป็นร้อยละ 6.6 ปริมาณสินค้าที่
ขนส่งทางน้ า คิดเป็นร้อยละ 6.5 การด ารงอยู่ใน
แผนพัฒนาศักยภาพในอนาคต คิดเป็นร้อยละ  
6.3 จ านวนธุรกิจที่ด าเนินการด้านโลจิสติกส์ คิด
เป็นร้อยละ 5.9 งบประมาณสนับสนุนด้านการ
ลงทุน คิดเป็นร้อยละ 5.1 ปริมาณสินค้าที่ขนส่ง
ทางถนน คิดเป็นร้อยละ 5 โครงสร้างพ้ืนฐาน
ด้านแรงงาน คิดเป็นร้อยละ 4.2 และปริมาณ
สินค้าที่ขนส่งทางอากาศ คิดเป็นร้อยละ 1.2 
ตามล าดับ 
 

 
ตารางท่ี 5 การวิเคราะห์พ้ืนที่ระดับจังหวัดผ่านการค านวณ ค่าน้ าหนัก x คะแนนมาตรฐานซี 

ปัจจัย 
C1 C2 C3 C4 C5 

รวม 
24.45% 29.59% 19.20% 12.60% 14.14% 

สถานี 
C11 C12 C21 C22 C23 C24 C31 C32 C41 C42 C43 C51 C52 

 75.8 24.2 29.1 27.2 21.3 22.4% 21.9 78.1 39.3 9.5% 51.3 63.9 36.1 
บ้านม้า 0.73 0.73 1.22 0.73 3.00 -1.73 -0.73 1.36 0.04 0.73 0.73 1.18 0.73 0.79 
เชียงราก
น้อย 

0.73 0.73 1.22 0.73 3.00 0.38 -0.73 1.03 0.04 0.73 0.73 4.13 0.73 1.15 

บางปะอิน 0.73 0.73 1.22 0.73 -0.33 0.02 -0.73 -0.96 0.04 0.73 0.73 -0.30 0.73 0.22 

บ้านโพ 0.73 0.73 -0.44 0.73 -0.33 -0.25 -0.73 -0.13 0.04 0.73 0.73 -0.30 0.73 0.18 

อยุธยา 0.73 0.73 -0.44 0.73 -0.33 -0.07 -0.73 -0.96 0.04 0.73 0.73 -0.30 0.73 0.07 
มาบ
พระจันทร์ 

0.73 0.73 -0.44 0.73 -0.33 -0.38 -0.73 0.37 0.04 0.73 0.73 -0.30 0.73 0.25 

บ้านดอน
กลาง 

0.73 0.73 -0.44 0.73 -0.33 -0.38 -0.73 0.29 0.04 0.73 0.73 -0.30 0.73 0.24 

พระแกว้ 0.73 0.73 -1.00 0.73 -0.33 -0.65 -0.73 0.04 0.04 0.73 0.73 -0.30 0.73 0.13 
ชุมทางบ้าน
ภาช ี

0.73 0.73 -1.00 0.73 -0.33 -0.61 -0.73 0.53 0.04 0.73 0.73 -0.30 0.73 0.21 

ดอนย่านาง  0.73 0.73 -1.00 0.73 -0.33 -0.83 -0.73 1.36 0.04 0.73 0.73 -0.30 0.73 0.32 

หนองวิวัฒน์  0.73 0.73 -1.00 0.73 -0.33 -1.01 -0.73 1.36 0.04 0.73 0.73 -0.30 0.73 0.31 
บ้านปลัก
แรด  

0.73 0.73 -1.55 0.73 -0.33 -1.28 -0.73 0.87 0.04 0.73 0.73 -0.30 0.73 0.17 
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ตารางท่ี 5 (ต่อ) 
 

ปัจจัย 
C1 C2 C3 C4 C5 

รวม 
24.45% 29.59% 19.20% 12.60% 14.14% 

สถานี 
C11 C12 C21 C22 C23 C24 C31 C32 C41 C42 C43 C51 C52 

 75.8 24.2 29.1 27.2 21.3 22.4% 21.9 78.1 39.3 9.5% 51.3 63.9 36.1 

ท่าเรือ 0.73 0.73 -1.55 0.73 -0.33 -1.42 -0.73 1.36 0.04 0.73 0.73 -0.30 0.73 0.23 

หลักหก -1.36 -1.36 0.11 -1.36 -0.33 1.60 1.36 -1.29 -0.06 -1.36 -1.36 -0.30 -1.36 -0.69 

คลองรังสิต -1.36 -1.36 0.11 -1.36 -0.33 1.55 1.36 -1.29 -0.06 -1.36 -1.36 -0.30 -1.36 -0.69 

รังสิต -1.36 -1.36 0.11 -1.36 -0.33 1.37 1.36 -1.29 -0.06 -1.36 -1.36 -0.30 -1.36 -0.70 

คลองหนึ่ง -1.36 -1.36 1.22 -1.36 -0.33 1.06 1.36 -1.29 -0.06 -1.36 -1.36 -0.30 -1.36 -0.63 

เชียงราก  -1.36 -1.36 1.22 -1.36 -0.33 0.92 1.36 -0.29 -0.06 -1.36 -1.36 -0.30 -1.36 -0.49 
ธรรมศาสตร์
รังสิต 

-1.36 -1.36 1.22 -1.36 -0.33 0.97 1.36 -1.29 -0.06 -1.36 -1.36 -0.30 -1.36 -0.63 

นวนคร  -1.36 -1.36 1.22 -1.36 -0.33 0.74 1.36 0.20 -0.06 -1.36 -1.36 -0.30 -1.36 -0.43 

 
จากตารางที่ 5 ผลการวิเคราะห์ปัจจัยการ

จัดล าดับความส าคัญของการศึกษาต าแหน่งพ้ืนที่
ลานพักตู้คอนเทนเนอร์ และรูปแบบการจัดการที่
เหมาะสมเพ่ือการรองรับการเชื่อมต่อการขนส่ง
หลายรูปแบบ กรณีศึกษา เขตพ้ืนที่ จังหวัด
ปทุมธานี และจังหวัดพระนครศรีอยุธยา โดยการ
ประยุกต์ใช้วิธีกระบวนการวิเคราะห์ตามล าดับ
ชั้น สามารถเรียงค่าน้ าหนักสถานีทางเลือก ได้
ดังนี้ สถานีเชียงรากน้อย สถานีบ้านม้า สถานี
ดอนย่านาง  สถานีหนองวิวัฒน์  สถานีมาบ
พระจันทร์ สถานีบ้านดอนกลาง สถานีท่าเรือ 
สถานีบางปะอิน ชุมทางบ้านภาชี สถานีบ้านโพ 
สถานีบ้ านปลักแรด  สถานีพระแก้ว สถานี
อยุธยา จังหวัดพระนครศรีอยุธยา สถานีนวนคร  
สถานี เชี ย งราก   สถ านี ค ลอ งห นึ่ ง  ส ถานี
ธรรมศาสตร์รังสิต  สถานีหลักหก สถานีคลอง
รั งสิ ต  แล ะสถานี รั งสิ ต  จั งห วั ด ป ทุ ม ธานี 
ตามล าดับ จากข้อมูลดังกล่าวจะพบว่า สถานี
เชียงรากน้อยและสถานีบ้านม้า มีความส าคัญที่

ใกล้เคียงกันตามเกณฑ์ในการตัดสินใจทางด้าน
ความเหมาะสมทางโลจิสติกส์ ท าเลที่ตั้งทาง
ภูมิศาสตร์ โครงสร้างพ้ืนฐาน และปริมาณสินค้า
ที่ขนส่ง แต่เกณฑ์การตัดสินใจที่ท าให้สถานีเชียง
รากน้อยมีความเหมาะสมในการเป็นพื้นที่ลานพัก
ตู้คอนเทนเนอร์ ส าหรับการเชื่อมต่อการขนส่ง
หลายรูปแบบมากกว่าสถานีบ้านม้า คือ การ
สนับสนุนจากภาครัฐในเรื่องของนโยบายด้าน
การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ในพื้นที่ดังกล่าว 

 
สรุปและอภิปรายผล  
 จากผลการวิเคราะห์ข้อมูลวิจัยเรื่อง 
การศึกษาต าแหน่งพ้ืนที่ลานพักตู้คอนเทนเนอร์ 
เพ่ือการรองรับการเชื่อมต่อการขนส่งหลาย
รูปแบบ กรณีศึกษา เขตพ้ืนที่จังหวัดปทุมธานี 
และจังหวัดพระนครศรีอยุธยา พบว่า เกณฑ์การ
ตัดสินใจหลักที่ผู้เชี่ยวชาญให้ความส าคัญเป็น
อัน ดั บ ที่  1 คื อ  เกณ ฑ์ ด้ าน ท า เลที่ ตั้ งท าง
ภูมิศาสตร์ ตามมาด้วยความเหมาะสมทางด้าน 
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โลจิสติกส์ โครงสร้างพ้ืนฐาน การสนับสนุนจาก
ภาครัฐ และปริมาณสินค้าที่ใช้ในการขนส่ง แต่
เมื่ อ พิ จารณ าค่ าน้ าห นั กความส าคัญ ขอ ง
หลักเกณฑ์หลักร่วมกับหลักเกณฑ์ รอง กลับ
พบว่า เกณฑ์ด้านการดึงดูดเพ่ือการด าเนินการ 
โลจิสติกส์ เป็นปัจจัยที่ผู้เชี่ยวชาญให้ความส าคัญ
มากที่สุด โดยมีค่าน้ าหนักเท่ากับ 18.54% ตาม
ด้วย โครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งสินค้า มีค่า
น้ าหนักเท่ากับ 14.99% นโยบายด้านการพัฒนา
ระบบโลจิสติกส์มีค่าน้ าหนักอยู่ที่  9.04% การ
เป็นส่วนหนึ่งในโครงข่ายการขนส่งสินค้า มีค่า
น้ าหนักอยู่ที่ 8.62% การเชื่อมโยงกับแหล่งผลิต
สินค้ามีค่าน้ าหนักเท่ากับ  8.04% ระยะทางที่
เหมาะสมส าหรับการตั้งท่าเรือบก (>300 Km) มี
ค่าน้ าหนักที่ 6.62% ปริมาณสินค้าที่ขนส่งทาง
น้ า มีค่าน้ าหนักเท่ากับ 6.47% การด ารงอยู่ใน
แผนพัฒนาศักยภาพในอนาคต  มีค่าน้ าหนัก
เท่ากับ 6.3 % ในขณะที่ เกณฑ์ด้านจ านวนธุรกิจ
ที่ด าเนินการด้านโลจิสติกส์ ด้านงบประมาณ
สนับสนุนด้านการลงทุน ด้านปริมาณสินค้าที่
ขนส่งทางถนน ด้ านโครงสร้างพ้ืนฐานด้าน
แรงงาน มีค่ าน้ าหนักที่ ใกล้ เคียงกัน  คืออยู่
ระหว่าง 4 – 6 % และ ปริมาณสินค้าที่ขนส่ง
ทางอากาศ มีค่าน้ าหนักน้อยที่สุด เท่ากับ 1.19% 
เมื่อพิจารณาในด้านของท าเลที่ตั้งที่เหมาะสมใน
การพัฒนาลานพักตู้คอนเทนเนอร์ เพ่ือการ
รองรับการเชื่อมต่อการขนส่งหลายรูปแบบ 
กรณี ศึกษา เขตพ้ืนที่ จั งหวัดปทุมธานี  และ
จังหวัด จังหวัดพระนครศรีอยุธยา พบว่า ท าเล
ที่ตั้งที่เหมาะสมได้แก่ พ้ืนที่บริเวณสถานี เชียง
รากน้อย โดยมีผลการค านวณค่าน้ าหนัก และค่า
คะแนนมาตรฐานซี อยู่ที่ 1.15 และ พื้นที่บริเวณ
สถานีบ้ านม้ า มีความเหมาะสมเป็นล าดับ

รองลงมา โดยมีผลการค านวณค่าน้ าหนัก และ 
ค่าคะแนนมาตรฐานซี อยู่ที่ 0.79  
 ผลการศึกษาระดับความส าคัญของ
เกณฑ์ในการก าหนดท าเลที่ตั้งของลานพักตู้คอน
เทนเนอร์ดังกล่าวสอดคล้องกับงานวิจัยของ  ศรี
นวล, และคณะ (2559) ที่ระบุว่า ปัจจัยที่มีผลต่อ
การเลือกท าเลที่ตั้งของศูนย์กระจายสินค้า ที่มี
ค ว าม ส า คั ญ ม าก ที่ สุ ด ได้ แ ก่ ปั จ จั ย ด้ า น
สภาพแวดล้อมที่สนับสนุนกิจกรรมโลจิสติกส์ 
เช่นเดียวกับ ผลวิจัยของ  แก้วมณี (2556) ที่ได้
ระบุปัจจัยที่มีผลต่อการเลือกท าเลที่ตั้งของบริษัท
ที่ให้บริการด้านโลจิสติกส์ไว้ว่า ปัจจัยส าคัญของ
การเลือกท าเลที่ตั้งของบริษัทโลจิสติกส์ที่ท าการ
ขนส่งและกระจายสินค้า ได้แก่ ปัจจัยทางด้าน
ภูมิศาสตร์ ปัจจัยทางด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน และ
ปัจจัยด้านความต้องการในการขนส่งสินค้า และ
สอดคล้องกับผลการศึกษาความเหมาะสมและ
ความเป็นไปได้ของการพัฒนาธุรกิจท่าเรือบกของ
การท่าเรือแห่งประเทศไทย (2560) ที่ระบุปัจจัย
หลักในการพิจารณาท าเลที่ตั้งของท่าเรือบกว่า
ประกอบไปด้วย ความเหมาะสมด้านโลจิสติกส์ 
สภาพแวดล้อมด้านนโยบายและระดับเศรษฐกิจ 
โครงสร้างพ้ืนฐานของพ้ืนที่ และการสนับสนุนการ
ลงทุน  
 
ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย 
 ผลการวิจัยเรื่องนี้ ท าการพิจารณาพ้ืนที่ที่
เหมาะสมกับการพัฒนาต าแหน่งลานพักตู้คอน
เทนเนอร์ เพ่ือทดแทนพ้ืนที่ขนถ่ายสินค้าย่าน
พหลโยธินที่ มี ความแอ อัดจากการพัฒ นา
สถานีกลางบางซื่อ ดังนั้นกรมการขนส่งทางราง 
การรถไฟแห่งประเทศไทย หรือหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง สามารถน าผลการศึกษาดังกล่าวไป
พิจารณาเพ่ือศึกษาความเป็นไปได้ของการพัฒนา
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พ้ืนที่บริเวณสถานีเชียงรากน้อย หรือสถานีบ้าน
ม้า เพ่ือออกแบบแผนการด าเนินงานที่จะรองรับ
การขยายตัวของการขนส่งทางรางในอนาคต 
 
ข้อเสนอแนะเพื่อการวิจัย 
 ในงานวิจัยนี้  ไม่ ได้น าเกณฑ์ทางด้ าน
ต้นทุนต่าง ๆ เข้ามาพิจารณา ดังนั้นในการวิจัย

ครั้งต่อไปควรมีการศึกษาการพิจารณาท าเลที่ตั้ง
โดยน าหลักเกณฑ์ด้านต้นทุนเข้ามาพิจารณาด้วย 
รวมถึ งการพิจารณ าพ้ืนที่ ข้ างเคี ยงจั งหวัด
ปทุมธานี และจังหวัดพระนครศรีอยุธยา เพื่อเป็น
ตัวเลือกในการก าหนดท าเลที่ตั้งของพ้ืนที่ลานพัก
ตู้คอนเทนเนอร์ในงานวิจัยครั้งต่อไป  
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