
 

 
 

วารสารบริหารธรุกิจเทคโนโลยีมหานคร 
MUT Journal of Business Administration 

ปีที ่22 ฉบบัที ่1 (มกราคม – มถุินายน 2568) 
Volume 22 Number 1 (January – June 2025) 

   
 

การส ารวจการใหบ้ริการท่าอากาศยานส าหรบัการบินแบบทัว่ไปใน

ประเทศสหรฐัอเมรกิาเพ่ือเป็นแนวทางในการปรบัใชใ้นประเทศไทย 
 

A Survey of General Aviation Airport Services  
in the United States as a Guideline for Implementation in Thailand  

 
 
 
 
 
 

วรรษมนต ์สนัติศิริ Watsamon Santisiri1,* บญุญวฒัน ์อักษรกิตติ์ Boonyawat Aksornkitti2 
 

1,2 ปร.ด., อาจารย ์สถาบนัเทคโนโลยกีารบนิและอวกาศ มหาวทิยาลยัเทคโนโลยรีาชมงคลตะวนัออก ชลบุร ีประเทศไทย 
1,2 Ph.D., Lecturer, Institute of Aviation and Aerospace Technology  

Rajamangala University of Technology Tawan-ok, Chonburi Thailand 

 
บทคดัยอ่ 

 
 งานวจิยัเรื่องนี้มวีตัถุประสงค์เพื่อส ารวจ วเิคราะห์การให้บรกิารท่าอากาศยานการบนิแบบ
ทัว่ไปในประเทศสหรฐัอเมริกา และเพื่อหาจ านวนการให้บรกิารท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปใน
ประเทศไทย โดยเกบ็กลุ่มตวัอย่างแบบเฉพาะเจาะจง กบัท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศ
สหรฐัอเมรกิาทีข่ ึน้อยู่กบัเทศบาลและม ี1 ทางวิง่ ทัง้ 51 รฐั จ านวนทัง้สิน้ 696 แห่ง วเิคราะหข์อ้มลูดว้ย
ค่าความถี ่รอ้ยละ ค่ามากทีส่ดุ น้อยทีส่ดุ และใชเ้พื่อนบา้นทีใ่กล ้K ทีสุ่ดในการหาจ านวนการใหบ้รกิาร
ในประเทศไทย ผลการวจิยั พบว่า จ านวนรฐัทีม่ที่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปน้อยทีสุ่ด คอื 0 แห่ง 
(ไม่มที่าอากาศยานฯในรฐันัน้ ๆ) มจี านวน 6 รฐั คอื รฐัเดลาแวร ์เขตโคลมัเบยี รฐัฮาวาย รฐัแมรแีลนด ์
รฐัโรดไอแลนด์ รฐัเวอร์มอนต์ จ านวนรฐัที่มที่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปมากที่สุด คือ 72 แห่ง 
จ านวน 1 รฐั คอื รฐัเทก็ซสั ท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปมรีะยะห่างจากตวัเมอืงน้อยที่สุด คอื 0 
เมตร (ท่าอากาศยานฯอยู่ในตวัเมอืง) จ านวน 28 แห่ง ท่าอากาศยานฯที่มรีะยะห่างจากตวัเมอืงมาก
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ที่สุดคือ 56,327 เมตร (ประมาณ 56 กิโลเมตร) จ านวน 1 แห่ง ท่าอากาศยานที่มีการให้บริการ 1 
รายการ มจี านวนทัง้สิน้ 180 แห่ง ท่าอากาศยานทีม่กีารใหบ้รกิาร 2 รายการ มจี านวนทัง้สิน้ 221 แห่ง 
ท่าอากาศยานทีม่กีารใหบ้รกิาร 3 รายการ มจี านวนทัง้สิน้ 13 แห่ง ท่าอากาศยานทีม่กีารใหบ้รกิาร 4 
รายการ มจี านวนทัง้สิน้ 193 แห่ง ท่าอากาศยานทีม่กีารใหบ้รกิาร 5 รายการ มจี านวนทัง้สิน้ 36 แห่ง 
ท่าอากาศยานที่มกีารใหบ้รกิาร 6 รายการ ม ีจ านวนทัง้สิน้ 18 แห่ง จ านวนการให้บรกิารส าหรบัท่า
อากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศไทย ควรมทีัง้สิน้ 4 ประเภท คอื บรกิารทีจ่อดอากาศยาน 
บรกิารเตมิน ้ามนั บรกิารการซ่อมล าตวัอากาศยาน และบรกิารการซ่อมเครื่องยนตอ์ากาศยาน  
 
ค าส าคญั: ท่าอากาศยาน การบนิทัว่ไป เพื่อนบา้นทีใ่กล ้K ทีส่ดุ  
 
ABSTRACT  

 
This research aims to survey and analyze general aviation airport services in the 

United States and to estimate the appropriate number of general aviation airport services in 
Thailand. Purposive sampling was used to collect data from municipal general aviation airports 
in the United States with a single runway, covering all 51 states, totaling 696 airports. Data 
were analyzed using frequency, percentage, maximum and minimum values, and the K-
nearest neighbor method was applied to estimate the number of services suitable for 
Thailand.The results showed that the number of states with the fewest general aviation 
airports, zero (no airports in that state), is six. These states are Delaware, the District of 
Columbia, Hawaii, Maryland, Rhode Island, and Vermont.The number of states with the most 
general aviation airports, 72, is one. This state is Texas. The number of general aviation 
airports with the shortest distance from the city, 0 meters (the airports are located in the city 
center), is 28. The number of general aviation airports with the greatest distance from the city 
center, 56,327 meters (approximately 56 kilometers), is one. Regarding the number of services 
provided, 180 airports provided 1 service. 221 airports provided 2 services. 13 airports 
provided 3 services. 193 airports provided 4 services. 36 airports provided 5 services, and 18 
airports provided 6 services. Based on the analysis, general aviation airports in Thailand 
should ideally provide four types of services: aircraft parking, refueling, airframe maintenance, 
and powerplant maintenance. 
 
Keywords: Airport, General aviation, K-nearest Neighbors 
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ปีที ่22 ฉบบัที ่1 (มกราคม – มถุินายน 2568) 

บทน า 
 
 ท่าอากาศยานนัน้เป็นสิง่ส าคญัส าหรบัการขนสง่ทางอากาศในการสรา้งความเชือ่มโยงทีส่ าคญั
ในระดบันานาชาต ิระดบัประเทศ ระดบัภูมภิาค สรา้งโอกาสในการจ้างงาน และท าใหเ้กดิโอกาสทาง
ธุรกจิทีเ่กีย่วขอ้ง เช่น การใหเ้ช่าคลงัสนิคา้ การขนสง่โลจสิตกิส ์ ตลอดจนดา้นการท่องเทีย่วและบรกิาร
ต่างๆ ซึง่ในประเทศไทยนัน้รฐับาลไดม้นีโยบายในการพฒันาประเทศใหเ้ป็นศูนยก์ลางดา้นการบนิของ
ภูมภิาค (Aviation hub) โดยปรบัปรุงโครงสร้างพืน้ฐานเรื่องทางวิง่ อาคารผูโ้ดยสาร คลงัสนิค้า เพิม่
ทรพัยากรบุคคล การตรวจความปลอดภยั ในท่าอากาศยานที่มอียู่ในปจัจุบนั และมแีผนจะสร้างท่า
อากาศยานแห่งใหม่ เช่น ท่าอากาศยานลา้นนา ท่าอากาศยานอนัดามนั เพื่อรองรบัจ านวนผูโ้ดยสาร
และการท่องเทีย่วในอนาคต (The Government public relations department, 2024) 
 ส าหรบัท่าอากาศยานนอกจากจะเป็นท่าอากาศยานระหว่างประเทศและในประเทศนัน้ ยังมี
อกีหนึ่งท่าอากาศยานทีส่ามารถจะสรา้งงาน ก่อใหเ้กดิธุรกจิดา้นการท่องเทีย่วและการบรกิารต่างๆได้
เช่นกนั นัน้กค็อื ท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไป (General aviation airport) จากสถิติการบนิแบบ
ทัว่ไปในสหราชอาณาจกัร ปี ค.ศ. 2023 มมีูลค่า 4,000 ลา้นปอนด ์หรอื ประมาณ 178,830 ลา้นบาท 
และสามารถสรา้งงานไดอ้ย่างน้อย 40,000 ต าแหน่ง (UK department of transport, 2023) จากสถติิ
การบนิแบบทัว่ไปในสหรฐัอเมรกิา ปี ค.ศ. 2023 มมีูลค่า 23.4 พนัลา้นเหรยีญ หรอืประมาณ 757,485 
ลา้นบาท (Federal aviation administration, 2023) จากสถติทิัว่โลกการบนิแบบทัว่ไปสามารถสรา้ง
งานได ้1.1 ลา้นต าแหน่ง และสามารถสรา้งมูลค่าทางเศรษฐกจิไดม้ากกว่า 246 พนัลา้นเหรยีญ หรอื
ประมาณ 8,416 ลา้นลา้นบาท (Wood, 2023) 
 ในประเทศไทยตามยุทธศาสตรช์าต ิ20 ปีนัน้ (Thailand Nation strategy, 2018) ไดส้่งเสรมิ
ในอุตสาหกรรมและบรกิารขนส่งและโลจสิติกส์ และ การท่องเทีย่วเชื่อมโยงภูมภิาคพร้อมทัง้ส่งเสรมิ
การท าตลาดในการท่องเทีย่วเพื่อเป็นแหล่งรายไดข้องประเทศ ซึง่เป็นคุณสมบตัขิองการบนิแบบทัว่ไป
ทีส่ามารถตอบสนองนโยบายดงักล่าวได ้อย่างไรกต็ามท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปมกัเป็นทีรู่จ้กั
เฉพาะกลุ่มยงัไม่แพร่หลายมากนกั ตลอดจนการใหบ้รกิารอากาศยานต่าง ๆ ในแต่ละท่าอากาศยานยงั
แตกต่างกนัตามแต่ละบรบิทของท่าอากาศยานนัน้ ๆ คณะผูว้จิยัจงึมคีวามต้องการท าการส ารวจการ
ใหบ้รกิารท่าอากาศยานส าหรบัการบนิแบบทัว่ไปในประเทศสหรฐัอเมรกิาเน่ืองจากเป็นประเทศทีม่สีถติิ
ส าหรบัการบนิทัว่ไปและมาตรฐานสงูทีส่ดุในโลก (Statista, 2024) เพื่อปรบัใชใ้นประเทศไทย โดยหวงั
ว่างานวิจยัฉบบันี้จะสามารถเป็นข้อมูลในการพฒันาและส่งเสรมิตามประเด็นยุทธศาสตร์ชาติ เกิด
รายไดแ้ละการสรา้งงานขึน้ 
 

ค าถามน าวิจยั 

 
1. การใหบ้รกิารท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศสหรฐัอเมรกิามกีารใหบ้รกิาร

อากาศยานอย่างไร  
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2. ท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศสหรฐัอเมรกิาก าหนดจ านวนและรปูแบบที่
เหมาะสมอย่างไร 

3. จ านวนการใหบ้รกิารทีเ่หมาะสมของท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศไทยควร
เป็นอย่างไร 
 

วตัถปุระสงคข์องการวิจยั 
 

1. เพื่อส ารวจการใหบ้รกิารท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศสหรฐัอเมรกิา 
2. เพื่อวเิคราะหก์ารใหบ้รกิารท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศสหรฐัอเมรกิา 
3. เพื่อหาจ านวนการใหบ้รกิารท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศไทย 
 

ประโยชนข์องการวิจยั 

 
1. เป็นข้อมูลในการพฒันาและส่งเสริมตามประเด็นยุทธศาสตร์ชาติในอุตสาหกรรมและ

บรกิารขนสง่และโลจสิตกิส ์ในการสรา้งงานในสว่นทีเ่กีย่วขอ้ง ตลอดจนสรา้งรายไดใ้หก้บั
ประเทศ 

2. เป็นขอ้มูลในการพฒันาและส่งเสริมตามประเดน็ยุทธศาสตร์ชาติในการท่องเที่ยวเชิง
ธุรกจิ การท่องเทีย่วเชื่อมโยงภูมภิาค ในการสรา้งงานในส่วนทีเ่กีย่วขอ้ง ตลอดจนสรา้ง
รายไดใ้หก้บัประเทศ  

 

การทบทวนวรรณกรรม 
 
การบินทัว่ไป/ท่าอากาศยานส าหรบัการบินแบบทัว่ไป 
 การบนิแบบทัว่ไปในความหมายขององคก์ารการบนิพลเรอืนระหว่างประเทศ (International 
Civil Aviation Organization: ICAO) ไดก้ าหนดไวว้่าเป็นการด าเนินการดา้นการบนิพลเรอืนทัง้หมด
นอกเหนือจากบรกิารการบนิตามก าหนดการและการด าเนินการขนส่งทางอากาศแบบไม่ประจ าเพื่อรบั
ค่าตอบแทนหรอืจา้งงาน โดยประกอบไปดว้ยกจิกรรมดงันี้ การฝึกบนิ การบนิเพื่อการเกษตร การบนิ
เพื่อการแพทยฉุ์กเฉิน การดบัเพลงิ การถ่ายภาพทางอากาศ การท่องเทีย่ว เป็นต้น (Skybrary, 2024) 
ซึง่ในประเทศสหรฐัอเมรกิามเีทีย่วบนิที่เป็นการบนิแบบทัว่ไปประมาณร้อยละ 65 ของเที่ยวบนิ โดย
อากาศยานพลเรอืนทีจ่ดทะเบยีนทะเบยีนในประเทศสหรฐัอเมรกิามากกว่ารอ้ยละ 90 จดทะเบยีนแบบ
การบนิทัว่ไป และมนีกับนิทีไ่ดร้บัรองการบนิแบบทัว่ไปมากกกว่ารอ้ยละ 80 (FAA, 2024)   
 กฎหมายก าหนดใหท้่าอากาศยานเป็นพืน้ทีด่นิหรอืพืน้ทีน่ ้าทีใ่ชห้รอืมไีวส้ าหรบัการขึน้หรอืลง
ของอากาศยาน รวมถึงพื้นที่ที่เกี่ยวข้องที่ใช้หรือมไีว้ส าหรบัอาคาร สิง่อ านวยความสะดวกของท่า
อากาศยาน ตลอดจนสทิธใินการใชท้างร่วมกบัอาคารและสิง่อ านวยความสะดวกต่าง ๆ สิง่อ านวยความ
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ปีที ่22 ฉบบัที ่1 (มกราคม – มถุินายน 2568) 

สะดวกประเภทพเิศษ เช่น ฐานอากาศยานทะเลและลานจอดเฮลิคอปเตอร์ (FAA, 2022) ทัง้นี้ท่า
อากาศยานสามารถแบ่งได ้ดงันี้  

1. ท่าอากาศยานพาณิชย์ (Commercial airport) คือ ท่าอากาศยานที่เป็นของรัฐซึ่งมี
ผู้โดยสารขึ้นเครื่องอย่างน้อย 2,500 คนในแต่ละปีปฏิทนิและให้บริการผู้โดยสารตาม
ก าหนดการ ทัง้นี้ยงัรวมถงึผูโ้ดยสารทีข่ ึน้เครื่องในเทีย่วบนิระหว่างประเทศทีแ่วะพกัที่ท่า
อากาศยาน และเพื่อจุดประสงค์อื่นที่ไม่ใช่การจราจร เช่น เติมน ้ามันหรือซ่อมบ ารุง
อากาศยาน ท่าอากาศยานพาณิชย์ ยงัสามารถแบ่งไดเ้ป็น 2 ประเภทย่อย คอื (1) ท่า
อากาศยานทีไ่ม่ใชเ้ชงิพาณิชยเ์ป็นหลกั (Nonprimary commercial service airport) และ
ท่าอากาศยานหลกั (Primary airport) 

2. ท่าอากาศยานส าหรบัขนส่งสนิค้า (Cargo service airports) คือ ท่าอากาศยานที่
ให้บริการขนส่งสนิค้าทางอากาศเพียงอย่างเดียว ท่าอากาศยานดงักล่าวอาจเป็นทัง้
บรกิารเชงิพาณิชยแ์ละท่าอากาศยานทีใ่หบ้รกิารขนสง่สนิคา้ 

3. ท่าอากาศยานส าหรบับรรเทาความแออดั (Reliever airports) คอื ท่าอากาศยานที่ถูก
ก าหนดขึน้เพื่อบรรเทาปญัหาความแออดัในการให้บริการเชิงพาณิชย์และเพื่อให้การ
เขา้ถงึการบนิทัว่ไปดขีึน้ส าหรบัชุมชนโดยรอบ 

4. ท่าอากาศยานการบินแบบทัว่ไป (General aviation airport) คือ ท่าอากาศยาน
สาธารณะทีไ่ม่มบีรกิารตามตารางเวลาหรอืมผีูโ้ดยสารขึน้เครื่องน้อยกว่า 2,500 คนต่อปี 
ตามตวัอย่างทีไ่ดก้ล่าวไปขา้งตน้ 

 การบนิแบบทัว่ไปสามารถแบ่งกลุ่มลูกคา้ตามการตลาดได ้เช่น ประเภทของอากาศยานทีใ่ช้ 
(ปีกหมุน/ปีกตรงึ) ขนาดของอากาศยาน (เลก็ กลาง ใหญ่) วตัถุประสงคก์ารใช ้(การเกษตร การกฬีา 
ท่องเทีย่ว ธุรกจิ) และตามภูมภิาคต่าง ๆ (อเมริกา ยุโรป เอเชยี) เป็นต้น (Fortune business insights, 
2024)  ขนาดตลาดการบนิแบบทัว่ไปทัว่โลกมมีลูค่า 27,465 ลา้นเหรยีญ หรอื ประมาณ 889,042 ลา้น
บาท (Skyquest, 2024)  
 ส าหรบังานวจิยัทีเ่กีย่วขอ้งดา้นการบนิทัว่ไปจะมทีีเ่กีย่วกบั ดา้นอุบตัเิหตุ (Antonio et at., 
2022) ด้านการใช้การเรยีนรู้ของเครื่องจกัร (Fala et at., 2023) ด้านการก าหนดกลยุทธ์ในการ
ด าเนินงาน (Giovanelli and Rotondo, 2022) การบรหิารท่าอากาศยานใหย้ัง่ยนื (Gu and Johnson, 
2020) ดา้นความปลอดภยั (Lopes et al., 2024) การใชน่้านฟ้าบรเิวณท่าอากาศยาน (Mu, 2019) เป็น
ตน้งานวจิยัทีเ่กีย่วขอ้งในประเทศไทยนัน้จะเป็นดา้นรูปแบบคุณภาพการใหบ้รกิาร (Piamsirikamol et 
al., 2020; Phrompoo, 2023) ดา้นสิง่อ านวยความสะดวกในท่าอากาศยาน (Puacharoen and Sucher, 
2019) ดา้นการท่องเทีย่ว (Jantachalobon et al., 2024) เป็นตน้ 
 ตวัอย่างท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศไทย เช่น สนามบนิบางพระ (VTBT) อ.ศรี
ราชา จ.ชลบุร ีพทัยาแอรพ์ารค์ (VTBF) อ.บางละมุง จ.ชลบุร ีสนามบนิดรอฟโซนประเทศไทย อ.แกลง 
จ.ระยอง สนามบนิคลอง 15 อ.องครกัษ์ จ.นครนายก สนามบนิเขาอโีต้ (VTBI) อ.เมอืง จ.ปราจนีบุร ี
สนามบินโพธาราม (VTRP) อ.โพธาราม จ.ราชบุรี สนามบินกลางดง อ.ปากช่อง จ.นครราชสีมา 
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สนามบนิเชยีงค า (VTCB)  อ.เชยีงค า จ.พะเยา สนามบนิบา้นธ ิ(VTCM) อ.บา้นธ ิจ.ล าพูน และภูเกต็
แอรพ์ารค์ (VTWS) อ.ถลาง จ.ภูเกต็ เป็นตน้ โดยสนามบนิดงักล่าวสว่นใหญ่ยงัไม่มกีารใหบ้รกิาร FBO 
 
ผูป้ฏิบติังานประจ าฐาน (Fixed based operator: FBO) 
 FBO เป็นการให้บรกิารพาณิชย์ที่ได้รบัสทิธิจากท่าอากาศยานนัน้ๆ ในการให้บริการแก่
อากาศยานการบนิแบบทัว่ไป แบ่งเป็น ที่เกีย่วขอ้งกบัการบรกิารอากาศยาน เช่น ที่จอดอากาศยาน 
โรงเกบ็อากาศยาน เชือ้เพลงิ การบ ารุงรกัษา และบรกิารทีไ่ม่เกีย่วขอ้งกบัอากาศยาน เช่น รา้นอาหาร 
สมัภาระของผูม้าใชบ้รกิาร รถเช่า ทีจ่อดรถ เป็นตน้ (Skybrary, 2024) 
 FBO สามารถแบ่งไดเ้ป็น 3 ประเภท ดงันี้ (Latitude33aviation, 2024) 

1. ระดบัหนึ่ง (Tier 1) เป็นประเภท FBO ทีใ่หญ่ทีสุ่ด มรีายไดม้ากกว่า 25 ลา้นดอลลารต่์อ
ปี โดยทัว่ไป FBO เหล่านี้จะให้บรกิารเต็มรูปแบบส าหรบัเชื้อเพลงิ สิง่อ านวยความ
สะดวก โรงเกบ็อากาศยาน การบ ารุงรกัษาและบรกิารทางเทคนิคส าหรบัอากาศยาน  

2. ระดับสอง (Tier 2) มีรายได้รวมตัง้แต่ 10 ล้านดอลลาร์ถึง 25 ล้านดอลลาร์ต่อปี 
เช่นเดยีวกบั FBO ระดบัหนึ่ง FBO ประเภทนี้ใหบ้รกิารเตม็รปูแบบส าหรบัเชือ้เพลงิ การ
บ ารุงรกัษา โรงเกบ็อากาศยาน และสิง่อ านวยความสะดวก มใีห้บรกิารเช่าเหมาล า ซึ่ง
แตกต่างจาก FBO ระดบัหนึ่งสว่นใหญ่ FBO ระดบัสองมกัจะใหบ้รกิารภารกจิเฉพาะ เช่น 
การเคลื่อนยา้ยผูป้ว่ย เป็นตน้ 

3. ระดบัสาม (Tier 3) เป็น FBO ประเภททีเ่ลก็ทีส่ดุและพบไดบ้่อยทีสุ่ด ใหบ้รกิารเชือ้เพลงิ 
สิง่อ านวยความสะดวก และโรงเกบ็อากาศยาน ต่างจากแห่งอื่นที่ให้บรกิารบ ารุงรกัษา
และอะไหล่จะเป็นการบริการอากาศยานแบบลูกสูบและเทอร์โบพร็อพเป็นหลัก 
นอกจากนี้ ยงัมกีารใหบ้รกิารเช่าเอากาศยาน และฝึกบนิ  

 ขนาดการตลาดในประเทศสหรฐัอเมรกิาใน ค.ศ.2023 มมีูลค่า 23.54 พนัลา้นเหรยีญ หรอื 
ประมาณ 762,696 ลา้นบาท และพยากรณ์ขนาดการตลาดใน ค.ศ.2032 จะมมีูลค่า 66.61 พนัลา้น
เหรยีญ หรอืประมาณ 2,158,164 ลา้นบาท (Zoini, 2023) บาทส าหรบังานวจิยัทีเ่กีย่วขอ้ง FBO เป็น
ดา้นทีเ่กีย่วกบัการพฒันาการใหบ้รกิาร (Hu and Yu, 2023) ดา้นขอบเขตและสถานะ (Worrells et al., 
2000) เป็นตน้ 
 
ตวับ่งช้ีต าแหน่งสนามบิน (Airport location indicator or Airport code)  
 Airport code คอื ต าแหน่งสีต่วัอกัษร ทีเ่กีย่วขอ้งส าหรบัท่าอากาศยานและภูมศิาสตรอ์ื่น ๆ 
ทัว่โลก รหัสเหล่านี้ถูกก าหนดโดยองค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil 
Aviation Organization: ICAO) ถูกใชเ้พื่อการควบคุมการจราจรทางอากาศและการวางแผนการบนิ  
 ตวัอกัษรหนึ่งหรอืสองตวัแรกของรหสั ICAO จะเป็นตวัระบุประเทศ ตวัอกัษรทีเ่หลอืระบุท่า
อากาศยาน รหสั ICAO ใชเ้พื่อทางภูมศิาสตร ์เช่น รหสั ICAO ของท่าอากาศยานฮทีโธรว ์(Heathrow 
Airport) คอื EGLL (รหสัท่าอากาศยานฮทีโธรว)์ โดยตวัอกัษรตวัแรกแสดงใหเ้หน็ว่ามฐีานอยู่ในสหราช
อาณาจกัร 
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ปีที ่22 ฉบบัที ่1 (มกราคม – มถุินายน 2568) 

 ตวัอย่างรหสั ICAO ของท่าอากาศยานในประเทศไทย ท่าอากาศยานสุวรรณภูม ิICAO code 
คอื VTBS ท่าอากาศยานนานาชาตอิู่ตะเภา ระยอง-พทัยา ICAO code คอื VTBU ท่าอากาศยาน
นานาชาตสิมุย ICAO code คอื VTSM เป็นตน้ 
 
เพื่อนบ้านท่ีใกล้ K ท่ีสุด (K-nearest Neighbors: KNN) 
 KNN เป็นหนึ่งในอลักอรทิมึการจ าแนกประเภทที่เป็นการเรยีนรู้แบบมผีู้สอน (Supervised 
machine learning) มีความยืดหยุ่นและใช้งานกันอย่างแพร่หลายส าหรับการตัดสินใจในการ
บรหิารธุรกจิ (Ballard, 2023) เนื่องจากความเรยีบง่ายต่อการน าไปใช้งาน อลักอรทิมึนี้ไม่ต้องการ
สมมติฐานใด ๆ เกี่ยวกบัการกระจายขอ้มูล ท าวธินีี้เป็นตวัเลอืกที่มคีวามยดืหยุ่นส าหรบัชุดขอ้มูล
ประเภทต่าง ๆ ในงานการจ าแนกประเภท เช่น กลุ่มลกูคา้ การบรกิารต่าง ๆ เป็นตน้ 
 อลักอรทิมึ KNN ท างานโดยคน้หาเพื่อนบา้นทีใ่กลท้ีสุ่ด K แห่งจากจุดขอ้มูลทีก่ าหนดโดยองิ
ตามระยะทาง เช่น ระยะทางแบบยุคลเิดยีน(Euclidean distance) (1) จากนัน้ค่าของจุดขอ้มูลจะถูก
ก าหนดโดยคะแนนเสยีงขา้งมาก (Majority vote) ของเพื่อนบา้น K แห่ง (Geeksforgeeks, 2024) 
 

                                                            (1) 
 

โดยที ่  d คอืระยะทาง  
p,q คอื จุดใดๆ  
i คอื จ านวนจุดใด  
qi คอื จุดทีห่นึ่งตวัที ่i  
pi คอื จุดทีส่องตวัที ่i 
 

ส าหรบัขอ้ดขีอง KNN คอื สามารถน าไปใชไ้ดท้ัง้ปญัหาการจ าแนกและการทดถอย ตลอดจน
เหมาะส าหรบัขอ้มลูทีไ่ม่เป็นเชงิเสน้ ทัง้นี้ KNN กม็ขีอ้เสยีเช่นกนั คอื ใชพ้ืน้ทีใ่นการจดัเกบ็ความจ าสงู 
ต้องมกีารก าหนดค่าของ K และใชเ้วลามากในการค านวณค าตอบ (Joby, 2023) แต่อย่างไรกต็าม 
KNN กย็งัใหค้วามถูกต้องกบัค าตอบไดม้ากทีสุ่ด ดงังานวจิยัของ Bansal et al. (2022), Eldora et al. 
(2024) และ Uddin et al. (2022)  

ตวัอย่างงานวจิยัทีใ่ช ้KNN แบ่งเป็นหลายดา้น เช่น ดา้นการตลาด (Syadzail et al., 2020) 
ดา้นการจ าแนกข่าว (Aunanan and Meesad, 2019) ดา้นการแพทย ์(Nonsiri et al., 2023) ดา้นการ
พยากรณ์ยอดขาย (Danny et at., 2024) ทัง้นี้ทางดา้นการบนิจะมกีารใช ้KNN ในดา้นการพยากรณ์
ความล่าชา้ (Saravanakumar et al., 2023) การปรบัปรุงสมรรรถนะของอากาศยาน (Clainche et al., 
2023) ดา้นผูโ้ดยสารทีม่าใชบ้รกิารในท่าอากาศยาน (Ding et al., 2020) ความพงึพอใจของผูโ้ดยสาร 
(Nurdina and Puspita, 2023) การใหบ้รกิารท่าอากาศยาน (Alanazi et al., 2024) เป็นตน้ 
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กรอบแนวความคิด       
                                   
            ตวัแปรตน้                                                            ตวัแปรตาม 

 
 

 
 
 

 
 

รปูท่ี 1: กรอบแนวความคดิ  
ท่ีมา: ผูว้จิยั 2024 

 

ระเบียบวิธีการวิจยั 
 
 งานวจิยัเรื่องนี้คณะผู้วจิยัส ารวจการให้บรกิารท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไป ในประเทศ
สหรฐัอเมรกิาจากเวบ็ไซตท์่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปทีเ่กีย่วขอ้งของประเทศสหรฐัอเมรกิา โดยจะ
ส ารวจที่การให้บริการ FBO (วตัถุประสงค์ข้อที่ 1) เกบ็กลุ่มตวัอย่างแบบเฉพาะเจาะจง (Purposive 
Sampling) กบัท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปทีข่ ึน้อยู่กบัเทศบาล (Municipal airport) ทีม่ ี1 ทางวิง่ 
เน่ืองจากกลุ่มตวัอย่างดงักล่าวมขีอ้มูลครบถ้วนในการศกึษา ตลอดจนสามารถมุ่งเน้นเฉพาะประเดน็ที่
และรวบรวมขอ้มูลเชงิลกึในหวัขอ้ที่สนใจได้ (Bisht, 2024) ทัง้ 51 รฐั (รวม District of Columbia) 
จ านวนทัง้สิน้ 696 แห่ง โดยเกบ็ขอ้มลู ระยะห่างจากเมอืง (From city) ความยาวของทางวิง่ (Runway 
length) และความกวา้งของทางวิง่ (Runway width) เป็นตวัแปรตน้ การใหบ้รกิาร FBO ของท่าอากาศ
ยานการบนิแบบทัว่ไป เป็นตวัแปรตาม 
 หลงัจากนัน้น าขอ้มูลมาวเิคราะห์การให้บรกิารท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศ
สหรฐัอเมรกิา (วตัถุประสงคข์อ้ที ่2) ดว้ยสถติเิชงิพรรณนา (Descriptive statistic) เช่น ค่าความถี่ ค่า
รอ้ยละ ค่ามากทีส่ดุ น้อยทีส่ดุ จากนัน้น าเสนอเป็นกราฟประกอบกบัการบรรยาย 
 วตัถุประสงคท์ี่ 3 ในการหาจ านวนการให้บรกิารท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศ
ไทยคณะผูว้จิยัจะใชว้ธิ ีเพื่อนบา้นทีใ่กล ้K ที่สุด (K-nearest Neighbors: KNN) โดยจะใชโ้ปรแกรม
ตารางประกอบกับการเขียนภาษาคอมพิวเตอร์เพื่อช่วยในการค านวณ มีการก าหนดข้อมูล คือ 
ระยะทางระหว่างท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปถงึเมอืง (เมตร) ความยาวทางวิง่ของท่าอากาศยาน
การบนิแบบทัว่ไป (เมตร) และ ความกวา้งทางวิง่ของท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไป (เมตร) เป็นตวั
แปรต้น (p) ตามตารางที่ 1 ก าหนดค่าของท่าอากาศยานแบบทัว่ไปที่สนใจในประเทศไทย (q) ตาม
ตารางที่ 2 การให้บรกิารของท่าอากาศยานการบินแบบทัว่ไป (Service) เป็นตวัแปรตาม โดยจะ

From city (Meter) 
Runway length (Meter) 
Runway width (Meter) 

 

Parking (1) 
Fuel available (2) 

Airframe service (3) 
Powerplant service (4) 

Bottled oxygen (5) 
Bulk oxygen (6) 
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ปีที ่22 ฉบบัที ่1 (มกราคม – มถุินายน 2568) 

แบ่งเป็นจ านวนการใหบ้รกิารตัง้แต่ 0-6 ตามตารางที่ 3 ทัง้นี้การหาจ านวนการใหบ้รกิารจะใชร้ะบบ
เสยีงขา้งมาก (Majority vote) (Geeksforgeeks, 2023)  
 
ตารางท่ี 1: การก าหนดค่า p ในการวดัระยะทางแบบยุคลเิดยีน 

p ค่าท่ีก าหนด ค าอธิบาย โดยท่ี  
pCITYi pCITYi ≥ 0  ระยะทางระหว่างท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปถงึเมอืง (เมตร) 

i = Airport 1 to 
696 

pLENGTHi pLENGTHi ≥ 0 ความยาวทางวิง่ของท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไป (เมตร) 
pWIDTHi pWIDTHi ≥ 0 ความกวา้งทางวิง่ของท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไป (เมตร) 
ท่ีมา: คณะผูว้จิยั 

 
ตารางท่ี 2: การก าหนดค่า q ในการวดัระยะทางแบบยุคลเิดยีน 

q ค่าท่ีก าหนด ค าอธิบาย 
qCITY qCITY ≥ 0  ระยะทางระหว่างท่าอากาศยานทีแ่บบทัว่ไปทีส่นใจถงึเมอืง (เมตร) 
qLENGTH qLENGTH ≥ 0 ความยาวทางวิง่ของท่าอากาศยานแบบทัว่ไปทีส่นใจ (เมตร) 
qWIDTH qWIDTH ≥ 0 ความกวา้งทางวิง่ของท่าอากาศยานแบบทัว่ไปทีส่นใจ (เมตร) 
ท่ีมา: คณะผูว้จิยั 

 
ตารางท่ี 3: การก าหนดค่าตวัแปรตาม (Service) ในการวดัระยะทางแบบยุคลเิดยีน 
การให้บริการของท่าอากาศยาน

การบินแบบทัว่ไป 
ค่าท่ีก าหนด ค าอธิบาย 

“None”  Service_0 0 = ไมม่กีารใหบ้รกิาร “None”  
“Parking”  Service_1 1 = มกีารใหบ้รกิาร 1 อย่าง คอื “Parking”  

“Parking” AND “Fuel”  Service_2 2 = มกีารใหบ้รกิาร 2 อย่าง คอื “Parking” และ “Fuel” 
“Parking” AND “Fuel” AND 

“Airframe service” 
Service_3 3 = มกีารใหบ้รกิาร 3 อย่าง คอื “Parking” “Fuel” และ  

“Airframe service” 
“Parking” AND “Fuel” AND 
“Airframe service” AND 
“Powerplant service” 

Service_4 4 = มกีารใหบ้รกิาร 4 อย่าง คอื “Parking” “Fuel” 
“Airframe service” และ “Powerplant service” 

 
“Parking” AND “Fuel” AND 
“Airframe service” AND 

“Powerplant service” AND “Bottled 
oxygen” 

Service_5 5 = มกีารใหบ้รกิาร 5 อย่าง คอื “Parking” “Fuel” 
“Airframe service” “Powerplant service” และ “Bottled 
oxygen” 

 
“Parking” AND “Fuel” AND 
“Airframe service” AND 

“Powerplant service” AND “Bottled 
oxygen” AND “Bulk oxygen” 

Service_6 6 = มกีารใหบ้รกิาร 6 อย่าง คอื “Parking” “Fuel” 
“Airframe service” “Powerplant service” “Bottled 
oxygen” และ “Bulk oxygen” 

ท่ีมา: คณะผูว้จิยั 
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ผลการวิจยั 
 
 จากวตัถุประสงคข์อ้ที ่1 เพื่อส ารวจการใหบ้รกิารท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศ
สหรฐัอเมรกิา และวตัถุประสงคข์อ้ที ่2 เพื่อวเิคราะหก์ารใหบ้รกิารท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปใน
ประเทศสหรฐัอเมรกิา น าเสนอดงันี้  
 

 
รปูท่ี 1: จ านวนท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในแต่ละรฐั 

ท่ีมา: คณะผูว้จิยั 
 

 จากกราฟที่ 1 แกน X คอื รฐัทัง้ 51 รฐั (รวม District of Columbia) แกน Y คอื จ านวนท่า
อากาศยานการบนิแบบทัว่ไป จ านวนรฐัทีม่ที่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปน้อยทีสุ่ด คอื 0 แห่ง (ไม่มี
ท่าอากาศยานฯในรฐันัน้ๆ) มจี านวน 6 รฐั คดิเป็นร้อยละ 11.764 คอื รฐัเดลาแวร์ (Delaware) เขต
โคลมัเบยี (District of Columbia) รฐัฮาวาย (Hawaii) รฐัแมรแีลนด์ (Maryland) รฐัโรดไอแลนด ์
(Rhode Island) รฐัเวอรม์อนต์ (Vermont) จ านวนรฐัทีม่ที่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปมากทีสุ่ด คอื 
72 แห่ง จ านวน 1 รฐั คดิเป็นรอ้ยละ 1.960 คอื รฐัเทก็ซสั (Texas)   
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ปีที ่22 ฉบบัที ่1 (มกราคม – มถุินายน 2568) 

 
รปูท่ี 2: ระยะทางจากท่าอากาศยานฯถงึตวัเมอืง (เมตร) 

ท่ีมา: คณะผูว้จิยั 
 

 จากกราฟที ่2 แกน X คอื ล าดบัท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปทัง้ 696 แห่ง แกน Y คอื 
ระยะทางที่ห่างจากตวัเมอืง (เมตร) ท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปมรีะยะห่างจากตวัเมอืงน้อยทีสุ่ด 
คอื 0 เมตร (ท่าอากาศยานฯอยู่ในตวัเมอืง) จ านวน 28 แห่ง คดิเป็นรอ้ยละ 4.023 ดงันี้ ล าดบัที ่87 ท่า
อากาศยานเทศบาลเทฮาชาปิ (Tehachapi municipal airport) รฐัแคลฟิอรเ์นีย ล าดบัที ่125 ท่าอากาศ
ยานเทศบาลเมอืงเครกมอนต์ Craigmont municipal airport รฐัไอดาโฮ ล าดบัที ่131 ท่าอากาศยาน
เทศบาลโฮมเดล (Homedale municipal airport) รฐัไอดาโฮ ล าดบัที ่134 ท่าอากาศยานเทศบาลแมก็
คอลล์ (McCall municipal airport) รฐัไอดาโฮ ล าดบัที ่136 ท่าอากาศยานเทศบาลนัมปา (Nampa 
municipal airport) รฐัไอดาโฮ ล าดบัที ่137 ท่าอากาศยานเทศบาลเนซเพอรซ์ (Nezperce municipal 
airport) รฐัไอดาโฮ ล าดบัที ่138 ท่าอากาศยานเทศบาลโอ๊คลยี ์(Oakley municipal airport) รฐัไอดาโฮ
ล าดบัที ่142 ท่าอากาศยานเทศบาลรอ็คฟอรด์ (Rockford municipal airport) รฐัไอดาโฮ ล าดบัที ่171 
ท่าอากาศยานเทศบาลอลัลสินั (Allison municipal airport) รฐัไอโอวา ล าดบัที ่205 ท่าอากาศยาน
เทศบาลซลัลี ่(Sully municipal airport) รฐัไอโอวา ล าดบัที ่224 ท่าอากาศยานเทศบาลคนิสลี ่(Kinsley 
municipal airport) รฐัแคนซสั ล าดบัที่ 230 ท่าอากาศยานเทศบาล Charles E. Grutzmacher 
(Charles E Grutzmacher Municipal Airport) รฐัแคนซสั ล าดบัที ่352 ท่าอากาศยานเทศบาลลนิคอลน์ 
(Lincoln municipal airport) รฐัมิสซูรี ล าดบัที่ 365 ท่าอากาศยานเทศบาลบริดเจอร์ (Bridger 
municipal airport) รฐัมอนทาน่า ล าดบัที่ 377 ท่าอากาศยานเทศบาลเฮย์สปรงิส์ (Hay Springs 
municipal airport) รฐัเนแบรสกา ล าดบัที่ 453 ท่าอากาศยานบนิเทศบาลเวสท์โฮป (Westhope 
municipal airport) รฐันอรท์ดาโกต้า ล าดบัที ่509 ท่าอากาศยานเทศบาลเอน็เตอรไ์พรส์ (Enterprise 
municipal airport) รฐัออรกิอน ล าดบัที ่511 ท่าอากาศยานเทศบาลโกลดบ์ชี (Gold Beach municipal 
airport) รฐัออรกิอน ล าดบัที ่513 ท่าอากาศยานเทศบาลเลคไซด ์(Lakeside municipal airport) รฐัออริ
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กอน ล าดบัที ่519 ท่าอากาศยานเทศบาลบลูมสเ์บริก์ (Bloomsburg municipal airport) รฐัเพนซลิเว
เนีย ล าดบัที ่525 ท่าอากาศยานเทศบาลไบสนั (Bison municipal airport) รฐัเซาทด์าโกต้า ล าดบัที ่
535 ท่าอากาศยานเทศบาลอซิาเบล (Isabel municipal airport) รฐัเซาทด์าโกต้า ล าดบัที ่656 ท่า
อากาศยานเทศบาลเชเวลาห ์(Chewelah municipal airport) รฐัวอชงิตนั ล าดบัที ่659 ท่าอากาศยาน
เทศบาลดารร์งิตนั (Darrington municipal airport) รฐัวอชงิตนั ล าดบัที ่666 ท่าอากาศยานเทศบาล
เมอืงเรนตนั (Renton municipal airport) รฐัวอชงิตนั ล าดบัที ่676 ท่าอากาศยานเทศบาลบารร์อน 
(Barron municipal airport) รฐัวสิคอนซนิ ล าดบัที ่677 ท่าอากาศยานเทศบาลบอยซว์ลิล์ (Boyceville 
municipal airport) รฐัวสิคอนซนิ และ ล าดบัที ่683 ท่าอากาศยานเทศบาลเมอืงปาลไมรา (Palmyra 
municipal airport) รฐัวสิคอนซนิ ท่าอากาศยานฯทีม่รีะยะห่างจากตวัเมอืงมากทีสุ่ดคอื 56,327 เมตร 
(ประมาณ 56 กโิลเมตร) จ านวน 1 แห่ง คดิเป็นรอ้ยละ 0.143 ในล าดบัที ่110  ท่าอากาศยานเทศบาล
เมอืงโควงิตนั (Covington municipal airport) รฐัจอรเ์จยี 
 

 
รปูท่ี 3: ความยางทางวิง่ (เมตร) ของแต่ละท่าอากาศยานฯ 

ท่ีมา: คณะผูว้จิยั 
 

  จากกราฟที ่3 แกน X คอื ล าดบัท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปทัง้ 696 แห่ง แกน Y คอื 
ความยาวทางวิง่ (เมตร) ท่าอากาศยานฯทีม่คีวามยาวทางวิง่น้อยทีสุ่ด คอื 529 เมตร จ านวน 1 แห่ง 
คดิเป็นร้อยละ 0.143 ในล าดบัที่ 414 ท่าอากาศยานเทศบาลแยนซยี์วลิล์ (Yanceyville municipal 
airport) รฐันอรท์แคโรไลน่า และทางวิง่ยาวทีส่ดุ คอื 2,591 เมตร จ านวน 1 แห่ง คดิเป็นรอ้ยละ 0.143 
ในล าดบัที ่333 ท่าอากาศยานเทศบาลเมอืงทนูิกา (Tunica municipal airport) รฐัมสิซสิซปิป้ี 
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ปีที ่22 ฉบบัที ่1 (มกราคม – มถุินายน 2568) 

 
รปูท่ี 4: ความกวา้งทางวิง่ (เมตร) ของแต่ละท่าอากาศยานฯ 

ท่ีมา: คณะผูว้จิยั 
 

  จากกราฟที ่4 แกน X คอื ล าดบัท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปทัง้ 696 แห่ง แกน Y คอื 
ความกวา้งทางวิง่ (เมตร) ท่าอากาศยานฯทีม่คีวามกวา้งทางวิง่น้อยทีสุ่ด คอื 6 เมตร จ านวน 1 แห่ง 
คดิเป็นรอ้ยละ 0.143 ในล าดบัที ่441 ท่าอากาศยานเทศบาลมนิโต (Minto municipal airport) รฐันอรท์
ดาโกต้า และทางวิง่กวา้งทีสุ่ด คอื 91 เมตร จ านวน 1 แห่ง คดิเป็นรอ้ยละ 0.144 ในล าดบัที ่ 377 ท่า
อากาศยานเทศบาลเฮยส์ปรงิส ์(Hay Springs municipal airport) รฐัเนแบรสกา 

 

 
รปูท่ี 5: ความถีใ่นการใหบ้รกิารแต่ละประเภทในท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไป 

ท่ีมา: คณะผูว้จิยั 
 

0

20

40

60

80

100

1 45 89 13
3

17
7

22
1

26
5

30
9

35
3

39
7

44
1

48
5

52
9

57
3

61
7

66
1

Runway width (Meter) 

660 

467 

263 257 

45 29 
0

200

400

600

800

Parking (1) Fuel
available

(2)

Airframe
service (3)

Powerplant
service (4)

Bottled
oxygen (5)

Bulk
oxygen (6)

Frequecy of airport service  



88 | การส ารวจการใหบ้รกิารท่าอากาศยานส าหรบัการบนิแบบทัว่ไปในประเทศสหรฐัอเมรกิาเพือ่เป็นแนวทางในการ

ปรบัใชใ้นประเทศไทย 

วรรษมนต์ สนัตศิริ ิบุญญวฒัน์ อกัษรกติติ ์

  จากกราฟที ่5 แกน X คอื การใหบ้รกิารของท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไป (Service) มี
ทัง้สิน้ 6 ประเภท คอื (1) Parking (2) Fuel available (3) Airframe service (4) Powerplant service  
(5) Bottled oxygen (6) Bulk oxygen  แกน Y คอื จ านวนความถี่  ความถี่ในการใหบ้รกิารทีม่ากสุด 
คอื Parking คดิเป็นรอ้ยละ 38.349 ความถี่ในการบรกิารทีน้่อยทีสุ่ด คอื Bulk oxygen คดิเป็นรอ้ยละ 
1.685 
 

 
รปูท่ี 6: จ านวนการใหบ้รกิารในแต่ละท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไป 

ท่ีมา: คณะผูว้จิยั 
 
  กราฟที ่6 แกน X คอื ล าดบัท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปทัง้ 696 แห่ง  แกน Y คอื การ
ใหบ้รกิารทัง้ 6 ประเภท ท่าอากาศยานที่ไม่มกีารให้บรกิาร มจี านวนทัง้สิน้ 35 แห่ง คดิเป็นรอ้ยละ 
5.029 ท่าอากาศยานทีม่กีารใหบ้รกิาร 1 รายการ คอื Parking มจี านวนทัง้สิน้ 180 แห่ง คดิเป็นรอ้ยละ 
25.862 ท่าอากาศยานทีม่กีารใหบ้รกิาร 2 รายการ คอื Parking และ Fuel มจี านวนทัง้สิน้ 221 แห่ง คดิ
เป็นรอ้ยละ 31.753 ท่าอากาศยานที่มกีารให้บรกิาร 3 รายการ คอื Parking, Fuel และ Airframe 
service มจี านวนทัง้สิน้ 13 แห่ง คดิเป็นรอ้ยละ 1.868 ท่าอากาศยานทีม่กีารใหบ้รกิาร 4 รายการ คอื 
Parking, Fuel, Airframe service และ Powerplant service มจี านวนทัง้สิน้ 193 แห่ง คดิเป็นรอ้ยละ 
27.730 ท่าอากาศยานทีม่กีารใหบ้รกิาร 5 รายการ คอื Parking, Fuel, Airframe service, Powerplant 
service และ Bottled oxygen มจี านวนทัง้สิน้ 36 แห่ง คดิเป็นรอ้ยละ 5.172 และ ท่าอากาศยานทีม่กีาร
ใหบ้รกิาร 6 รายการ คอื Parking, Fuel, Airframe service, Powerplant service, Bottled oxygen และ 
Bulk oxygen มจี านวนทัง้สิน้ 18 แห่ง คดิเป็นรอ้ยละ 2.586  
  วตัถุประสงคท์ี ่3 เพื่อหาจ านวนการใหบ้รกิารท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศไทย 
ในวตัถุประสงคข์อ้น้ีคณะผูว้จิยัใชข้อ้มลูท่าอากาศยานตามตารางที ่4   
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ปีที ่22 ฉบบัที ่1 (มกราคม – มถุินายน 2568) 

ตารางท่ี 4: ขอ้มลูส าหรบัการก าหนดค่า q ในการวดัระยะทางแบบยุคลเิดยีน 
Airport name qCITY (Meters) qLENGTH (Meters) qWIDTH (Meters) 

Bang Phra airport 8,700 900 0 (Unknow)  
Pattaya airpark 10,000 560 20 

Dropzone Thailand airport 13,000 700 20 
Klong 15 airport 9,600 1,000 0 (Unknow) 

Khao E To airport 20,000 1,000 34 
Photharam airport 20,000 1,500 30 
Klang Dong airport 19,000 740 0 (Unknow) 

Chiang Kham airport 17,500 1,256 35 
Ban Thi airport 11,000 600 20 
Phuket airpark 14,000 500 18 

ท่ีมา: คณะผูว้จิยั 
 

  จากตารางที ่4 คณะผูว้จิยัไดน้ าขอ้มูลท่าอากาศยานในประเทศไทยมา 10 แห่ง มที่าอากาศ
ยาน 7 แห่งที่มขีอ้มูลครบทัง้ 3 ตวัแปร มที่าอากาศยาน 3 แห่งที่ไม่ทราบความกว้างของทางวิ่ง 
(qWIDTH) โดยจะใหม้คี่าเป็น 0 โดยมที่าอากาศยาน 2 แห่ง ทีม่ที่าอากาศยานห่างจากตวัเมอืงมากทีสุ่ด
คอื 20,000 เมตร (20 กโิลเมตร) มที่าอากาศยาน 1 แห่ง ทีม่ที่าอากาศยานใกลจ้ากตวัเมอืงมากทีส่ดุคอื 
8,700 เมตร (8.7 กโิลเมตร) ท่าอากาศยานทีม่ทีางวิง่ยาวทีสุ่ดมจี านวน 1 แห่ง คอื 1,500 เมตร (1.5 
กโิลเมตร) ท่าอากาศยานทีม่ทีางวิง่สัน้ทีส่ดุมจี านวน 1 แห่ง คอื 500 เมตร (0.5 กโิลเมตร) 
 
ตารางท่ี 5: การใหบ้รกิารท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศไทยของ Bang Phra airport  

Sum_vote  
Number of services 

K=3 K=5 K=7 K=9 K=11 K=13 K=15 
0 0 0 1 2 2 2 Service_0 
1 1 2 2 2 2 2 Service_1 
0 1 1 1 1 1 1 Service_2 
1 2 2 2 2 2 2 Service_3 
1 1 2 3 4 5 6 Service_4 
0 0 0 0 0 1 1 Service_5 
0 0 0 0 0 0 0 Service_6 

Proper number of services 4 
ท่ีมา: ประมวลผลโดยคณะผูว้จิยั 

 
 จากตารางที ่5 การใหบ้รกิาร Bang Phra airport ทีเ่หมาะสม คอื “Parking” “Fuel” “Airframe 
service” และ “Powerplant service” 
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ตารางท่ี 6: ผลการใหบ้รกิารท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศไทยของ Pattaya airpark 
Sum_vote  

Number of services 
K=3 K=5 K=7 K=9 K=11 K=13 K=15 
0 0 0 0 0 0 0 Service_0 
2 2 3 3 3 3 4 Service_1 
0 0 0 0 0 1 2 Service_2 
0 0 1 1 1 1 1 Service_3 
1 3 3 5 5 6 6 Service_4 
0 0 0 0 1 1 1 Service_5 
0 0 0 0 1 1 1 Service_6 

Proper number of services 4 
ท่ีมา: ประมวลผลโดยคณะผูว้จิยั 
 
  จากตารางที่ 6 การใหบ้รกิาร Pattaya airpark ทีเ่หมาะสม คอื “Parking” “Fuel” “Airframe 
service” และ “Powerplant service” 
 
ตารางท่ี 7: ผลการใหบ้รกิารท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศไทยของ Dropzone Thailand airport 

Sum_vote  
Number of services 

K=3 K=5 K=7 K=9 K=11 K=13 K=15 
0 0 0 0 0 0 0 Service_0 
0 0 1 2 2 3 3 Service_1 
1 2 3 3 3 3 3 Service_2 
0 0 0 0 0 1 1 Service_3 
1 2 2 3 5 5 7 Service_4 
0 0 0 0 0 0 0 Service_5 
1 1 1 1 1 1 1 Service_6 

Proper number of services 4 
ท่ีมา: ประมวลผลโดยคณะผูว้จิยั 
  
 จากตารางที่ 7 การให้บรกิาร Dropzone Thailand airport ที่เหมาะสม คอื “Parking” “Fuel” 
“Airframe service” และ “Powerplant service” 
 
ตารางท่ี 8: ผลการใหบ้รกิารท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศไทยของ Klong 15 airport 

Sum_vote  
Number of services 

K=3 K=5 K=7 K=9 K=11 K=13 K=15 
0 0 0 0 0 0 0 Service_0 
2 2 3 3 3 4 4 Service_1 
0 0 0 0 0 0 0 Service_2 
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0 0 1 1 1 1 2 Service_3 
1 3 3 5 5 5 6 Service_4 
0 0 0 0 1 2 2 Service_5 
0 0 0 0 1 1 1 Service_6 

Proper number of services 4 
ท่ีมา: ประมวลผลโดยคณะผูว้จิยั 
 
  จากตารางที ่8 การใหบ้รกิาร Klong 15 airport ทีเ่หมาะสม คอื “Parking” “Fuel” “Airframe 
service” และ “Powerplant service” 
 
ตารางท่ี 9: ผลการใหบ้รกิารท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศไทยของ Khao E To airport 

Sum_vote  
Number of services 

K=3 K=5 K=7 K=9 K=11 K=13 K=15 
0 0 0 0 0 0 0 Service_0 
0 0 1 2 2 3 3 Service_1 
1 2 3 3 3 3 3 Service_2 
0 0 0 0 0 1 1 Service_3 
1 2 2 3 5 5 7 Service_4 
0 0 0 0 0 0 0 Service_5 
1 1 1 1 1 1 1 Service_6 

Proper number of services 4 
ท่ีมา: ประมวลผลโดยคณะผูว้จิยั 

 
  จากตารางที ่9 การใหบ้รกิาร Khao E To airport ทีเ่หมาะสม คอื “Parking” “Fuel” “Airframe 
service” และ “Powerplant service” 
 
ตารางท่ี 10: ผลการใหบ้รกิารท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศไทยของ Photharam airport 

Sum_vote  
Number of services 

K=3 K=5 K=7 K=9 K=11 K=13 K=15 
0 0 0 0 0 0 0 Service_0 
0 0 0 0 1 1 1 Service_1 
1 3 3 3 3 3 3 Service_2 
0 0 1 1 1 1 1 Service_3 
1 1 2 4 4 6 7 Service_4 
0 0 0 0 0 0 1 Service_5 
1 1 1 1 2 2 2 Service_6 

Proper number of services 4 
ท่ีมา: ประมวลผลโดยคณะผูว้จิยั 
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  จากตารางที่ 10 การให้บริการ Photharam airport ที่เหมาะสม คือ “Parking” “Fuel” 
“Airframe service” และ “Powerplant service” 
 
ตารางท่ี 11: ผลการใหบ้รกิารท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศไทยของ Klang Dong airport 

Sum_vote  
Number of services 

K=3 K=5 K=7 K=9 K=11 K=13 K=15 
0 0 0 0 0 0 0 Service_0 
0 0 1 2 2 3 3 Service_1 
1 2 3 3 3 3 3 Service_2 
0 0 0 0 0 1 1 Service_3 
1 2 2 3 5 5 7 Service_4 
0 0 0 0 0 0 0 Service_5 
1 1 1 1 1 1 1 Service_6 

Proper number of services 4 
ท่ีมา: ประมวลผลโดยคณะผูว้จิยั 
 
  จากตารางที่ 11 การให้บริการ Klang Dong airport ที่เหมาะสม คอื “Parking” “Fuel” 
“Airframe service” และ “Powerplant service” 
 
ตารางท่ี 12: ผลการใหบ้รกิารท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศไทยของ Chiang Kham airport 

Sum_vote  
Number of services 

K=3 K=5 K=7 K=9 K=11 K=13 K=15 
0 0 0 0 0 0 0 Service_0 
0 0 1 1 1 3 3 Service_1 
1 2 3 3 3 3 3 Service_2 
0 0 0 0 1 1 1 Service_3 
1 2 2 4 5 5 7 Service_4 
0 0 0 0 0 0 0 Service_5 
1 1 1 1 1 1 1 Service_6 

Proper number of services 4 
ท่ีมา: ประมวลผลโดยคณะผูว้จิยั 
 
  จากตารางที่ 12 การให้บรกิาร Chiang Kham airport ที่เหมาะสม คือ “Parking” “Fuel” 
“Airframe service” และ “Powerplant service” 
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ตารางท่ี 13: ผลการใหบ้รกิารท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศไทยของ Ban Thi airport 
Sum_vote  

Number of services 
K=3 K=5 K=7 K=9 K=11 K=13 K=15 
0 0 0 0 0 0 0 Service_0 
0 2 2 3 3 3 3 Service_1 
2 2 2 2 2 2 3 Service_2 
0 0 0 0 1 1 1 Service_3 
1 1 3 4 5 6 6 Service_4 
0 0 0 0 0 0 1 Service_5 
0 0 0 0 0 1 1 Service_6 

Proper number of services 4 
ท่ีมา: ประมวลผลโดยคณะผูว้จิยั 
 
  จากตารางที ่13 การใหบ้รกิาร Ban Thi airport ทีเ่หมาะสม คอื “Parking” “Fuel” “Airframe 
service” และ “Powerplant service” 
 
ตารางท่ี 14: ผลการใหบ้รกิารท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศไทยของ Phuket airpark 

Sum_vote  
Number of services 

K=3 K=5 K=7 K=9 K=11 K=13 K=15 
0 0 0 0 0 0 0 Service_0 
0 0 1 2 2 3 3 Service_1 
1 2 3 3 3 3 3 Service_2 
0 0 0 0 0 1 1 Service_3 
1 2 2 3 5 5 7 Service_4 
0 0 0 0 0 0 0 Service_5 
1 1 1 1 1 1 1 Service_6 

Proper number of services 4 
ท่ีมา: ประมวลผลโดยคณะผูว้จิยั 
 
  จากตารางที ่14 การใหบ้รกิาร Phuket airpark ทีเ่หมาะสม คอื “Parking” “Fuel” “Airframe 
service” และ “Powerplant service” 
 
อภิปรายผลการวิจยั 
 
 ตามวตัถุประสงคข์อ้ที ่1 คณะผูว้จิยัไดส้ ารวจการใหบ้รกิารท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปใน
ประเทศสหรฐัอเมรกิจากการเกบ็กลุ่มตวัอย่างแบบเฉพาะเจาะจงกบัท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปที่
ขึน้อยู่กบัเทศบาลทีม่ ี1 ทางวิง่ ทัง้ 51 รฐั (รวม District of Columbia) หลงัจากทีไ่ดส้ ารวจท่าอากาศ
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ยานฯ จ านวนทัง้สิน้ 696 แห่งแลว้ น ากลุ่มตวัอย่างมาวเิคราะหก์ารใหบ้รกิารตามวตัถุประสงคข์อ้ที ่2 
สรุปได้ดงันี้ ท่าอากาศยานเทศบาลแยนซยี์วลิล์ รฐันอร์ทแคโรไลน่า มคีวามยาวทางวิง่สัน้ที่สุด 529 
เมตร ท่าอากาศยานเทศบาลเมอืงทูนิกา รฐัมสิซสิซปิป้ีมทีางวิง่ยาวที่สุด 2,591 เมตร ท่าอากาศยาน
เทศบาลมนิโต รฐันอรท์ดาโกตา้ ความกวา้งทางวิง่น้อยทีส่ดุ 6 เมตร ท่าอากาศยานเทศบาลเฮยส์ปรงิส ์
รฐัเนแบรสกา ทางวิง่กวา้งทีส่ดุ 91 เมตร มคีวามถีใ่นการใหบ้รกิารทีม่ากสดุ คอื Parking ความถีใ่นการ
บรกิารทีน้่อยทีสุ่ด คอื Bulk oxygen ท่าอากาศยานทีม่ไีม่มกีารใหบ้รกิาร มจี านวนทัง้สิน้ 35 แห่ง ท่า
อากาศยานทีม่กีารใหบ้รกิาร 1 รายการ คอื Parking มจี านวนทัง้สิน้ 180 แห่ง ท่าอากาศยานทีม่กีาร
ใหบ้รกิาร 2 รายการ คอื Parking และ Fuel มจี านวนทัง้สิน้ 221 แห่ง ท่าอากาศยานทีม่กีารใหบ้รกิาร 
3 รายการ คอื Parking, Fuel และ Airframe service มจี านวนทัง้สิน้ 13 แห่ง ท่าอากาศยานทีม่กีาร
ใหบ้รกิาร 4 รายการ คอื Parking, Fuel, Airframe service และ Powerplant service จ านวนทัง้สิน้ 
193 แห่ง ท่าอากาศยานที่มกีารให้บริการ 5 รายการ คอื Parking, Fuel, Airframe service, 
Powerplant service และ Bottled oxygen จ านวนทัง้สิน้ 36 แห่ง ท่าอากาศยานทีม่กีารใหบ้รกิาร 6 
รายการ คอื Parking, Fuel, Airframe service, Powerplant service, Bottled oxygen และ Bulk 
oxygen จ านวนทัง้สิน้ 18 แห่ง วตัถุประสงคท์ี ่3 เพื่อหาจ านวนการใหบ้รกิารท่าอากาศยานการบนิแบบ
ทัว่ไปในประเทศไทย คณะผูว้จิยัไดใ้ช ้KNN ในการหาจ านวนทีเ่หมาะสมในการบรกิารดว้ยวธิเีสยีงขา้ง
มาก ในการเลอืกโดยการเลอืกการใหบ้รกิารทีถู่กเลอืกมากทีสุ่ด โดยพบว่าท่าอากาศยาน (สนามบนิ) 
ทัง้ 10 แห่ง ควรมกีารใหบ้รกิารจ านวนทัง้สิน้ 4 รายการ  
 จากการอภปิรายผลการวจิยัในครัง้นี้ สามารถตอบค าถามงานวจิยัไดด้งันี้ 1) การใหบ้รกิารท่า
อากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศสหรฐัอเมรกิามกีารให้บรกิารอากาศยาน มทีางวิง่ที่ส ัน้ที่สุด 
529 เมตร ทางวิง่ทีย่างทีสุ่ด 2,519 เมตร ความกว้างทางวิง่น้อยทีสุ่ด 6 เมตร ทางวิง่กว้างที่สุด 91 
เมตร 2) ท่าอากาศยานการบินแบบทัว่ไปในประเทศสหรัฐอเมริกาก าหนดจ านวนและรูปแบบที่
เหมาะสมไว้ น้อยที่สุด 1 ประเภท คอื Parking มากที่สุด  6 ประเภท คอื (1) Parking (2) Fuel 
available (3) Airframe service (4) Powerplant service  (5) Bottled oxygen (6) Bulk oxygen  และ 
3) จ านวนการใหบ้รกิารทีเ่หมาะสมของท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศไทย ทัง้ 10 แห่ง 
ควรมกีารใหบ้รกิารจ านวนทัง้สิน้ 4 ประเภท คอื Parking, Fuel, Airframe service และ Powerplant 
service ซึง่สอดคลอ้งกบั Annex 14 ของ ICAO และ Civil Aviation Authority (สหราชอาญาจกัร) ใน
การให้บรกิารกบัอากาศยานที่มาใช้บรกิาร ณ ท่าอากาศยาน เช่น Parking, Fueling, และ Aircraft 
service เป็นตน้ ทัง้นี้หากตอ้งการพฒันาท่าอากาศยานใหย้ัง่ยนืต้องมกีารบรกิารและกลยุทธก์ารตลาด 
แบบสเีขยีว (Jinarat, 2023) กส็ามารถจะพฒันาธุรกจิใหย้ัง่ยนืได ้
 คณะผู้วจิยัคาดหวงัใหง้านวจิยัฉบบันี้เป็นขอ้มูลในการพฒันาท่าอากาศยานส าหรบัการบิน
ทัว่ไปในประเทศไทย การพฒันาและสง่เสรมิประเดน็ยุทธศ์าสตรช์าตใินอุตสาหกรรมบรกิารขนสง่และโล
จสิตกิส ์การท่องเทีย่วเชงิธุรกจิ การท่องเทีย่วเชื่อมโยงภูมภิาค ตลอดจนเกดิการสรา้งงาน สรา้งรายได้
ใหก้บัประเทศตาม FBO ทีใ่หบ้รกิารในประเทศสหรฐัอเมรกิาซึง่สอดคลอ้งกบั Skyquest (2024) และท า
ใหเ้กดิโอกาสทางธุรกจิทีเ่กีย่วขอ้งต่อไป 
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ขอ้เสนอแนะท่ีไดจ้ากงานวิจยั 
 

1. สามารถน าผลการวจิยันี้เป็นขอ้มูลในการตดัสนิใจก าหนดจ านวนรูปแบบการบรกิารของ
ท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไปในประเทศไทยได ้

2. งานวิจยันี้สามารถน ามาใช้เป็นทางเลือกในการพฒันาและปรบัปรุง การให้บริการท่า
อากาศยานการบินแบบทัว่ไปในประเทศไทยในรูปแบบการบริการ Parking, Fuel, 
Airframe service และ Powerplant service 

3. ผู้ปฏบิตัิหน้าที่ในการบรหิารอุตสาหกรรมการบนิที่เกี่ยวขอ้ง องค์กร และผู้ที่สนใจงาน
สามารถน าองคค์วามรูจ้ากผลงานวจิยันี้ไปศกึษาและต่อยอดใหเ้กดิคุณค่าเชงิวชิาการได้ 

 
ขอ้เสนอแนะครัง้ต่อไป 

 
1. งานวจิยัครัง้ต่อไปอาจเกบ็ขอ้การใหบ้รกิารต่างๆ เพิม่ขึน้ เช่น หอบงัคบัการบนิ ถุงบอก

ทศิทางลม เครื่องช่วงเดนิอากาศ เพื่อเป็นขอ้มูลในการพฒันาท่าอากาศยานในประเทศ
ไทยต่อไป 

2. งานวจิยัครัง้ต่อไปอาจหาความสมัพนัธข์องความยาวทางวิง่กบัการใหบ้รกิารในท่าอากาศ
ยาน เพื่อเป็นขอ้มลูในการก าหนดการใหบ้รกิารต่อไป 

3. งานวจิยัครัง้ต่อไปอาจศกึษาถงึการท าการตลาดส าหรบัท่าอากาศยานการบนิแบบทัว่ไป
ในประเทศไทย 
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