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การศึกษาการพัฒนาพลังงานทางเลือกเพื่อใชทดแทนน้ํามันเชื้อเพลิงนั้นมี
วัตถุประสงคเพื่อศึกษาพลังงานทางเลือกชนิดตางๆที่ไดมีการพัฒนาแลวทั้งใน
และตางประเทศเพื่อใชทดแทนน้ํามันเชื้อเพลิงที่นับวันจะหมดไปและมีราคา
สูงขึ้น รวมถึงเพื่อศึกษาศักยภาพของประเทศไทยในการจัดหาพลังงานทางเลือก 
การศึกษานี้ไดรวบรวมขอมูลทุติยภูมิจากแหลงตางๆ จากการศึกษาพบวาประเทศ
ไทยไดมีการพัฒนาพลังงานทางเลือกหลายชนิดถึงในระดับที่สามารถนํามาใช
ทดแทนน้ํามันเชื้อเพลิงไดแลว  คือ แกสโซฮอล ทั้งนี้ประเทศไทยมีความ
เหมาะสมของพื้นที่เกษตรกรรมรวมถึงปริมาณและความหลากหลายของพืชท่ีจะ
นํามาใชเปนวัตถุดิบ ความตื่นตัวของภาครัฐ ภาคอุตสาหกรรมและภาคประชาชน 
นโยบายของภาครัฐและการไดรับการสนับสนุนทั้งทางดานงบประมาณและการ
ศึกษาวิจัย แกสโซฮอลเปนหนึ่งในพลังงานทางเลือกซึ่งมาจากสวนผสมของเอทา
นอลและน้ํามันเบนซิน ซ่ึงเอทานอลจะมาทดแทนสาร MTBE ซ่ึงตองนําเขาจาก
ตางประเทศ สรางมลภาวะตอส่ิงแวดลอมและจะถูกยกเลิกการใชตั้งแตตนป 2550 
เปนตนไป ปจจุบันมีการรณรงคใชแกสโซฮอลอยางมากโดยที่ภาครัฐกําหนดให
แกสโซฮอลมีราคาต่ํากวาน้ํามันเบนซินและไดมีการเพิ่มสถานีบริการมากขึ้น 
นอกจากนี้ภาครัฐยังไดมีการกําหนดมาตรการตางๆเพื่อสนับสนุนการใชแกส
โซฮอล สําหรับไบโอดีเซลนั้นจะถูกนํามาใชกับเครื่องยนตดีเซล แตการพัฒนายัง
อยูในระดับที่ต่ํากวา ทั้งนี้เนื่องดวยการจัดหาแหลงเพาะปลูกและจํานวนพื้นที่ปลูก
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NGV) เปนอีกหนึ่งพลังงาน
ทางเลือกซึ่งก็ไดมีการนํามาใชคอนขางกวางขวางแลวในรถยนตโดยสาร
สาธารณะ แตยังมีปญหาเรื่องจํานวนสถานีบริการเนื่องจากปญหาของการขนสง
กาซธรรมชาติซ่ึงจําเปนตองมีทอกาซ 
 การพัฒนาพลังงานทางเลือกของประเทศไทยถือวาประสบความสําเร็จใน
ระดับหนึ่ง เนื่องจากมีการสนับสนุนจากภาครัฐทั้งทางดานนโยบาย มาตรการและ
งบประมาณ การมีความตื่นตัวกับปญหาพลังงานขาดแคลน ราคาน้ํามันที่สูงขึ้น
และปญหาสิ่งแวดลอม อยางไรก็ตามการพัฒนายังคงตองดําเนินตอไปโดยตอง
พิจารณาถึงมิติดานเศรษฐกิจ สังคม และส่ิงแวดลอม มากขึ้น รวมถึงประเด็นความ
เปนไปไดในระยะยาวและประสิทธิภาพของพลังงานทางเลือกแตละชนิดเพื่อ
สรางความมั่นใจใหกับผูใชตอไป นอกจากนี้ควรมีการศึกษาเพิ่มขึ้นในการพัฒนา
พลังงานทางเลือกใหมีความหลากหลายมากขึ้น  
Keyword: พลังงานทางเลือก แกสโซฮอล  ไบโอดีเซล  กาซธรรมชาติสําหรับยานยนต  

 

ABSTRACT 
 This study investigates the development of alternative fuels in Thailand 
and the country’s potential to diversify fuel resources. Secondary data were 
reviewed.  It was noted that there are currently two alternative fuels, namely 
ethanol and Natural Gas for Vehicles-NGV, which have high potential as a 
substitute fuel. because Thailand is an agricultural country, which can produce a 
variety of crops that can be used for producing ethanol. These crops include 
sugarcane, molasses and cassava. Many ethanol production plants have been 
built to meet the need for ethanol in the future. Ethanol is used instead of MTBE 



and is blended with gasoline at a ratio of 10:90. The blend is called “gasohol”.  
MTBE, a toxic chemical, can contaminate groundwater and will be banned in 
early 2007.  At present, gasohol is widely used because it is cheaper than 
gasoline, is easily obtainable through an increased number of gasohol stations, 
and is more environmental friendly.   

Another alternative fuel is NGV.  Thailand has natural gas reserves for 
approximately  thirty four years. NGV is used for electricity production and as a 
fuel for vehicles. Although NGV is widely used in public transportation, is much 
cheaper than gasoline, and is more environmental friendly; it requires a pipeline 
to deliver it to stations.  

Another alternative fuel is biodiesel, for using in diesel engines. For 
biodeisel, there is less variety and quantity of raw materials than for ethanol. 
Also, the production cost of biodiesel is fluctuated at present. Many studies 
suggested that the three alternative fuels mentioned above are more 
environmental friendly than gasoline or diesel. 
 As a result of the marked increase in oil prices, energy saving strategies 
have been launched. The development of a variety of alternative fuels is one of 
these strategies and has been the topic of many research studies.  In addition, a 
lot of financial support and tax incentives have been provided by the 
government to encourage people to save energy by using alternative fuels 
instead of gasoline or diesel.  Therefore, strong evidence should be provided to 
prove the benefits of using alternative fuels rather than the ordinary fuels.   
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1. บทนํา 
นับวันแหลงพลังงานสํารองในประเทศไทยจะลดลงอยางตอเนื่องและราคา

น้ํามันก็ไดปรับตัวสูงขึ้นมาก พบวาความตองการพลังงานของประเทศมีสัดสวนสูง
ทั้งในภาคขนสงและภาคอุตสาหกรรม เพื่อตอบสนองความตองการดานพลังงาน
และการจัดหาแหลงพลังงานใหเพียงพอ ทําใหประเทศตองพึ่งพาการนําเขาพลังงาน
จากตางประเทศ ดวยเหตุผลขางตนทําใหตองมีการพัฒนาพลังงานหมุนเวียนและ
พลังงานทดแทนซึ่งประเทศไทยมีศักยภาพ เพื่อมาทดแทนพลังงานสิ้นเปลืองที่กําลัง
จะหมดไปและเพื่อลดการพึ่งพาพลังงานจากตางประเทศ และยังเปนการกระจาย
แหลงพลังงานอีกดวย สําหรับแหลงพลังงานที่มีในประเทศไทย ไดแก น้ํามันดิบ 
กาซธรรมชาติ คอนเดนเสท ถานหินลิกไนต พลังน้ํา พลังงานแสงอาทิตย พลังลม 
และพลังงานชีวมวล สวนเชื้อเพลิงและพลังงานที่ตองนําเขา ไดแก น้ํามันสําเร็จรูป 
น้ํามันดิบ ถานหิน ไฟฟา โดยท่ีมีการนําเขาน้ํามันดิบในสัดสวนที่สูงมากถึง 90 % 
สําหรับปริมาณสํารองของพลังงานภายในประเทศ  ณ ส้ินป 2545 พบวา มีปริมาณ
สํารองของน้ํามันดิบใชไดอีกประมาณ 17 ป คอนเดนเสทประมาณ 30 ป กาซ
ธรรมชาติประมาณ 34 ป และลิกไนตประมาณ 109 ป (1)  จะเห็นวาน้ํามันดิบที่มีใน
ประเทศไทยเหลือใหใชอีกเพียงไมกี่ป ฉะนั้นควรเรงหาแหลงพลังงานทดแทน
น้ํามันดิบและควรเพิ่มความหลากหลายของพลังงานทางเลือก  

ปจจุบันพลังงานทางเลือกที่ใชทดแทนพลังงานเชื้อเพลิง เชน แกสโซฮอล ไบ
โอดีเซล กาซธรรมชาติ เปนตน สําหรับแกสโซฮอลและไบโอดีเซลอาจจะเรียกวา 
Biofuel ทั้งนี้เพราะเปนเชื้อเพลิงที่เปนผลิตผลจากทางการเกษตร ประเทศไทยมีสภาพ
ภูมิประเทศและภูมิอากาศที่เหมาะสมในการเพาะปลูก การนําพืชผลทางการเกษตรมา
เปนวัตถุดิบในการผลิตพลังงานถือวามีสวนชวยใหเศรษฐกิจชุมชนเจริญเติบโตซึ่งทํา
ใหเกษตรกรมีรายไดเพิ่มขึ้น การใชพลังงานที่ผลิตจากพืชผลทางการเกษตรจะชวยลด
ปญหาสิ่งแวดลอม และยังเปนการสรางความมั่นคงดานพลังงานใหกับประเทศอีกดวย  



2 วัตถุประสงค 
1. เพื่อศึกษาการพัฒนาพลังงานทางเลือกใหมที่สามารถนํามาใชแทนน้ํามัน

เชื้อเพลิงทั้งในและตางประเทศ 
2. เพื่อศึกษาการใชพลังงานทดแทนเพื่อแกปญหาสิ่งแวดลอม 

3. กรอบแนวคดิ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

4. พลังงานทดแทนน้ํามันเชือ้เพลิง 
ยุทธศาสตรการพัฒนาพลังงานทดแทน เปนการพัฒนาพลังงานทดแทน

ใหมีมากขึ้นเพื่อทดแทนพลังงานสิ้นเปลืองประเภท fossil fuel  ซ่ึงจะชวยลดภาระ
การจัดหาพลังงาน ลดการนําเขาพลังงานจากตางประเทศ และลดผลกระทบตอ
ส่ิงแวดลอม เปาหมายที่กระทรวงพลังงานกําหนดในการพัฒนาพลังงานทดแทน

การใชน้ํามัน
เชื้อเพลิงอยาง
สิ้นเปลือง 

ราคาน้ํามันปรับตัว
สูงขึ้นและการพึ่งพา
น้ํามันจากตางประเทศ 

ปญหา
สิ่งแวดลอมที่เกิด
จากการใชน้ํามัน

แหลงสํารอง
พลังงานฟอสซิล

เร่ิมลดลง 

การพัฒนาพลังงานทดแทน
หรือพลังงานทางเลือก 

- แกสโซฮอล 

- ไบโอดีเซล 

- กาซธรรมชาติ 

- เซลลเชื้อเพลิง 

ศักยภาพของ
ประเทศไทย ดาน
วัตถุดิบ เทคโนโลยี 

การใชพลังงาน
ทดแทนเพื่อลด

ปญหา
สิ่งแวดลอม 

พลังงานทดแทนน้ํามัน
เชื้อเพลิงทีเ่หมาะสมกับ

ประเทศไทย 
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การพัฒนาพลงังานทดแทนจากพืชกําลังเปนที่นาสนใจ น้ํามันเชื้อเพลิงที่
ไดจากพืชสามารถแบงออกไดเปน 2 ประเภท คือ น้ํามันที่ไดจากการสกัดจากพืช
น้ํามันโดยตรง เชน ถ่ัวเหลือง ถ่ัวลิสง มะพราว ปาลมน้ํามัน งา ละหุง เมล็ด
ทานตะวัน สบูดํา เมล็ดเรพ เปนตน และเชื้อเพลิงที่ไดจากพืชที่ใหแปงและน้ําตาล
ซ่ึงจะเปลี่ยนเปนแอลกอฮอลตอไปโดยการยอยสลาย เชน มันสําปะหลัง ออย          
ฝกขาวโพด ขาวฟางหวาน ชานออย กากน้ําตาล ฟางขาว เปนตน ปจจุบันมีการ
พัฒนาพลังงานทดแทนน้ํามนัเชื้อเพลิงหลายชนิด ซ่ึงในที่นี้จะกลาวถึงเพียงบาง
ชนิด ซ่ึงไดแก แกสโซฮอล ไบโอดีเซล กาซธรรมชาติ   
 4.1 เอทานอลหรือเอทิลแอลกอฮอล 

วัตถุดิบที่สามารถนํามาใชในการผลิตเอทานอลจะเปนสารประกอบ
จําพวกคารโบไฮเดรตที่มีน้ําตาลโมเลกุลเดี่ยวอยูในโครงสรางโมเลกุล ซ่ึงสามารถ
แบงออกไดเปน 3 ประเภท คือ 1) วัตถุดิบประเภทน้ําตาล เชน น้ําออย กากน้ําตาล 
ซ่ึงสามารถใชวัตถุดิบประเภทนี้ไดโดยตรงและไมตองผานกระบวนการใดๆ 2) 
วัตถุดิบประเภทแปง เชน ขาวโพด มันสําปะหลัง และมันฝร่ัง ซ่ึงในการผลิต         
เอทานอลนั้น แปงในวัตถุดิบจะถูกยอย (Starch hydrolysis) ใหไดน้ําตาลกลูโคส
ซ่ึงเปนน้ําตาลโมเลกุลเดียวกอน แลวยีสตจึงจะสามารถเปลี่ยนน้ําตาลเปน            
เอทานอลได 3) วัตถุดิบประเภทลิกโนเซลลูโลส สวนใหญจะเปนผลิตผลพลอยได
จากการเกษตรและอุตสาหกรรมการเกษตร เชน ฟางขาว กากออย ซังขาวโพด 
และของเสียจากอุตสาหกรรมเยื่อและกระดาษ 

 



การผลิตเอทานอลสวนใหญของโลกจะอยูในทวีปอเมริกา รองลงมาคือ 
ทวีปเอเชีย  และยุโรป โดยที่ประเทศที่มีฐานะเปนประเทศผูสงออกเอทานอลอยาง
เดียว  เชน  บราซิล  กัวเตมาลา  นิคารากัว  โบลิเวีย  บารบาดอส  เอกวาดอร 
อินโดนีเซีย ออสเตรเลีย และนิวซีแลนด บางประเทศมีฐานะเปนผูนําเขาเอทานอล
อยางเดียว ไดแก ไตหวัน เกาหลีใต เปรู โคลัมเบีย และชิลี (2) 

สําหรับการใชเอทานอลผสมในน้ํามันเบนซินหรือใชเปนพลังงาน
ทดแทนในตางประเทศนั้นไดมีการเริ่มใชกันมานานแลว โดยเฉพาะที่ประเทศ
บราซิล ซ่ึงมีศักยภาพทางดานเกษตรกรรมโดยเฉพาะการปลูกออยซ่ึงใชเปน
วัตถุดิบในการผลิตเอทานอล  มีการเริ่มใชเอทานอลเปนพลังงานทางเลือกตั้งแต
วิกฤตการณน้ํามันป ค.ศ. 1970 และมีการจําหนายน้ํามันที่มีแอลกอฮอลผสมอยู 
8% ใหกับผูขับขี่รถยนต ในขณะที่สหรัฐอเมริกาผลิตเอทานอลจากขาวโพด ซ่ึงทํา
ใหราคาขาวโพดสูงขึ้น และเพิ่มรายไดใหกับเกษตรกร ทั้งนี้สหรัฐอเมริกาได
ยกเวนภาษีของน้ํามันเบนซินที่มีเอทานอลผสมอยูไมต่ํากวารอยละ 10 ถึง 52 cents 
ตอแกลอน ในป ค.ศ. 2003 และในป ค.ศ. 2005 จะลดการยกเวนภาษีลงเหลือเพียง 
51 cents ตอแกลอน และจะยกเลิกการยกเวนภาษีในเดือนธันวาคม ป ค.ศ. 2006 
(3) สหภาพยุโรปไดมีการกําหนดใชพลังงานทดแทนถึงรอยละ 12  ภายในป          
ค.ศ. 2010 เมื่อเทียบกับรอยละ 5.6 ในป ค.ศ. 1997 โดยเนนพลังงานทดแทน
จําพวกเชื้อเพลิงจากพืช ทั้งนี้ประเทศฝรั่งเศสเปนประเทศที่มีความกาวหนาในการ
ผลิตเอทานอลมากที่สุด รองลงมาคือประเทศเยอรมนี ซ่ึงตางจากประเทศอื่นตรงที่
การผลิตเอทานอลสวนใหญเปนเอทานอลสังเคราะห ตามมาดวยประเทศอังกฤษ 
อิตาลีและ สเปน ในขณะที่ทวีปเอเชีย ประเทศจีนเปนประเทศที่มีการผลิต           
เอทานอลมากที่สุด รองลงมาคือประเทศอินเดีย (4) 
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การผลิตเอทานอลและการนําเอทานอลมาใชในประเทศไทย จะไดมาจาก
มันสําปะหลังหรือออย ในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับที่ 5              
มีการกําหนดเปาหมายผลิตเอทานอล 99.5-99.7% โดยปริมาตร คิดเปนปละ            
480 ลานตัน ปรากฏวาไมมีผูลงทุนภาคเอกชนรายใดใหความสนใจเลย ทั้งนี้เพราะ
ภาควัตถุดิบซึ่งไดแก มันสําปะหลังมีราคาสูงและมีความผันผวน ทําใหการผลิต
พลังงานทดแทนจากวัตถุดิบทางการเกษตรไมไดรับความสนใจจากนักลงทุน 
โดยเฉพาะเมื่อราคาน้ํามันเบนซินต่ําลง  ปจจุบันนโยบายการสนับสนุนการผลิต         
เอทานอลไดมีความชัดเจนขึ้นมาก โดยมีการศึกษาเพื่อเพิ่มปริมาณการใช            
เอทานอลบริสุทธิ์เปน 15% และ 20% โดยปริมาตร (2) 

คณะกรรมการเอทานอลแหงชาติไดพิจารณาวัตถุดิบที่เหมาะสมที่ใชใน
การผลิตเอทานอล ไดแก ออย กากน้ําตาล และมันสําปะหลัง ซ่ึงแตละชนิดมีขอดี
และขอจํากัดแตกตางกัน ดังนี้ (5) 

ออย   มีผลผลิตในประเทศโดยเฉลี่ยประมาณ 50 ลานตันตอป ในขณะที่
กําลังการผลิตน้ําตาลตองการใชออยประมาณ 75 ลานตันตอป จะเห็นวาปริมาณ
ออยที่ผลิตไดในประเทศนั้นไมเพียงพอในการผลิตน้ําตาล ถึงแมวาออยจะเปนพืช
เศรษฐกิจที่ใหผลผลิตคอนขางสูงมาก  ขอจํากัดอื่นๆ ในการใชออยผลิตเอทานอล 
เชน การปลูกและเก็บเกี่ยวออยจะอยูในชวง 5 เดือนตอปเทานั้น และการนํา
พระราชบัญญัติออยและน้ําตาลทราย พ.ศ. 2527 มาใช ฉะนั้นโอกาสในการใชออย
เปนวัตถุดิบในการผลิตเอทานอลนั้นจะเปนไปไดก็ตอเมื่อราคาน้ําตาลตกลง  

กากน้ําตาล ในกรณีของกากน้ําตาลนั้น ออย 1 ตันจะใหกากน้ําตาล
ประมาณ 50-58 กิโลกรัม และปริมาณกากน้ําตาลในแตละปคอนขางจะไม
แนนอนข้ึนอยูกับปริมาณออยและปริมาณน้ําตาลที่ผลิตไดในแตละป โดยทั่วไป
กากน้ําตาลสามารถนํามาใชผลิตสุรา ซีอ้ิว และผงชูรส เปนตน ถึงแมวาจะนิยมนํา
กากน้ําตาลมาผลิตเอทานอลแตก็ยังมีขอจํากัดอยูบางอยางเชน ปญหาการขาด



มันสําปะหลัง กําลังการผลิตมันสําปะหลังตอปโดยปกติจะมากกวาความ
ตองการภายในประเทศและปริมาณการสงออกไปตางประเทศ ทําใหเกิดปญหา
ราคาตกและรายไดของชาวไรลดลง  อยางไรก็ตามชาวไรยังนิยมปลูกมัน
สําปะหลังอยู เพราะปลูกงายและไมตองลงทุนสูง ทั้งนี้ตาม The Strategic Cassava 
Plan for 2002-2006 ของกระทรวงเกษตรและสหกรณไดกําหนดไววาในทุกปตอง
มีปริมาณมันสําปะหลังเพิ่มขึ้น ทําใหมันสําปะหลังกลายเปนวัตถุดิบที่นาสนใจใน
การนํามาผลิตเอทานอล  

พืชผลทางการเกษตรที่นํามาผลิตเอทานอลแตละชนิดใหปริมาณ              
เอทานอลไมเทากัน จากการเปรียบเทียบพืชหลายชนิดน้ําหนัก 1 ตัน กากน้ําตาล
ใหเอทานอล 260 ลิตร ออย มันสําปะหลัง ขาวฟางหวาน ขาวและขาวโพด และ
น้ํามันมะพราวใหปริมาณเอทานอล 70, 180, 70, 375 และ 83 ลิตร ตามลําดับ 
สําหรับราคาการผลิตเอทานอลตอลิตร พบวา ถาใชมันสําปะหลังสดคิดเปนเงิน 
8.94 บาท ถาใชมันสําปะหลังเสน แปงมันสําปะหลัง ออย และขาวโพด คิดเปน
เงิน 9.41, 13.50, 10.54 และ 10.65 บาท ตามลําดับ (5) 



สําหรับปญหาการผลิตเอทานอลในปจจุบันคือการขาดแคลนวัตถุดิบ และ
วัตถุดิบมีราคาสูงขึ้นโดยเฉพาะกากน้ําตาลหรือโมลาสซึ่งมีราคาสูงถึง 2,800-3,200 
บาทตอตัน จนสงผลใหผูผลิตไมสามารถแบกรับตนทุนไหว เนื่องจากราคา             
เอทานอลเบื้องตนตามที่กระทรวงพลังงานกําหนดไวลิตรละ 12.75 บาท โดยคิดจาก
ราคาโมลาส 1,000-1,500 บาทตอตัน ในขณะที่ตนทุนการผลิตจริงปจจุบันสูงกวานี้  
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 4.2 แกสโซฮอล 
แกสโซฮอล คือน้ํามันเบนซินผสมกับเอทานอลหรือเอทิลแอลกอฮอล 

99.5% ในอัตราสวน 90:10 ซ่ึงแกสโซฮอลนี้จะมีคุณสมบัติเทียบเทากับน้ํามัน
เบนซินไรสารตะกั่วออกเทน 95 แกสโซฮอล ตางจากน้ํามันเบนซินไรสารตะกั่ว
ออกเทน 95 โดยที่น้ํามันเบนซินออกเทน 95 ทั่วไปเปนน้ํามันเบนซินผสมสาร 
MTBE (Methyl Tertiary Butyl Ether) ซ่ึงเปนสารเพิ่มออกเทนชนิดหนึ่งนํามา
ทดแทนสารตะกั่วในน้ํามันเบนซินเพื่อตานการน็อคของเครื่องยนตและชวยให
การเผาไหมดีขึ้นผสมในปริมาณรอยละ 5.5-11 สารนี้ตองนําเขาจากตางประเทศ 
ซ่ึงประเทศไทยจะยกเลิกการใชสารนี้ตั้งแตตนป 2550 เปนตนไป  MTBE เปน
ของเหลวติดไฟ มีกล่ินเฉพาะตัว MTBE สรางผลกระทบตอส่ิงแวดลอมโดย
ปนเปอนกับน้ําใตผิวดิน ละลายน้ําไดนอยและสามารถเกาะกับอนุภาคในน้ําทําให
เกิดตะกอน และ MTBE ยังมีผลตอสุขภาพคือเมื่อหายใจ MTBE เขาไปจํานวน
เล็กนอยและในระยะเวลาอันสั้นก็อาจสามารถทําใหระคายเคืองคอและจมูก 
ในขณะที่แกสโซฮอลเปนน้ํามันเบนซินผสมกับเอทานอล ซ่ึงเอทานอลสามารถ
ผลิตจากพืชเกษตร มีคุณสมบัติเปนสารเพิ่มออกเทนอีกดวย สําหรับตนทุนการ
ผลิตเอทานอลในป 2547 อยูที่ลิตรละประมาณ 11 บาท ในขณะที่ราคาของ MTBE 
อยูที่ลิตรละ 10-12 บาท ซ่ึงมีความใกลเคียงกัน  

แกสโซฮอล สามารถเปนพลังงานทดแทนที่มีศักยภาพได สามารถ
ประหยัดเงินตราตางประเทศมากกวา 3,000 ลานบาทตอป หรือประมาณ 75 ลาน
เหรียญสหรัฐ  เปนการประหยัดการใชน้ํามันที่มีอยูอยางจํากัด  โดยการนํา              
เอทานอลมาผสมกับน้ํามันเบนซิน ซ่ึงจะชวยลดการใชน้ํามันของประเทศลงได
ประมาณ 10% หรือเดือนละ 25 ลานลิตร นอกจากนี้ยังเปนผลดีกับสิ่งแวดลอม 
โดยที่สามารถลดมลพิษทางอากาศ  โดยลดไฮโดรคารบอน  และก าซ
คารบอนมอนอกไซดลงได 20-25% ชวยลดกาซคารบอนไดออกไซด ควันดํา 



 4.3 ไบโอดีเซล 
 ไบโอดีเซล เปนเชื้อเพลิงเหลวที่ไดจากไขมันสัตว น้ํามันพืช เชน น้ํามัน
มะพราว น้ํามันปาลม น้ํามันถ่ัวเหลือง น้ํามันละหุง สบูดํา และน้ํามันที่เหลือจาก
การปรุงอาหาร  ที่ผานปฏิกิ ริยาทางเคมีที่ เ รียกวา  ทรานสเอสเตอริฟ เคชั่น 
(Transesterification) แลว ไดเปน methyl ester หรือ ethyl ester ขึ้นกับวาใช
เมทิลแอลกอฮอลหรือเอทิลแอลกอฮอล ตามลําดับ การผลิตไบโอดีเซลจากน้ํามัน
พืชเปนการเปลี่ยนโครงสรางของน้ํามันพืชใหมีคุณสมบัติใกลเคียงกับน้ํามันดีเซล 
ซ่ึงสามารถนํามาใชแทนน้ํามันดีเซลในสัดสวนผสมตางๆ  ซ่ึงอาจแบงไบโอดีเซล
จากประเภทของน้ํามันที่นํามาใชไดออกเปน 3 ประเภท  
 1. น้ํามันพืชหรือน้ํามันสัตว ไบโอดีเซลประเภทนี้คือน้ํามันพืชแทๆหรือ
น้ํามันจากไขมันสัตว ซ่ึงสามารถเอามาใชไดเลยกับเครื่องยนตดีเซลโดยไมตอง
ผสมหรือเติมสารเคมีอ่ืนใด หรือไมตองนํามาเปลี่ยนแปลงคุณสมบัติ  
 2. ไบโอดีเซลแบบลูกผสม ไบโอดีเซลชนิดนี้เปนลูกผสมระหวางน้ํามัน
พืชหรือไขมันสัตวกับน้ํามันกาดหรือน้ํามันดีเซล เพื่อใหไบโอดีเซลมีคุณสมบัติ
ใกลเคียงกับน้ํามันดีเซลใหมากที่สุด ตัวอยางเชน โคโคดีเซล ที่อาเภอทับแสง 
จังหวัดประจวบคีรีขันธ ซ่ึงเปนการผสมกันระหวางน้ํามันมะพราวกับน้ํามันกาด 
และปาลมดีเซล (palm-diesel) เปนการผสมระหวางน้ํามันปาลมกับน้ํามันดีเซล  

ํ

 3. ไบโอดีเซลแบบเอสเตอร เปนไบโอดีเซลที่แทจริงที่ตางประเทศใชกัน
ทั่วไป ไบโอดีเซลชนิดนี้ตองผานกระบวนการทางเคมีที่เรียกวา tranesterification 
นั่นคือการนําเอาน้ํามันพืชหรือสัตวที่มีกรดไขมันไปทําปฏิกิริยากับแอลกอฮอล
โดยใชกรดหรือดางเปนตัวเรงปฏิกิริยา ทําใหไดเอสเทอร โดยจะเรียกชนิดของ        
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 การพัฒนาไบโอดีเซลท้ังในและตางประเทศ 
             ไบโอดีเซลเปนที่รูจักมาตั้งแตสมัยสงครามโลกครั้งที่ 2 โดยที่อาฟริกาใต
ใชน้ํามันพืชขับเคลื่อนเครื่องยนต ซ่ึงในชวงนั้นน้ํามันปโตรเลียมยังหางายและ
ราคาถูก จนกระทั่งป 2513 เกิดวิกฤตการณน้ํามันแพง ทําใหหนวยงานวิจัยใน
หลายประเทศไดทําการวิจัยและพัฒนาเชื้อเพลิงประเภทนี้ (7) สําหรับประเทศ
ฝร่ังเศสใชเมล็ดเรพและเมล็ดทานตะวันเปนวัตถุดิบในการผลิตไบโอดีเซล 
เชนเดียวกับประเทศสเปน ประเทศอิตาลีใชถ่ัวเหลือง ประเทศออสเตรเลียใช
น้ํามันเหลือจากการทอดอาหาร ประเทศเยอรมนีใชเมล็ดเรพ และน้ํามันที่เหลือ
จากการทอดอาหาร และประเทศสหรัฐอเมริกาใชถ่ัวเหลือง  

ในประเทศสหรัฐอเมริกาไดมีการศึกษาการใชไบโอดีเซลหรือ B100 ซ่ึงมี
สวนผสมไบโอดี เซลรอยละ  100 เปรียบเทียบกับการใชน้ํามันดี เซลผสม              
ไบโอดีเซลรอยละ 20 หรือเรียกวา B20 สามารถลดมลพิษจากไอเสียไดดังตาราง 1  

 
 



ตาราง 1 เปรียบเทียบผลการใชไบโอดีเซล B100 กับ B20 
มลพิษในไอเสีย B100 B20

กาซคารบอนมอนอกไซด ลดลง 43.2% ลดลง 12.6%
ไฮโดรคารบอน ลดลง 56.3% ลดลง 11.0%
 ฝุนละออง ลดลง 55.4% ลดลง 18.0%
กาซไนโตรเจนออกไซด เพิ่มขึ้น 5.8% เพิ่มขึ้น 1.2%
สารกอมะเร็ง ลดลง 80-90% ลดลง 20%
ที่มา: มูลนิธิสถาบันประสิทธิภาพพลังงาน, 2546; 27 (8) 

 
 

ในประเทศเยอรมนีซ่ึงเปนประเทศที่มีพื้นที่เกษตรกรรมในการผลิตพืช
น้ํามันจํานวนมาก   ไดมีการพัฒนาน้ํามันพืชบริสุทธ์ิมาใชเปนเชื้อเพลิงใน
เครื่องยนตดีเซลมานานแลว โดยมีโรงงานผลิตไบโอดีเซลจากเมล็ดเรพขึ้นเปน
โรงงานแรกในป ค.ศ. 1991 อุตสาหกรรมการผลิตไบโอดีเซลในประเทศเยอรมนี
มีอัตราการเจริญเติบโตสูงมาก ซ่ึงปจจุบันเยอรมนีมีโรงงานผลิตไบโอดีเซล
ทั้งหมด 19 โรง และมีกําลังการผลิตไบโอดีเซลประมาณปละ 1,100,000 ตัน มี
สถานีบริการจําหนายไบโอดีเซลทั้งหมด 1,500 แหง ประเทศเยอรมนีไดมี
การศึกษาผลกระทบตอส่ิงแวดลอมของการใชไบโอดีเซลซึ่งผลิตจากเมล็ดเรพ
เปนเชื้อเพลิง พบวาไอเสียจากเครื่องยนตที่ใชไบโอดีเซลมีมลพิษต่ํากวาที่ใช
น้ํามันดีเซลดังแสดงในตาราง 2 
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ตาราง 2 เปรียบเทียบการใชไบโอดีเซลกับน้ํามันดีเซลในดานผลกระทบตอส่ิงแวดลอม
ชนิดมลพิษ เปรียบเทียบไบโอดีเซลกับน้ํามันดีเซล

กาซคารบอนมอนอกไซด เทียบเทาน้าํมนัดีเซล
ไฮโดรคารบอน ต่ํากวาน้ํามันดเีซลรอยละ 40
กาซไนโตรเจนออกไซด สูงกวาน้ํามนัดีเซลรอยละ 15
ฝุนละออง ต่ํากวาน้ํามันดเีซลรอยละ 40

สารกอมะเร็ง ต่ํากวาน้ํามันดเีซลรอยละ 50
ที่มา: มูลนิธิสถาบันประสิทธิภาพพลังงาน, 2546; 26 (8) 

 

ในประเทศอินเดียความตองการใชน้ํามันดีเซลสูงมากกวาน้ํามันเบนซินถึง 
5 เทา ราคาของน้ํามันดี เซลก็เพิ่มสูงขึ้นเรื่อยๆ ตามราคาน้ํามันดิบและตาม
กระบวนการผลิตที่ตองกําจัดกํามะถันออกใหไดตามมาตรฐาน ดังนั้นประเทศ
อินเดียจึงหันมาพัฒนา biofuel เพื่อตอบสนองความตองการน้ํามันภายในประเทศ
และชวยเหลือเกษตรกร พบวาน้ํามันดีเซลที่กล่ันไดในประเทศอินเดียมีปญหาคือมี
คาจุดวาบไฟต่ําและมีคากํามะถันสูง การแกปญหาทําไดโดยผสมน้ํามันดีเซลกับไบ
โอดีเซล ซ่ึงพบวาจะชวยแกปญหาคาซีเทนและจุดวาบไฟต่ําและคากํามะถันสูงได 
และยังชวยลดปญหาสิ่งแวดลอม สําหรับพืชที่ประเทศอินเดียนํามาผลิตไบโอดีเซล
ซ่ึงเปนพืชน้ํามันที่รับประทานไมได เชน รําขาว และสะเดา ซ่ึงมีราคาการผลิตอยูที่ 
$0.43 ถึง $ 0.39 /kg ถึงแมอินเดียจะสามารถผลิตไบโอดีเซลจากเมล็ดเรพไดและพืช
น้ํามันที่รับประทานได แตพืชจําพวกนี้ตองนําไปใชในการบริโภคซึ่งทําใหไม
สามารถนํามาใชผลิตเปนไบโอดีเซลได ทําใหวัตถุดิบของการผลิตไบโอดีเซลตอง
มาจากพืชน้ํามันที่รับประทานไมไดเทานั้น ประเทศอินเดียมีความหลากหลายของ
พืชที่นํามาผลิตเอทานอล ไดแก ออย น้ําออย กากออย ขาวโพด ธัญพืช มันฝร่ัง มัน



สําหรับประเทศไทยเริ่มการวิจัยไบโอดีเซลประมาณ พ.ศ. 2524 โดย
สถาบันวิจัยวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีแหงประเทศไทย ศึกษาวิจัยการใชน้ํามัน
ถ่ัวเหลืองและเอสเทอรของน้ํามันปาลม มาเปนพลังงานทดแทน ผลการวิจัยพบวา
น้ํามันถ่ัวเหลืองมีความหนืดสูงทําใหเครื่องยนตติดยาก เครื่องยนตสะดุด การ
สันดาปไมสมบูรณ มีตะกรันขาวในน้ํามันมาก ตอมาไดทดลองใชปาลมน้ํามันซึ่ง
พบวามีคุณสมบัติเหมาะสมและใกลเคียงกับน้ํามันดีเซลมากกวาน้ํามันถ่ัวเหลือง  
และในป 2544 ชาวบานอําเภอทับสะแกไดรวมมือกันพัฒนาและผลิตไบโอดีเซล
สตรมะพราวเปนผลสําเร็จ จนสามารถเปดสถานีจําหนายน้ํามันไบโอดีเซลแหง
แรกและจําหนายใหกับเกษตรกร (7) 
ู

ปจจุบันรัฐไดสนับสนุนใหผลิตไบโอดีเซลจากสบูดํามากขึ้น เพื่อทดแทน
การใชปาลมน้ํามัน ทั้งนี้เพราะสบูดําเปนพืชน้ํามันที่รับประทานไมไดจึงไม
กระทบกับผูบริโภคและราคาไมผันแปรมากนัก สบูดําเปนพืชพื้นเมืองของ
อเมริกาใต ชาวโปรตุเกสไดนําเขามาในประเทศไทยในชวงปลายสมัยกรุงศรี
อยุธยา  ในการทดสอบการใชงานไดมีการนําน้ํ ามันสบูดําไปทดสอบเดิน
เครื่องยนตคูโบตาดีเซล พบวาเมื่อเดินเครื่องยนตดวยน้ํามันสบูดําครบ 1,000 
ช่ัวโมง เมื่อถอดชิ้นสวนของเครื่องยนตมาตรวจสอบ เส้ือสูบ ลูกสูบ แหวนลิ้น 
หัวฉีด และอ่ืนๆ ไมพบยางเหนียวจับ ทุกชิ้นสวนยังคงสภาพดีเหมือนเดิม 

กระทรวงพลังงานไดจัดทํายุทธศาสตรไบโอดีเซลขึ้น โดยมีเปาหมาย
สงเสริมใหมีการผลิตและการใชไบโอดีเซลทดแทนน้ํามันดีเซลรอยละ 10 ของ
การใชน้ํามันดีเซลในป พ.ศ. 2554 หรือคิดเปนไบโอดีเซลประมาณ 720 ลานลิตร
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ปจจุบันมีโรงงานผลิตไบโอดีเซลและขายกันหลายแหงในตางประเทศ 
เชน สหรัฐอเมริกาที่นําถ่ัวเหลืองมาผลิตไบโอดีเซล และที่ยุโรปผลิตไบโอดีเซล
จากเมล็ดเรพซึ่งเปนพืชน้ํามัน สําหรับในประเทศไทยสามารถผลิตไบโอดีเซลจาก
พืชหลายชนิด เชน น้ํามันปาลม น้ํามันมะพราว เปนตน รวมถึงจากไขมันสัตว 
อยางไรก็แลวแตไบโอดีเซลในประเทศไทยยังไมคอยนิยมมากนัก ทั้งนี้เนื่องจาก
ตนทุนการผลิตที่คอนขางสูง   สําหรับในแง ส่ิงแวดลอมนั้น  ไบโอดี เซลมี
ผลกระทบนอยกวาน้ํามันดีเซลมาก เชน ปลอยควันดําและกลิ่นเหม็นจากทอไอ
เสียนอยกวาน้ํามันดีเซล 
 สําหรับประโยชนของไบโอดีเซล ไดแก การเปนพลังงานทางเลือกใช
ทดแทนพลังงานฟอสซิลที่กําลังจะหมดไป สามารถลดมลพิษทางอากาศ เชน 
ไฮโดรคารบอน  ฝุนละออง เปนตน นอกจากนี้ยังชวยสรางงานในชนบทดวยการ
สรางตลาดพลังงานไวรองรับผลผลิตทางการเกษตรที่เหลือจากการบริโภคและ
ชวยกระจายรายไดใหกับเกษตรกร และการที่ประเทศสามารถผลิตน้ํามันไบโอ
ดีเซลไดเอง ทําใหเปนการสรางความมั่นคงและเสถียรภาพทางดานพลังงานของ
ประเทศ และยังชวยประหยัดเงินตราตางประเทศ สําหรับขอจํากัดของไบโอดีเซล 



 

 4.4 กาซธรรมชาต ิ
 กาซธรรมชาติกําลังไดรับความสนใจอยางสูงที่จะนํามาใชสําหรับ
เครื่องยนตกาซโซลีน ทั้งนี้เพราะปจจุบันราคาน้ํามันปรับตัวสูงอยางตอเนื่อง กาซ
ธรรมชาติสําหรับยานยนตหรือ Natural Gas for Vehicle (NGV) เปนสารประกอบ
ไฮโดรคารบอนที่มีกาซมีเทนเปนองคประกอบหลัก มีสัดสวนของคารบอนนอย
กวาเชื้อเพลิงอื่น และมีน้ําหนักเบากวาอากาศ กาซธรรมชาติเปนเชื้อเพลิงประเภท
ฟอสซิลอยางหนึ่ง ซ่ึงพบไดในแองใตพื้นดินหรืออาจพบรวมกับน้ํามันดิบหรือ
คอนเดนเสท  สําหรับปริมาณสํารองกาซธรรมชาติในประเทศไทยของกรม
ทรัพยากรธรณี ณ 31 ธันวาคม 2543 พบวามีปริมาณสํารองที่พิสูจนแลวเทากับ 
12.7 ลานลูกบาศกฟุต โดยแหลงสํารองจะประกอบดวย แหลงอาวไทย ซ่ึงรวม
พื้นที่คาบเกี่ยวไทย-มาเลเซีย แหลงที่ราบสูงโคราช และแหลงที่ราบภาคกลาง  
และประเทศไทยไดมีการใชกาซธรรมชาติจากประเทศเพื่อนบานดวยไดแก พมา 
(แหลงยาดานา และแหลงเยตากุน) และในอนาคตอาจจะรับซ้ือจากที่อ่ืน ไดแก 
เวียดนาม และพื้นที่คาบเกี่ยวไทย-กัมพูชา โดยปริมาณการสํารองกาซธรรมชาติอยู
ในระดับ 9.5-19.7 ลานลูกบาศกฟุต (10) 

กาซธรรมชาติใหการเผาไหมที่สมบูรณและสะอาดมากกวาเชื้อเพลิงชนิด
อ่ืน โดยมีสารกํามะถันผสมอยูนอยมาก กาซธรรมชาติไมมีพิษ ไมมีสี ไมมีกล่ิน 
ยกเวนการเติมกลิ่นเพื่อใหทราบวาเกิดการรั่ว ปริมาณไอเสียที่ปลอยออกจาก
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รูปท่ี 1 ปริมาณมลพิษจากรถยนตที่ใชเชื้อเพลิงชนิดตางๆ 
ท่ีมา: การปโตรเลียมแหงประเทศไทย, 2548 (11) 

 

กาซธรรมชาติมีคาออกเทนนัมเบอรประมาณ 130 ซ่ึงคาออกเทนคือ
ความสามารถในการตานการน็อคของเครื่องยนต สําหรับการขนสงไปยังผูใชนั้น
จะขนสงผานทางทอในรูปกาซภายใตความดันสูง จึงไมเหมาะกับการขนสงไกลๆ 
หรืออาจบรรจุใสถังในรูปกาซธรรมชาติอัดโดยใชความดันสูงหรือท่ีเรียกวา CNG 
(Compressed Natural Gas) สําหรับประเทศที่มีการใชยานยนตที่ใชกาซธรรมชาติ
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 สําหรับเร่ืองความปลอดภัยน้ันกาซ  NGV นับวาเปนเช้ือเพลิง 
ท่ีใชในรถยนตท่ีมีความปลอดภัยมากท่ีสุดเพราะกาซ  NGV เบากวาอากาศ 
ในขณะท่ีกาซหุงตมและนํ้ามันเบนซินหรือดีเซลหนักกวาอากาศเพราะฉะน้ันเม่ือ 
เกิดการร่ัวไหลกาซ NGV จะไมเกิดการร่ัวไหลเหมือนเช้ือเพลิงอ่ืนๆ นอกจากน้ี 
อุ ณ ห ภู มิ ท่ี ก า ซ  NGV จ ะ ลุ ก ติ ด ไ ฟ ใ น อ า ก า ศ เ อ ง ไ ด 
(เ ม่ื อ มี ค ว า ม เ ข ม ข น ข อ ง เ ช้ื อ เ พ ลิ ง พ อ ) สู ง ถึ ง  650o C 
ในขณะท่ีกาซหุงตมจะติดไฟไดเองท่ี 481o C นํ้ามันเบนซินท่ี 275o C และนํ้ามันดีเซลท่ี 
250o C สวนความเขมขนข้ันตํ่าสุดท่ีจะลุกติดไฟไดเองของกาซ 
จะตองมีปริมาณสะสมถึง 5% ในขณะท่ีกาซหุงตมจะอยูท่ี 2.5%       
 ในดานตนทุนการผลิตรถ  NGV  จะสูงกวาตนทุนการผลิตรถที่ใช น้ํามัน 
เชื้อเพลิง  จึงทําใหตลาดรถ NGV ถูกจํากัด (11) นอกจากนี้การนํากาซธรรมชาติมา 
ใชตองคํานึงถึงถังบรรจุ ถังที่ใชบรรจุจะมีน้ําหนักมากเนื่องจากตองทํามาจาก              
เหล็กแผนที่มีความหนามาก  ปจจุบันมีถังที่ทํามาจากวัสดุผสม  (Composite 
Materials) ซ่ึงเปนวัสดุที่มีสวนผสมของสารอโลหะหลายประเภท 
วัสดุผสมเหลานี้  จะมีความแข็งแรงสูงกว า เหล็กกลาและมีน้ํ าหนัก เบา 
ซ่ึงจะชวยลดปญหาน้ําหนักของถัง แตก็มีราคาที่สูงมาก (12) 
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สรุป 

 ปจจุบันมีการพัฒนาพลังงานทางเลือกหรือพลังงานทดแทนน้ํามัน
เชื้อเพลิงอยางกวางขวางทั้งในประเทศและตางประเทศ พลังงานทางเลือกแทน
น้ํามันเชื้อเพลิงที่มีการพัฒนาแลว เชน แกสโซฮอล ไบโอดีเซล กาซธรรมชาติ 
และเซลลเชื้อเพลิง เปนตน และจะมีการพัฒนาพลังงานทางเลือกอ่ืนๆ อีก              
เชน  เมทานอล และโพรเพน เปนตน อาจกลาวไดวาการพัฒนาแกสโซฮอล           
และกาซธรรมชาติเพื่อทดแทนน้ํามันเบนซินและเชื้อเพลิงประเภทอื่นๆ  นั้นไดมี
การพัฒนาอยางกวางขวางและถือวาประสบความสําเร็จมากที่สุด ทั้งนี้เปนเพราะมี
ความพรอมทางดานวัตถุดิบและปริมาณ  โดยที่ในปจจุบันมีความนิยมใช              
แกสโซฮอลสูงและกาซธรรมชาติคอนขางสูงและมีสถานีบริการจํานวนเพิ่มมาก
ขึ้น ทั้งนี้ดวยปจจัยทางดานราคาที่ต่ํากวาน้ํามันเบนซิน เปนการชวยลดปญหา
ส่ิงแวดลอมและชวยเพิ่มรายไดใหกับเกษตรกรอีกดวย โดยเฉพาะกาซธรรมชาติ
พบวามีราคาถูกกวาน้ํามันเชื้อเพลิงกวาครึ่งหนึ่ง สําหรับไบโอดีเซลนั้นดวยปจจัย
หลายอยางที่ทําใหมีการพัฒนาชากวาเชื้อเพลิงทดแทนประเภทแกสโซฮอล            
และกาซธรรมชาติ เชน ศักยภาพในการผลิตไบโอดีเซลไมมากเทากับศักยภาพใน
การผลิตแกสโซฮอล ปจจุบันมีบริษัทผูผลิตเอทานอลจํานวนหลายรายที่มีความ
พรอมและสามารถผลิตไดเพียงพอกับความตองการ ในขณะที่การผลิตไบโอดีเซล
ยังตองมีการขยายพื้นที่เพราะปลูกอีกหลายลานไรเพื่อใหเพียงพอกับเปาหมายที่
กําหนด  เปนตน  อยางไรก็ตามทั้งกระทรวงพลังงานและกระทรวงเกษตร              
และสหกรณก็ไดมีนโยบายในการเรงปลูกพืชน้ํามันเพื่อใชในการผลิตไบโอดีเซล 
นอกจากนี้ยังพบวาตนทุนการผลิตไบโอดีเซลคอนขางสูง  



 ประเทศไทยไดมีความตื่นตัวในการพัฒนาพลังงานทางเลือกอยางสูง 
ทั้งนี้ไดรับการสนับสนุนทั้งจากทางภาครัฐและผูประกอบการ  รวมถึงศักยภาพ
ทางดานพื้นที่เพาะปลูก และความตื่นตัวทางดานสิ่งแวดลอม เมื่อพิจารณาถึงทิศ
ทางการพัฒนาพลังงานทางเลือกทดแทนน้ํามันเชื้อเพลิงแตละชนิดนั้น จะเห็นวา
ประเทศไทยมีแนวโนมของการพัฒนาแกสโซฮอลมากที่ สุด  รองลงมาคือ          
กาซธรรมชาติและไบโอดีเซล ตามลําดับ ในระยะยาวซึ่งทางภาครัฐจะยกเลิกการ
ใช MTBE นั้นแลวใชเอทานอลแทน ทําใหมีความตองการเอทานอลในปริมาณ            
ที่มาก ซ่ึงจะตองพิจารณาศักยภาพทางดานวัตถุดิบที่มีในประเทศ วัตถุดิบที่ใชใน
การผลิตเอทานอลมีความไมแนนอนและอาจจะไมเพียงพอตอปริมาณเอทานอล         
ที่ตองการใช ซ่ึงอาจจําเปนตองนําเอทานอลเขาจากตางประเทศ ฉะนั้นควรใหมี
การศึกษาวิจัยเพิ่มขึ้นถึงแหลงวัตถุดิบ พืชทางเลือกที่สามารถนํามาผลิตเอทานอล
ไดและการพัฒนาพันธุพืชที่สามารถผลิตเอทานอลไดปริมาณมากขึ้น อาจจะตองมี
การนําเขาพืชเกษตรที่มีราคาถูกจากตางประเทศ และควรมีการอุดหนุนราคา           
แกสโซฮอลในระยะสั้นเทานั้น และปลอยลอยตัวราคาแกสโซฮอลในระยะยาว
ตอไป  สําหรับกาซธรรมชาตินั้นควรมีการเพิ่มสถานบริการใหมากขึ้นและ
ดัดแปลงถังกาซใหมีน้ําหนักเบาและขนาดที่เหมาะสม ในขณะที่การพัฒนา            
ไบโอดีเซลนั้น นอกจากจะเรงปลูกปาลมน้ํามัน สบูดํา และพืชชนิดอื่นๆที่สามารถ
นํามาสกัดน้ํามันได การนําน้ํามันพืชที่ใชแลวมาผลิตไบโอดีเซลก็เปนที่นาสนใจ
อยางยิ่ง เพราะเปนการเปลี่ยนของเสียมาเปนพลังงาน (Waste to Energy) ซ่ึงเปน
การใชประโยชนจากของเสีย ปจจุบันก็ไดมีหนวยงานวิจัยไดศึกษาการนําน้ํามัน
พืชใชแลวผลิตไบโอดีเซลซึ่งก็ประสบความสําเร็จพอสมควร แตปญหาที่ตอง
พิจารณาคือวิธีการรวบรวมน้ํามันพืชที่ใชแลวใหไดปริมาณที่มากพอและคุมทุน  
 จะเห็นไดวาการพัฒนาพลังงานทางเลือกของประเทศไทยนั้นควรจะ
พิจารณาการพัฒนาพลังงานทางเลือกหลายชนิดไปพรอมกัน ทั้งนี้เพื่อเปนการ
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ขอเสนอแนะ 

1. ภาครัฐ รวมถึงสื่อมวลชน ควรมีการประชาสัมพันธการนําพลังงาน
ทางเลือกมาใชใหมากกวานี้ ควรช้ีถึงขอดีและขอจํากัด เพื่อเปนการประกอบการ
ตัดสินใจของผูบริโภค 

2. ควรมีการสนับสนุนการวิจัยเพิ่มมากขึ้น เชน การวิจัยเพื่อคาดการณ
ความเพียงพอและความมั่นคงของพืชผลทางการเกษตรในการนํามาผลิตเชื้อเพลิง
ทดแทนในอนาคต การวิจัยเพื่อพัฒนาพืชผลทางการเกษตรใหมีคุณภาพและ
ผลผลิตสูงในการนํามาผลิตน้ํามันเชื้อเพลิง  

3. ควรใหมีการศึกษาและวิจัยเพื่อเพิ่มความหลากหลายของแหลง
พลังงานทางเลือกอื่นๆอีกหลายชนิด 
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