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Abstract 
 
 This research aiming to: 1) analysis context evaluation the monitoring evaluation of 
Pran Buri - Prachuap Khiri Khan main highway (section 1) restoration project, 2) analysis input 
evaluation the monitoring evaluation of Pran Buri - Prachuap Khiri Khan main highway 
(section 1) restoration project, 3) analysis process evaluation the monitoring evaluation of 
Pran Buri - Prachuap Khiri Khan main highway (section 1) restoration project, and 4) analysis 
product evaluation the monitoring evaluation of Pran Buri - Prachuap Khiri Khan main 
highway (section 1) restoration project. The sample were 20 peoples living in the street 
construction. The research instrument was interview. The statistics used for data analysis 
were percentage, mean, standard deviation, and content analysis.  

The research results were as follows: 1) Context evaluation, it is found that: there 
is need for action the monitoring evaluation of Pran Buri - Prachuap Khiri Khan main 
highway (section 1) restoration project. This aiming to raise the travel and transport road 
transport between regional countries to have flexibility to link the hub to travel and 
transport goods continuously system and prepare the road infrastructure in this part of the 
ASEAN Economic Community. The main route is a public thoroughfare to a large amount. 
Therefore, it should be restored to good condition according to compliance highways to 
facilitate safe travel to the people. 2) Input evaluation, it is found that: the authority to 
Pranakorn Sriayuthaya commercial & industry co., LTD. according the monitoring evaluation 
of Pran Buri - Prachuap Khiri Khan main highway (section 1) restoration project the ability 
and readiness of the personnel, budget, materials and information, it is sufficient to carry 
out the project as well under construction period of 690 days to reduce the impact on the 
peoples/stakeholders measures by the department of highways. 3) Process evaluation, it is 
found that: the management project duties under the plan. The manner of implementation 
of engineering of bureau of location and design, department of highways and cooperation 
in fulfilling their roles. The publicity and participation of people to organizations Involving 
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both public and private sectors and the peoples interest to receive information, explanations 
and rationale of the project as well as contribute comments on the project from the start 
until the end of the process. 4) Product evaluation, it is found that: The performance 
project were according to the procedures and objectives under the quality standard 
technical basis. The project implementation to enhance communication for accommodate 
the increased traffic, promote the expansion of trade and tourism, spread prosperity to the 
region as well as enhance the quality of life for people, accidents resulting from the state 
highway. So that people can travel easily, quickly and safely. It also found that the impact 
occurred during the project such as dust, sound, vibrancy, and the accident happened on 
people’s road unskilled areas. The company responsible for the project has taken 
measures to control and prevent the occur problems. 
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การประเมินผลระหว่างด าเนินการโครงการบูรณะโครงข่ายสายหลัก 
ระหว่างภาคสายปราณบุรี - ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 
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บทคัดย่อ 
 
 การวิจัยครั้งนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือ 1) วิเคราะห์บริบทการประเมินผลระหว่างด าเนินการโครงการ
บูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาค สายปราณบุรี-ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 2) วิเคราะห์ปัจจัยน าเข า
การประเมินผลระหว่างด าเนินการโครงการบูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาค  สายปราณบุรี-
ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 3) วิเคราะห์กระบวนการการประเมินผลระหว่างด าเนินการโครงการบูรณะ
โครงข่ายสายหลักระหว่างภาค สายปราณบุรี-ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 และ 4) วิเคราะห์ผลผลิตการ
ประเมินผลระหว่างด าเนินการโครงการบูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาค  สายปราณบุรี -
ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 กลุ่มตัวอย่างที่ใช ในการวิจัย ได แก่ ประชาชนบริเวณริมถนนที่ก่อสร าง จ านวน 
20 คน เครื่องมือที่ใช ในการวิจัย ได แก่ แบบสัมภาษณ์ สถิติที่ใช ในการวิจัย ได แก่ ค่าความถ่ี ค่าร อยละ 
ค่าเฉลี่ย ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และการวิเคราะห์เชิงเนื้อหา  

ผลการวิจัยพบว่า 1) ด านบริบท พบว่า มีความจ าเป็นในการด าเนินการโครงการบูรณะโครงข่าย
สายหลักระหว่างภาค สายปราณบุรี - ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 ซึ่งมีวัตถุประสงค์เพ่ือยกระดับการเดินทาง
และการคมนาคมขนส่งทางถนนระหว่างภูมิภาคระดับประเทศให มีความคล่องตัว สามารถเชื่อมโยง
ศูนย์กลางการเดินทางและคมนาคมขนส่งสินค าต่างๆ ได อย่างต่อเนื่องทั้งระบบ และเป็นการเตรียมความ
พร อมด านโครงสร างพ้ืนฐานทางถนนในการเป็นส่วนหนึ่งของประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ประกอบกับ
เป็นเส นทางสายหลักที่มีประชาชนใช สัญจรไป-มาเป็นจ านวนมาก จึงเห็นควรบูรณะปรับปรุงให อยู่สภาพดี 
ตามมาตรฐานทางหลวงเพ่ืออ านวยความสะดวกและปลอดภัยในการเดินทางให แก่ประชาชน 2) ด านปัจจัย
น าเข า พบว่า บริษัท พระนครศรีอยุธยาพาณิชย์และอุตสาหกรรม จ ากัด ซึ่งเป็นผู รับจ างเหมาด าเนินการ
ก่อสร างโครงการบูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาค สายปราณบุรี-ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 มีความสามารถ
และความพร อมทั้งบุคลากรผู ปฏิบัติงาน งบประมาณ วัสดุอุปกรณ์ และข อมูลข่าวสาร มีความเพียงพอ
เหมาะสมต่อการด าเนินโครงการบูรณะโครงข่ายสายหลักเป็นอย่างยิ่ง ภายใต ระยะเวลาการก่อสร าง 
690 วัน เพ่ือลดผลกระทบที่เกิดขึ้นกับประชาชน/ผู มีส่วนได ส่วนเสีย ตามมาตรการของกรมทางหลวง 
3) ด านกระบวนการ พบว่า การบริหารจัดการโครงการเป็นการปฏิบัติหน าที่ตามแผนงานที่ได ถูกก าหนดไว 
แล ว ซึ่งเป็นลักษณะของการด าเนินการตามหลักวิศวกรรมของส านักส ารวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
และได รับความร่วมมือในการปฏิบัติตามบทบาทหน าที่ได ดี โดยมีการประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วม
ของประชาชน เพ่ือให องค์กรต่างๆ ที่เกี่ยวข องทั้งภาครัฐ เอกชน และประชาชนทั่วไปที่สนใจในโครงการ
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ได รับทราบข อมูล ค าชี้แจง และเหตุผล ตลอดจนได มีส่วนร่วมแสดงความคิดเห็นต่อโครงการตั้งแต่เริ่มต น
จนกระทั่งสิ้นสุดกระบวนการ 4) ด านผลผลิต พบว่า ผลการด าเนินโครงการเป็นไปตามแผนงาน ระยะเวลา 
ขั้นตอน และวัตถุประสงค์ที่ก าหนดไว  อย่างมีคุณภาพและมาตรฐานตามหลักวิชาการ ซึ่งการด าเนิน
โครงการนี้เป็นการเพ่ิมศักยภาพการคมนาคมให สามารถรองรับปริมาณการจราจรที่เพ่ิมขึ้น ส่งเสริมการ
ขยายตลาดทางการค าและการท่องเที่ยว กระจายความเจริญสู่ภูมิภาค ตลอดจนยกระดับคุณภาพชีวิต
ของประชาชน ลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากสภาพทางหลวง เพ่ือให ประชาชนสามารถเดินทางได อย่าง
สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย แต่ยังพบผลกระทบที่เกิดขึ้นระหว่างด าเนินโครงการ เช่น ฝุ่นละออง เสียง 
ความสั่นสะเทือน และอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับประชาชนที่ใช รถใช ถนนที่ไม่ช านาญพ้ืนที่  ซึ่งทางบริษัท
ผู รับผิดชอบโครงการได มีมาตรการเพ่ือควบคุมและป้องกันปัญหาต่างๆ ที่เกิดขึ้นได เป็นอย่างด ี

 
ค าส าคัญ:  การประเมินผล, การด าเนินโครงการ, โครงข่ายสายหลักระหว่างภาค 
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บทน า 
 ในปี พ.ศ. 2558 ประเทศไทยได เข าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) ซึ่งจะมีการเคลื่อนย าย
สินค า บริการและการลงทุนอย่างเสรี ทางหลวงหมายเลข 4 (AH 2) หรือถนนเพชรเกษม เป็นถนนสายหลัก 
ในการเดินทางสู่ภาคใต  และเป็นโครงข่ายส าคัญในการเชื่อมโยงประเทศเพ่ือนบ านที่เป็นสมาชิก AEC 
แต่เนื่องจากทางหลวงหมายเลข 4 ซึ่งอยู่ในพื้นที่ความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงประจวบคีรีขันธ์นั้น
ได รับความเสียหายจากสภาพการจราจรที่คับคั่ง และมีปริมาณรถบรรทุกหนักจ านวนมาก จึงจ าเป็น
จะต องบูรณะปรับปรุงให มีสภาพที่สมบูรณ์ โดยรัฐบาลได จัดสรรงบประมาณให กรมทางหลวงเพ่ือด าเนิน
โครงการบูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาค ในเขตพ้ืนที่แขวงทางหลวงประจวบคีรีขันธ์ จ านวน 6 
โครงการ ดังนี้ (กรมทางหลวง, 2558, หน า 223-229) 1) โครงการบูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาค 
ทางหลวงหมายเลข 4 สาย ปราณบุรี - ประจวบคีรีขันธ์  ตอน 1 ระหว่าง กม. 241+708 - กม.277+000 
ระยะทาง 20.165 กิโลเมตร ค่างานตามสัญญา 553,742,325.00 บาท 2) โครงการบูรณะโครงข่ายสาย
หลักระหว่างภาค ทางหลวงหมายเลข 4 สาย ปราณบุรี - ประจวบคีรีขันธ์ (เป็นตอนๆ) ตอน 2 ระหว่าง 
กม.277+000 - กม.308+835 ระยะทาง 31.835 กิโลเมตร ค่างานตามสัญญา 786,372,680.00 บาท 
3) โครงการบูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาค ทางหลวงหมายเลข 4 สาย ประจวบคีรีขันธ ์- แยกปฐมพร 
ตอน 1 (ประจวบคีรีขันธ์ - บางสะพาน) (เป็นตอนๆ) ส่วนที่ 1 ระหว่างกม. 310+000 - กม.350+000 
ระยะทาง 29.118 กิโลเมตร ค่างานตามสัญญา 815,804,680.00 บาท 4) โครงการบูรณะโครงข่ายสาย
หลักระหว่างภาค ทางหลวงหมายเลข 4 สาย ประจวบคีรีขันธ์ - แยกปฐมพร ตอน 1 (ประจวบคีรีขันธ์ - 
บางสะพาน) (เป็นตอนๆ) ส่วนที่ 2 ระหว่าง กม.350+000 - กม.390+000 ระยะทาง 33.030 กิโลเมตร 
ค่างานตามสัญญา 918,530,881.40 บาท 5) โครงการบูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาค ทางหลวง
หมายเลข 4 สาย ประจวบคีรีขันธ์ – แยกปฐมพร ตอน 2 (บางสะพาน - แยกปฐมพร) (เป็นตอนๆ) ส่วนที ่1 
ระหว่าง กม.390+000 - กม.437+000 ระยะทาง 34.500 กิโลเมตร ค่างานตามสัญญา 977,301,900.00 บาท 
และ 6) โครงการบูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาค ทางหลวงหมายเลข 4 สาย ประจวบคีรีขันธ์-
แยกปฐมพร ตอน 2 (บางสะพาน - แยกปฐมพร) (เป็นตอนๆ) ส่วนที่ 2 ระหว่าง กม.437+000 - กม.
485+233 ระยะทาง 35.164 กิโลเมตร ค่างานตามสัญญา 963,425,227.00 บาท (ส านักก่อสร างทางที่ 1 
กรมทางหลวง, 2558) 

ทางหลวงหมายเลข 4 เป็นทางสายหลักลักษณะ 4 เลน กว างข างละ 11.00 ม. (รวมไหล่ทาง) มีร่อง
หรือเกาะกลางแยกทิศทางจราจรรถวิ่งไป-กลับ โดยเฉพาะช่วงอ าเภอปราณบุรี - ประจวบคีรีขันธ์ มีเพียง
เส นทางเดียวที่รองรับปริมาณการจราจรอย่างคับคั่งจากทุกภาคของประเทศลงสู่ภาคใต ทั้ง 14 จังหวัด 
และมีปริมาณรถบรรทุกหนักจ านวนมาก จากการส ารวจข อมูลปริมาณการจราจรของกรมทางหลวงเมื่อปี 
พ.ศ. 2557 มีปริมาณการจราจร 22,786 คันต่อวัน โดยแยกเป็นรถบรรทุกหนัก 6,177 คันต่อวัน คิดเป็น 
27.11% ประกอบกับสภาพแวดล อมสองข างทางมีแหล่งชุมชน ตลาด ร านค า ร านอาหาร สถานศึกษา 
สถานที่ราชการ ปั๊มน้ ามัน ปั๊มแก๊สตลอดเส นทาง ส่วนลักษณะการด าเนินก่อสร างโครงการบูรณะ
โครงข่ายสายหลักระหว่างภาคตามรูปแบบนั้นจะเป็นการก่อสร างโดยวิธีการขูดไสผิวทางเดิมออกแล วขุด
รื้อวัสดุชั้นโครงสร างทางออกทั้งหมด เพ่ือน าไปปรับปรุงคุณภาพแล วน ากลับมาใช ใหม่  ดังนั้น ขณะ
ด าเนินการก่อสร างจึงมีความจ าเป็นที่จะต องปิดการจราจรอย่างถาวร โดยให รถเบี่ยงไปใช เส นทางฝั่ง
ตรงกันข ามลักษณะวิ่งสวนทางกัน และจะสลับท าลักษณะเดียวกันเมื่อก่อสร างฝั่งหนึ่งเสร็จ โครงการ
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บูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาค ทางหลวงหมายเลข 4 สาย ปราณบุรี - ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 
ระหว่าง กม.241+708 - กม.277+000 ระยะทาง 20.165 กิโลเมตร สัญญาเริ่มต นวันที่ 19 พฤษภาคม 
2558 สิ้นสุดสัญญาวันที่  7 เมษายน  2560 รวมระยะเวลาด าเนินการก่อสร าง 690 วัน ซึ่งจากการ
ด าเนินการก่อสร างโครงการบูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาคดังกล่าว ได เกิดปัญหาและผลกระทบ
ต่อประชาชนที่อยู่อาศัยสองข างทางผู มีส่วนได ส่วนเสีย ในระหว่างการด าเนินการก่อสร างหลายประเด็น 
เช่น ปัญหาความไม่สะดวกในการประกอบอาชีพประจ าวัน ปัญหาในการเข า - ออก ที่พักอาศัย อาคาร
ร านค า ปัญหามลพิษฝุ่นละอองขณะก่อสร าง ปัญหามลภาวะทางเสียง ความสั่นสะเทือน ปัญหาความไม่
สะดวกและความปลอดภัยในการใช เส นทางระหว่างการก่อสร าง เป็นต น นอกจากนั้นในการด าเนิน
โครงการก่อสร างยังมีปัญหาในส่วนของผู รับจ างทางด านปัจจัยน าเข าเกี่ยวกับความพร อมของบุคลากร 
ความคล่องตัวของเงินลงทุน ความเพียงพอของเครื่องมือเครื่องจักรวัสดุอุปกรณ์ และเทคโนโลยี รวมทั้ง
ด านกระบวนการเกี่ยวกับการก่อสร างและคุณภาพของงาน การจัดระเบียบการจราจร และการบริหาร
จัดการด านสิ่งแวดล อม 

การประเมินผลระหว่างด าเนินการโครงการบูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาค สายปราณบุรี-
ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 จะท าให ทราบถึงการด าเนินการโครงการที่ผ่านมาว่าเกิดประโยชน์มากน อย
เพียงใด คุ มค่ากับการลงทุนหรือไม่ หากไม่ท าการประเมินอาจท าให สูญเสียงบประมาณจ านวนมากโดยใช่เหตุ 
ซึ่งส่วนใหญ่เป็นเงินอุดหนุนจากรัฐบาล และเป็นเงินภาษีของประชาชนทั้งประเทศ และถ าหากโครงการ
ดังกล่าว มีผลการด าเนินงานที่ด อยประสิทธิภาพเกิดประสิทธิผลอยู่ในระดับน อยก็จะท าให ประชาชนได 
ประโยชน์จากโครงการไม่คุ มค่ากับงบประมาณที่ใช จ่ายไป นอกจากนั้นแล วยังจะต องสูญเสียงบประมาณ
ในการปรับปรุงหรือบ ารุงรักษาโครงการในอนาคตอีกด วย จากปัญหาดังกล่าวผู ศึกษาในฐานะที่ปฏิบัติ
หน าที่ด านการควบคุมงานก่อสร างทางของส านักงานทางหลวงที่ 15 (ประจวบคีรีขันธ์) จึงมีความสนใจที่
จะศึกษาการประเมินผลระหว่างด าเนินการโครงการบูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาค สายปราณบุรี-
ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 ตามความคิดเห็นของเจ าหน าที่ควบคุมโครงการของรัฐ เจ าหน าที่ของบริษัทผู รับจ าง
และประชาชนในพ้ืนที่ก่อสร างและบริเวณใกล เคียง โดยใช การประเมินตามรูปแบบ CIPP Model 
(Stufflebeam, 1971) เพ่ือประเมินสภาวะแวดล อม ปัจจัยน าเข า กระบวนการ และผลผลิต รวมทั้ง
ศึกษาปัญหาอุปสรรคระหว่างด าเนินการโครงการบูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาค สายปราณบุรี-
ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 เพ่ือน าข อมูลจากผลการวิจัยไปเป็นแนวทางในการวางแผนบริหารโครงการ
ก่อสร างทางหลวงให มีประสิทธิภาพดียิ่งขึ้นต่อไป 
 
วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

1. เพ่ือวิเคราะห์บริบทการประเมินผลระหว่างด าเนินการโครงการบูรณะโครงข่ายสายหลัก
ระหว่างภาค สายปราณบุรี-ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1  
 2. เพ่ือวิเคราะห์ปัจจัยน าเข าการประเมินผลระหว่างด าเนินการโครงการบูรณะโครงข่ายสาย
หลักระหว่างภาค สายปราณบุรี-ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1  
 3. เพ่ือวิเคราะห์กระบวนการการประเมินผลระหว่างด าเนินการโครงการบูรณะโครงข่ายสาย
หลักระหว่างภาค สายปราณบุรี-ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1  
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 4. เพ่ือวิเคราะห์ผลผลิตการประเมินผลระหว่างด าเนินการโครงการบูรณะโครงข่ายสายหลัก
ระหว่างภาค สายปราณบุรี-ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 
 
กรอบแนวคิดการวิจัย 
 การวิจัยครั้งนี้ ผู วิจัยมุ่งศึกษาการประเมินผลโครงการและผลกระทบของประชาชนในพ้ืนที่
ก่อสร างและบริเวณใกล เคียง ได แก่ ด านบริบท ด านปัจจัยน าเข า ด านกระบวนการ และด านผลผลิต 
ระหว่างด าเนินการโครงการบูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาค สายปราณบุรี-ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 
ระหว่าง กม.241+708 - กม.277+000 โดยใช การประเมินผลตามรูปแบบ CIPP Model (Stufflebeam, 
1971) ผู วิจัยได น ามาสังเคราะห์เป็นตัวแปรในการศึกษาครั้งนี้ ดังแสดงในภาพ 1 
 

ตัวแปรอิสระ    ตัวแปรตาม 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
  
  

ภาพ 1 กรอบแนวความคิดการวิจัย 
 

วิธีด าเนินการวิจัย 
 1. ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง  
  1.1 ประชากรที่ใช ในการวิจัยครั้งนี้ ได แก่ ประชาชนบริเวณริมถนนที่ก่อสร าง ตั้งแต่
จุดเริ่มต นโครงการบูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาค สายปราณบุรี  - ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 
ระหว่าง กม.241+708 - กม.277+000 ในพ้ืนที่จังหวัดประจวบคีรีขันธ์  
  1.2 กลุ่มตัวอย่างคือ ประชาชนบริเวณริมถนนที่ก่อสร าง ตั้งแต่จุดเริ่มต นโครงการ
บูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาค สายปราณบุรี - ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 โดยใช การเลือกตัวอย่าง
แบบบังเอิญ (Accidental Sampling) จ านวน 20 คน  

2. เครื่องมือการวิจัย  
เครื่องมือที่ใช ในการวิจัยครั้งนี้เป็นเอกสารระหว่างด าเนินการโครงการบูรณะโครงข่ายสายหลัก

ระหว่างภาค สายปราณบุรี - ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 และแบบสัมภาษณ์ (Interview) ซึ่งเป็นค าถาม
ปลายปิดและค าถามปลายเปิดที่ผู วิจัยสร างขึ้น ดังนี้ 

 
 

สถานภาพส่วนบุคคล 
1  เพศ 
2  อายุ 
3  ระดับการศึกษา 
4  อาชีพ 
5 รายได เฉลี่ยต่อเดือน 

การประเมินผลระหว่างด าเนินการ
โครงการบูรณะโครงข่ายสายหลัก 

ระหว่างภาคสายปราณบุรี - 
ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 

1 ด านบริบท 
2 ด านปัจจัยน าเข า  
3 ด านกระบวนการ 
4. ด านผลผลิต 
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แบบสัมภาษณ์ส าหรับประชาชนที่อาศัยอยู่บริเวณริมถนนที่ก่อสร าง  
 ตอนที่ 1 แบบสัมภาษณ์สภาพทั่วไปของผู ให สัมภาษณ์ 
 ตอนที่ 2 แบบสัมภาษณ์เกี่ยวกับการประเมินผลระหว่างด าเนินการโครงการบูรณะโครงข่าย
สายหลักระหว่างภาค สายปราณบุรี - ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 
 ตอนที่ 3 แบบสัมภาษณ์เกี่ยวกับปัญหาและข อเสนอแนะแนวทางในการด าเนินการโครงการ
บูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาค สายปราณบุรี-ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 
 3. การเก็บรวบรวมข้อมูล  

การวิจัยครั้งนี้ผู วิจัยมีวิธีการและขั้นตอนในการเก็บรวบรวมข อมูลดังนี้ 
  3.1 ข อมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) ใช วิธีการเก็บรวบรวมข อมูลจากเอกสาร ต ารา 
แนวคิด ทฤษฏี บทความและผลงานวิจัยที่เกี่ยวข องตลอดจนการสืบค นข อมูลทางอินเตอร์เน็ต 
  3.2 ข อมูลปฐมภูมิ (Primary Data) ใช วิธีการรวบรวมข อมูลด วยวิธีการสัมภาษณ์ 
(Interview) ประชาชนบริเวณริมถนนที่ก่อสร าง ตั้งแต่จุดเริ่มต นโครงการบูรณะโครงข่ายสายหลัก
ระหว่างภาค สายปราณบุรี - ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 โดยใช เทคนิคการวิเคราะห์เนื้อหา (Content 
Analysis) และเก็บรวบรวมข อมูลจากแบบสอบถาม (Questionnaire) กับประชาชนกลุ่มตัวอย่าง 
จ านวน 20 ชุด แล วน าแบบสัมภาษณ์มาตรวจสอบความถูกต อง ความครบถ วน สมบูรณ์ เพ่ือน าข อมูลมา
วิเคราะห์หาค่าทางสถิติ รวมทั้งรวบรวมข อมูลที่เป็นค าถามปลายเปิดมาวิเคราะห์สังเคราะห์ในเชิงเนื้อหา
ต่อไป 
 4. การวิเคราะห์ข้อมูล  
 การด าเนินการวิเคราะห์ข อมูล ผู วิจัยน าข อมูลมาประมวลผลด วยเครื่องคอมพิวเตอร์โดยใช 
โปรแกรมส าเร็จรูปมาใช ค านวณเชิงสถิติดังนี้ 
  4.1 วิเคราะห์ปัจจัยส่วนบุคคลของผู ตอบแบบสอบถาม ใช สถิติการแจกแจงความถี่ 
(Frequency) และหาค่าร อยละ (Percentage) เสนอเป็นตารางประกอบค าบรรยาย 
  4.2 วิเคราะห์การประเมินผลระหว่างด าเนินการโครงการบูรณะโครงข่ายสายหลัก
ระหว่างภาค สายปราณบุรี-ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 ใช สถิติการแจกแจงความถี ่(Frequency) หาค่าร อยละ 
(Percentage) เสนอเป็นตารางประกอบค าบรรยาย และวิเคราะห์เชิงเนื้อหา (Content Analysis) 
 
ผลการวิจัย 

1. ด านบริบท (Context) ด านบริบทของการประเมินผลระหว่างด าเนินการโครงการบูรณะ
โครงข่ายสายหลักระหว่างภาค สายปราณบุรี - ประจวบครีีขันธ์ ตอน 1 สรุปได ดังนี้ 

1.1 ด านการเมือง ทางหลวงหมายเลข 4 เป็นทางหลวงสายหลักระหว่างภาคที่ก่อสร าง
แล วเสร็จและเปิดให บริการมาเป็นเวลายาวนานหลายสิบปี  จนเกิดสภาพช ารุดเสียหายหนักมากมา
หลายปีแล ว กรมทางหลวงเองก็ได ดูแลบ ารุงรักษาสภาพเส นมาทางมาตลอด และได จัดท าแผนขอ
งบประมาณเพ่ือซ่อมแซมบูรณะจากรัฐบาลมาตลอดหลายยุคหลายสมัยรัฐบาล แต่ก็ไม่ได รับการพิจารณา
เนื่องจากช่วงนั้นกระแสการเมืองขัดแย งกันอย่างรุนแรง การพิจารณาจัดสรรงบประมาณลงสู่พ้ืนที่จึงไม่
เป็นไปตามล าดับความส าคัญโดยแท จริง จนกระทั้งมีการปฏิวัติยึดอ านาจของคณะรักษาความสงบแห่งชาติ 
หรือ คสช. เข ามาด าเนินการบริหารประเทศส่งผลดีท าให เกิดการอนุมัติงบประมาณให กรมทางหลวง
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เพ่ือด าเนินโครงการบูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาคที่มีสภาพความเสียหายทั่วประเทศ โดยเฉพาะ
ทางหลวงหมายเลข 4 ตลอดสายรวมถึง สายปราณบุรี – ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 ด วย 
  1.2 ด านเศรษฐกิจ ปัจจุบันนี้ประเทศไทยได เข าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) 
ซึ่งจะมีการเคลื่อนย ายสินค า บริการและการลงทุนอย่างเสรี ทางหลวงหมายเลข 4 (AH 2) หรือถนน
เพชรเกษม เป็นทางหลวงสายหลักในการเดินทางสู่ภาคใต  และเป็นโครงข่ายส าคัญในการเชื่อมโยง
ประเทศเพ่ือนบ านที่เป็นสมาชิก AEC มีสภาพการจราจรที่คับคั่งและมีปริมาณรถบรรทุกหนักจ านวนมาก 
เมื่อได รับการบูรณะปรับปรุงเส นทางให มีสภาพที่แข็งแรงสมบูรณ์  ปลอดภัย ก็จะส่งผลดีต่อระบบ
เศรษฐกิจโดยรวมและน าไปสู่การพัฒนาประเทศแบบยั่งยืน 
  1.3 ด านสังคม ในช่วงระหว่างที่มีการด าเนินการก่อสร างโครงการบูรณะโครงข่ายสาย
หลักระหว่างภาค สายปราณบุรี - ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 นั้น การใช เส นทางอาจจะไม่ได รับความ
สะดวกรวดเร็วเท่าที่ควร การใช ทางเชื่อมจุดเข า-ออก จุดกลับรถต่างๆจะต องเพ่ิมความระมัดระวังเป็น
พิเศษ ฝุ่นละอองและมลภาวะทางเสียงอาจเกิดผลกระทบต่อชุมชนสองข างทางอยู่บ าง แต่เมื่อโครงการฯ
ได ด าเนินการแล วเสร็จก็จะท าให เกิดความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัยในการเดินทางสัญจรส่งผลดีต่อ
ชุมชนและผู ใช เส นทางโดยรวม 
  1.4 ด านเทคโนโลยี จากการพัฒนาด านเทคโนโลยีสมัยใหม่เกิดขึ้นอย่างต่อเนื่อง ท าให 
มีผู คิดค นนวัตกรรมใหม่ๆ สร างเครื่องมือเครื่องจักรส าหรับใช ในงานก่อสร างทางและอุปกรณ์ที่อ านวย
ความสะดวก รวดเร็วปลอดภัย ประหยัด อีกทั้งลดขั้นตอนและเวลาในการก่อสร างได เป็นอย่างดี ส่งผลให 
การก่อสร างโครงการบูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาค สายปราณบุรี - ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 
สามารถด าเนินการก่อสร างได อย่างรวดเร็ว มีประสิทธิภาพ  
 ปัจจุบันนี้การก่อสร างบูรณะทางเดิมจะมีการออกแบบให น าวัสดุเดิมมาปรับปรุงคุณภาพและน า
กลับมาใช ใหม่โดยใช เทคโนโลยีที่ เรียกว่า Pavement Recycling โครงการฯ นี้  ก็เช่นเดียวกันได ใช 
เทคโนโลยี Pavement Recycling มาใช โดยเครื่องจักรชุด Recycling ที่ทันสมัย กระบวนการก็คือจะใช 
เครื่องจักรชุด Milling ท าการขูดไสผิวทางเดิมออกก่อน จากนั้นก็ใช เครื่องจักรชุด Recycling ท าการขุด
ลอกชั้นโครงสร างทางเดิมทีละชั้นจนถึงชั้น Sub grade (ชั้นงานดิน) แล วท าการบดอัดชั้น Sub grade 
ใหม่ให ได ความหนาแน่นตามข อก าหนด หากมี Soft Spot หรือจุดอ่อนตัวก็ให ท าการแก ไข จากนั้นก็น า
วัสดุเดิมของแต่ละชั้นที่ขุดรื้อไปท าการปรับปรุงคุณภาพน ากลับมาใช ใหม่ตามวิธีการก่อสร างเป็นชั้นๆ 
ให ได ระดับตามรูปแบบและบดทับให ได ความหนาแน่นตามข อก าหนด แล วท าการปูผิวด วย Asphaltic 
Concrete ต่อไป ซึ่งเป็นวิธีการก่อสร างบูรณะทางที่ใช เทคโนโลยีที่ทันสมัยในขณะนี้ 
 2. ด านปัจจัยน าเข า (Input) ปัจจัยน าเข าการประเมินผลระหว่างด าเนินการโครงการบูรณะ
โครงข่ายสายหลักระหว่างภาค สายปราณบุรี-ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 สรุปได ดงันี้ 

2.1 บุคลากร  
   2.1.1 บุคลากรตามสัญญาโครงการ มีผู จัดการและผู ช่วยผู จัดการโครงการ 
จ านวน 3 คน วิศวกร จ านวน 2 คน นายช่าง จ านวน 6 คน และธุรการ จ านวน 1 คน โดยมีการปฏิบัติงาน 
7 วัน/สัปดาห์ 

2.1.2 บุคลากรที่ปฏิบัติงาน มีผู จัดการและผู ช่วยผู จัดการโครงการ จ านวน 7 คน 
วิศวกร จ านวน 4 คน นายช่าง จ านวน 12 คน และธุรการ จ านวน 1 คน โดยมีการปฏิบัติงาน 7 วัน/สัปดาห์ 
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  จากการประเมินผลระหว่างด าเนินการโครงการบูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาค 
สายปราณบุรี-ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 ปัจจัยน าเข าด านบุคลากรตามสัญญาโครงการและบุคลากรที่
ปฏิบัติงานจริง พบว่า ในการปฏิบัติงานจริงมีการใช บุคลากรในการปฏิบัติงานมากกว่าที่ก าหนดไว ตาม
สัญญาโครงการโดยเฉลี่ยถึง 3 เท่า ซึ่งเป็นที่คาดหมายได ว่าการด าเนินการก่อสร างงานโครงการบูรณะ
โครงข่ายสายหลักระหว่างภาค สายปราณบุรี - ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 ด าเนินการโดยบริษัท 
พระนครศรีอยุธยาพาณิชย์และอุตสาหกรรม จ ากัด นั้นสามารถด าเนินการไปได ด วยดีมีความก าวหน า
ของผลงานตามกรอบระยะเวลาที่ก าหนด ไม่มีปัญหาในเรื่องปัจจัยน าเข าด านบุคลากรแต่ประการใด 
  2.2 งบประมาณ ตามสัญญาที่ สท.1/16/2558 ลงวันที่ 18 พฤษภาคม 2558 บริษัท 
พระนครศรีอยุธยาพาณิชย์และอุตสาหกรรม จ ากัด เป็นผู รับจ างเหมางานโครงการบูรณะโครงข่ายสาย
หลักระหว่างภาค สายปราณบุรี-ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 ค่างานตามสัญญาเป็นเงิน 553,742,325.00 บาท 
(เงินห าร อยห าสิบสามล านเจ็ดแสนสี่หมื่นสองพันสามร อยยี่สิบห าบาทถ วน) ซึ่งในสัญญาระบุว่าผู ว่าจ าง
ตกลงจะจ่ายเงินให แก่ผู รับจ างเป็นรายเดือนตามเนื้องานที่ท าเสร็จจริง หากผู รับจ างมีความประสงค์จะ
ขอส่งงาน โดยให เบิกได ไม่เกินเดือนละหนึ่งครั้ง 
  2.3 วัสดุอุปกรณ์ จากการประเมินผลระหว่างด าเนินการโครงการบูรณะโครงข่ายสาย
หลักระหว่างภาค สายปราณบุรี-ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 ปัจจัยน าเข าด านวัสดุอุปกรณ์ตามสัญญาและ
วัสดุอุปกรณ์ท่ีใช จริง สรุปได ว่า ผู รับจ างคือ บริษัทพระนครศรีอยุธยาพาณิชย์และอุตสาหกรรม จ ากัด 
มีปัจจัยน าเข าด านวัสดุอุปกรณ์-เครื่องมือเครื่องจักรที่ทันสมัยครบถ วนตามข อก าหนดคุณสมบัติของ
ผู รับเหมางานก่อสร างทางชั้นพิเศษของกรมทางหลวง ซึ่งจากการสังเกตพบว่าวัสดุอุปกรณ์-เครื่องมือ
เครื่องจักรที่ใช จริงบางรายการมีจ านวนมากกว่าที่ก าหนดตามสัญญา ท าให คาดการณ์ได ว่าการด าเนินการ
โครงการบูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาค สายปราณบุรี - ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 ระหว่าง กม.
241+708 - กม.277+000 ระยะทางยาวประมาณ 20.165 กิโลเมตร นั้นผู รับจ างสามารถด าเนินการได 
เป็นอย่างดีปราศจากปัญหาด านวัสดุอุปกรณ์-เครื่องมือเครื่องจักร 
  2.4 เวลา แผนการปฏิบัติงาน กิจกรรมที่ 1 งาน Removal of existing structure 
เริ่มตั้งแต่เดือนมิถุนายน 2558 แล วเสร็จเดือนกรกฎาคม 2559 กิจกรรมที่ 2 งาน Earthwork เริ่มตั้งแต่
เดือนมิถุนายน 2558 แล วเสร็จเดือนเมษายน 2559 กิจกรรมที่ 3 งาน Sub base and base courses 
เริ่มตั้งแต่เดือนกรกฎาคม 2558 แล วเสร็จเดือนธันวาคม 2559 กิจกรรมที่ 4 งาน Surface courses เริ่ม
ต้ังแต่เดือนสิงหาคม 2558 แล วเสร็จเดือนมกราคม 2560 กิจกรรมที่ 6 งาน Miscellaneous เริ่มตั้งแต่
เดือนพฤศจิกายน 2559 แล วเสร็จเดือนมีนาคม 2560 และกิจกรรมที่ 7 งาน Safety administration 
during construction เริ่มตั้งแต่เดือนมิถุนายน 2558 แล วเสร็จเดือนมีนาคม 2560 
  ผลการปฏิบัติงาน กิจกรรมที่ 1 งาน Removal of existing structure เริ่มเมื่อเดือน
กันยายน 2558 ถึงเดือนพฤษภาคม 2559 กิจกรรมที่ 2 งาน Earthwork เริ่มเมื่อเดือนธันวาคม 2558 
ถึงเดือนธันวาคม 2558 กิจกรรมที่ 3 งาน Sub base and base courses เริ่มเมื่อเดือนกันยายน 2558 
ถึงเดือนพฤษภาคม 2559 กิจกรรมที่ 4 งาน Surface courses เริ่มเมื่อเดือนตุลาคม 2558 ถึงเดือน
พฤษภาคม 2559 กิจกรรมที่ 6 งาน Miscellaneous ยังไม่เริ่มปฏิบัติงาน และกิจกรรมที่ 7 งาน Safety 
administration during construction เริ่มเมื่อเดือนสิงหาคม 2558 ถึงเดือนพฤษภาคม 2559 
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 3. ด านกระบวนการ (Process) 
  3.1 การส ารวจเบื้องต น จากการสังเกตของผู วิจัยถึงการส ารวจเบื้องต นสรุปได ว่า 
การส ารวจเบื้องต นของการด าเนินการบูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาคสายปราณบุรี-ประจวบคีรีขันธ์ 
ตอน 1 นั้น เป็นการด าเนินการส ารวจตามสภาพเส นทางเดิม ท าการเจาะส ารวจความเสียหายของถนน
อย่างละเอียด โดยใช เครื่องมือและเทคโนโลยีที่ทันสมัย เพ่ือน าตัวอย่างไปวิเคราะห์หาสาเหตุของการ
เสียหาย แล วน าไปออกแบบวิธีการก่อสร างบูรณะต่อไป  
  3.2 การออกแบบก่อสร าง จากการสังเกตของผู วิจัยถึงการออกแบบก่อสร างสรุปได ว่า 
การด าเนินการออกแบบก่อสร างถนน ส านักส ารวจและออกแบบ กรมทางหลวงเป็นผู ออกแบบก่อสร าง
ตามมาตรฐานวิธีการทดลองของกรมทางหลวง เนื่องจากเป็นโครงการบูรณะโครงข่ายสายหลัก จึงด าเนินการ
ใช แบบการก่อสร างในรูปแบบเดิม เพราะพ้ืนผิวทางเดิมของถนนมีการช ารุดเสียหายมาก ซึ่งก่อนการ
ปฏิบัติงานจึงต องมีการเจาะส ารวจก่อนด าเนินการเพ่ือจะได ท าการแก ไขปัญหาของชั้นโครงสร างทางแต่
ละชั้นให ถูกต องและตรงตามแบบมากที่สุด 
  3.3 การประเมินผลกระทบ จากการสังเกตของผู วิจัยถึงการประเมินผลกระทบสรุปได ว่า 
หน่วยงานที่เกี่ยวข องจัดประชุมเพ่ือหารือมาตรการป้องกัน แก ไข และลดผลกระทบด านสิ่งแวดล อม 
โครงการส ารวจและออกแบบรายละเอียดโครงการบูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาค สายปราณบุรี - 
ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 มีวัตถุประสงค์เพ่ือน าเสนอผลการออกแบบ และรูปแบบถนนส าหรับโครงการใน
รายละเอียดที่มีความชัดเจน มาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล อม ข อก าหนดต่างๆ ที่จะใช ในการก่อสร าง
เพ่ือรับฟังความคิดเห็นจากผู ได รับผลกระทบที่เกี่ยวข องตั้งแต่เริ่มต นจนกระทั่งสิ้นสุดกระบวนการศึกษา 
ตลอดจนรับฟังความคิดเห็นและข อเสนอแนะต่อประเด็นต่างๆ ซึ่งจะเป็นประโยชน์ต่อการด าเนินโครงการ
ต่อไป 
  3.4 การขออนุมัติโครงการ จากการสังเกตของผู วิจัยถึงการขออนุมัติโครงการสรุปได ว่า 
ทางหลวงหมายเลข 4 สายปราณบุรี - ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 เป็นโครงข่ายทางหลวงต่อเนื่อง และเป็น
เส นทางหลักที่ใช สัญจรลงสู่ภาคใต ของประเทศไทย ซึ่งมีสภาพช ารุดเสียหายเสื่อมสภาพ เนื่องจากไม่ได 
รับงบประมาณซ่อมบ ารุงที่เพียงพอตามวงรอบการบ ารุงรักษา ประกอบกับมีปริมาณการจราจรและ
ปริมาณการขนส่งเพ่ิมขึ้นเป็นจ านวนมาก คณะรัฐมนตรีจึงมีมติเห็นชอบจัดสรรงบประมาณให กระทรวง
คมนาคมน าไปด าเนินการเพ่ือเป็นค่าใช จ่ายในการบ ารุงรักษาทางบูรณะทางสายหลัก และอ านวยความ
ปลอดภัยให แก่ประชาชน 
  3.5 การด าเนินการก่อสร าง จากการสังเกตของผู วิจัยถึงการด าเนินการก่อสร างสรุปได ว่า 
การด าเนินการก่อสร างโครงการบริษัท พระนครศรีอยุธยาพาณิชย์และอุตสาหกรรม จ ากัด ด าเนินการ
ตามรูปแบบการก่อสร าง ภายใต การควบคุมการก่อสร างของกรมทางหลวง อีกทั้งมีการด าเนินการ
ประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน เพ่ือให องค์กรต่างๆ ที่เกี่ยวข องทั้งภาครัฐ เอกชน และ
ประชาชนทั่วไปที่สนใจในโครงการได รับทราบข อมูล ค าชี้แจง และเหตุผล ตลอดจนได มีส่วนร่วมแสดง
ความคิดเห็นต่อโครงการตั้งแต่เริ่มต นจนกระทั่งสิ้นสุดกระบวนการ ครอบคลุมแผนการประชาสัมพันธ์
โครงการ โดยการให ข อมูลข่าวสารของโครงการ อาทิ ความเป็นมาวัตถุประสงค์การด าเนินงาน รวมถึง
ประโยชน์ของโครงการ และผลกระทบจากการพัฒนาโครงการให กลุ่มเป้าหมายทราบอย่างต่อเนื่องตลอด
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ระยะเวลาการศึกษาโครงการในวงกว าง พร อมทั้งรับฟังข อคิดเห็น ข อเสนอแนะ และเผยแพร่ข อมูลผ่าน
สื่อสิ่งพิมพ์ เช่น เอกสารประกอบการประชุม แผ่นพับ บอร์ดนิทรรศการ และเว็บไซต์ เป็นต น 
 4. ด านผลผลิต (Product) ผลที่ได จากการด าเนินโครงการทางด านปริมาณและคุณภาพ และ
การประหยัดต นทุน และด านผลกระทบในทางบวกและทางลบ โดยการสัมภาษณ์เจ าหน าที่ควบคุมโครงการ
ของรัฐ เจ าหน าที่บริษัทผู รับจ าง และประชาชนที่อาศัยอยู่บริเวณริมถนนที่ก่อสร าง ตั้งแต่จุดเริ่มต น
โครงการบูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาค สายปราณบุรี - ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 สรุปได ดังนี้ 
  4.1 ผลที่ ได  (Outcome) จากการประเมินผลระหว่างด าเนินการโครงการบูรณะ
โครงข่ายสายหลักระหว่างภาค สายปราณบุรี-ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 ได ผลผลิตด านปริมาณและคุณภาพ 
ดังนี้  
   4.1.1 ปริมาณ ในการด าเนินการโครงการบูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาค 
สายปราณบุรี-ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 ได ก าหนดเป้าหมายเมื่อสิ้นสุดเดือนพฤษภาคม 2559 ต องได 
ปริมาณงานอย่างน อย 9.25 กิโลเมตร หรือคิดเป็น 45.89% ของปริมาณงานทั้งหมด จากการสังเกตของ
ผู วิจัยถึงผลการด าเนินการพบได ว่าเมื่อสิ้นสุดเดือนพฤษภาคม 2559 ผู รับจ างด าเนินการได ปริมาณงาน 
9.50 กิโลเมตร หรือคิดเป็น 47.11% ของปริมาณงานทั้งหมด ซึ่งหมายถึงผลการด าเนินงานของผู รับจ าง
เป็นไปตามกรอบระยะเวลา 
   4.1.2 คุณภาพ ตามข อก าหนดในรูปแบบรายการละเอียดในสัญญาได ก าหนด
คุณภาพของแต่ละชั้นงานไว ดังนี้ 
    1) รองพ้ืนทางเดิม Scarify ลึกไม่ต่ ากว่า 10 ซ.ม. แล วบดทับให 
แน่นแห ง >95% ตามมาตรฐานที่ ทล.-ท. 108/2517 
    2) 20 cm. Pavement Recycling Base ตามมาตรฐานที่  ทล.-ม. 
213/2543 บดทับแน่นแห งไม่น อยกว่า 95% ของความหนาแน่นแห งสูงสุดตามมาตรฐานที่  ทล.-ม. 
108/2517 มีค่า Unconfined Compressive Strength ที่อายุ 7 วันไม่น อยกว่า 24.5 Ksc. 
    3) 10 cm. Asphaltic Concrete Bound Base 
    4) 5 cm. Asphaltic Concrete Wearing Course 
  ซึ่งจากการตรวจสอบผลการปฏิบัติงานแล วปรากฏว่าผู รับจ างฯ ด าเนินการก่อสร าง
ผลงานแต่ละชั้นงานใช ได ตามข อก าหนด   
  4.2 ผลกระทบ (Impact) 
   4.2.1 ด านผลกระทบทั่วไป ประชาชนส่วนใหญ่ได รับผลกระทบในการเดินทาง
ไปท างาน การเดินทางของนักเรียน นักศึกษาต องใช เวลาในการเดินทางมากขึ้น รองลงมาคือ ความไม่
สะดวกในการเดินทาง และการขนส่งสินค า ผลผลิตทางการเกษตรออกสู่ตลาดต องใช เวลามากขึ้น ท าให 
เกิดความเสียหายแก่ผลผลิต ซึ่งผู รับจ างฯ ก็ได บรรเทาปัญหาผลกระทบดังกล่าวโดยการเริ่มงานให ช ากว่า
ปกติในช่วงเช า และเลิกงานให เร็วขึ้นในช่วงเย็น เพ่ืออ านวยความสะดวกในการเดินทางไปเรียนของ
นักเรียนนักศึกษาและผู ที่จะเดินทางไปท างานทั้งไปและกลับ 
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   4.2.2 ด านผลกระทบต่อสภาพแวดล อม ประชาชนส่วนใหญ่ได รับผลกระทบ
ระหว่างก่อสร างถนนท าให การจราจรติดขัด และป้ายเตือนการก่อสร าง ป้ายบอกการจราจรไม่ชัดเจน ท าให 
เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง ซึ่งผู รับจ างฯ ก็ได บรรเทาปัญหาผลกระทบด านจราจรติดขัดโดยการหยุดท าการ
ก่อสร างช่วงเวลาที่การจราจรติดขัดมากๆ และประสานเจ าหน าที่ต ารวจในท องที่มาช่วยอ านวยความ
สะดวก ส่วนป้ายจราจรระหว่างก่อสร างก็ได จัดท าป้ายส ารองไว กรณีช ารุดเสียหายก็สามารถเปลี่ยนได ทันที่ 
และติดตั้งเพ่ิมให ถี่ข้ึนทั้งป้ายเตือนและสัญญาณไฟกระพริบ 
   4.2.3 ด านผลกระทบต่อชุมชน ประชาชนส่วนใหญ่ได รับผลกระทบในการ
ก่อสร างถนนมีการปิดกั้นถนน ปิดจุดกลับรถ ท าให ต องกลับรถไกล และการก่อสร างถนนขัดขวางทางเข า-
ออกที่พักอาศัย หรือสถานที่ราชการและสถานประกอบการ ซึ่งผู รับจ างฯ ก็ได บรรเทาปัญหาผลกระทบต่อ
ชุมชนโดยการจัดชุดรถเกรด รถบด ไว คอยเคลียร์พ้ืนที่จุดเข า-ออก สถานที่ราชการ สถานประกอบการ 
ร านค า ที่พักอาศัย อยู่ตลอดเวลาหรือเมื่อมีการร องขอ ส่วนจุดกลับรถนั้นผู รับจ างฯ ก็จะปิดท าการ
ก่อสร างเป็นช่วงๆ ระหว่างช่วงที่มีจุดกลับรถเดิมอยู่แล ว 
   4.2.4 ด านผลกระทบต่อเศรษฐกิจของชุมชน ประชาชนส่วนใหญ่ได รับ
ผลกระทบในการก่อสร างถนนท าให ร านค า ปั๊มน้ ามัน ค าขายล าบาก บางรายอาจต องหยุดกิจการชั่วคราว 
และการก่อสร างถนนท าให นักท่องเที่ยวที่จะเดินทางมาเที่ยวลดลง ซึ่งผู รับจ างฯ ก็ได แก ไขบรรเทาปัญหา
ผลกระทบต่อปั๊มน้ ามันโดยการสร างทางเชื่อมชั่วคราวให ผู ใช บริการสามารถเข า-ออกได ตลอดเวลา 
   4.2.5 ด านผลกระทบต่อสิ่งแวดล อม ประชาชนส่วนใหญ่ได รับผลกระทบจาก
เกิดความรู สึกเดือดร อนร าคาญจากฝุ่นละอองฟุ้งกระจายที่เพ่ิมขึ้น รองลงมาคือ เกิดเสียงดังรบกวนจาก
เครื่องจักรที่ก่อสร างถนน และเกิดมลภาวะทางอากาศจากควันไอเสียของเครื่องจักร ซึ่งผู รับจ างฯ ก็ได 
บรรเทาปัญหาฝุ่นละอองฟุ้งกระจายโดยการเพ่ิมเที่ยวและจ านวนรถน้ าเพ่ือฉีดพรมน้ าดับฝุ่น ส่วนปัญหา
เสียงดังและควันไอเสียของเครื่องจักรก็ได จัดทีมช่างเพ่ือท าการตรวจเช็คเครื่องจักร  เปลี่ยนถ่าย
น้ ามันเครื่องเปลี่ยนไส กรองเครื่องกรองอากาศ ตามระยะเวลาอายุการใช งาน  
 
อภิปรายผล 

จากผลการวิจัยผู วิจัยน ามาอภิปรายผลตามวัตถุประสงค์ของการวิจัยได ดังนี้ 
 1. ด านบริบท พบว่า ทางหลวงหมายเลข 4 เป็นทางหลวงสายหลักระหว่างภาคที่ก่อสร าง
แล วเสร็จและเปิดให บริการมาเป็นเวลายาวนานหลายสิบปีจนเกิดสภาพช ารุดเสียหายหนักมากมา
หลายปีแล ว จนกระทั้งมีการปฏิวัติยึดอ านาจของคณะรักษาความสงบแห่งชาติ หรือ คสช. เข ามา
ด าเนินการบริหารประเทศส่งผลดีท าให เกิดการอนุมัติงบประมาณให กรมทางหลวงเพ่ือด าเนิน
โครงการบูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาคที่มีสภาพความเสียหายทั่วประเทศ โดยเฉพาะทางหลวง
หมายเลข 4 ตลอดสายรวมถึง สายปราณบุรี - ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 ด วย อีกทั้งทางหลวง
หมายเลข 4 (AH 2) หรือถนนเพชรเกษม เป็นทางหลวงสายหลักในการเดินทางสู่ภาคใต  และเป็น
โครงข่ายส าคัญในการเชื่อมโยงประเทศเพ่ือนบ านที่เป็นสมาชิก AEC มีสภาพการจราจรที่คับคั่งและมี
ปริมาณรถบรรทุกหนักจ านวนมาก เมื่อได รับการบูรณะปรับปรุงเส นทางให มีสภาพที่แข็งแรงสมบูรณ์ 
ปลอดภัย ก็จะส่งผลดีต่อระบบเศรษฐกิจโดยรวมและน าไปสู่การพัฒนาประเทศแบบยั่งยืน แต่ในช่วง
ระหว่างด าเนินการก่อสร างถนนการใช เส นทางอาจจะไม่ได รับความสะดวกรวดเร็วเท่าที่ควร  การใช 
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ทางเชื่อมจุดเข า-ออก จุดกลับรถต่างๆ จะต องเพ่ิมความระมัดระวังเป็นพิเศษ ฝุ่นละอองและมลภาวะ
ทางเสียงอาจเกิดผลกระทบต่อชุมชนสองข างทางอยู่บ าง แต่เมื่อโครงการฯได ด าเนินการแล วเสร็จก็จะ
ท าให เกิดความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัยในการเดินทางสัญจรส่งผลดีต่อชุมชนและผู ใช เส นทาง
โดยรวม แต่จากการพัฒนาด านเทคโนโลยีสมัยใหม่เกิดขึ้นอย่างต่อเนื่อง ท าให มีผู คิดค นนวัตกรรมใหม่ๆ 
สร างเครื่องมือเครื่องจักรส าหรับใช ในงานก่อสร างทางและอุปกรณ์ที่อ านวยความสะดวก  รวดเร็ว
ปลอดภัย ประหยัด อีกทั้งลดขั้นตอนและเวลาในการก่อสร างได เป็นอย่างดี ส่งผลให การก่อสร างโครงการ
บูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาค สายปราณบุรี - ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 สามารถด าเนินการ
ก่อสร างได อย่างรวดเร็ว มีประสิทธิภาพ สอดคล องกับแนวคิดของ Stufflebeam (1971) ได ศึกษาการ
ประเมินตามรูปแบบ CIPP model เป็นการประเมินบริบท ซึ่งเก่ียวข องกับความต องการจ าเป็นของผู 
ได รับผลประโยชน์ (beneficiaries’ needs) สินทรัพย์ (assets) ที่มี และปัญหา (problems) ภายใต 
บริบทสิ่งแวดล อมในการประเมิน ซึ่งรวมถึงการเมืองในการประเมิน (political dynamics) ด วย โดยการ
ประเมินบริบทจะเกี่ยวข องกับ core values ในการก าหนดเป้าหมาย (Goal-setting tasks) สอดคล อง
กับงานวิจัยของ สุริยา ศรีวังพล (2554) ได ประเมินโครงการการปฏิบัติการเกษตรกรรมที่ดีของโรงงาน
ยาสูบ กระทรวงการคลัง ในเขตจังหวัดเชียงใหม่ ด านบริบทหรือสภาวะแวดล อม (Context) พบว่า มีความ
จ าเป็นในการจัดท าโครงการการปฏิบัติการเกษตรที่ดีของโรงงานยาสูบ กระทรวงการคลัง ในเขตจังหวัด
เชียงใหม่ ประจ าปีงบประมาณ 2553 - 2554 ซึ่งวัตถุประสงค์และเป้าหมายโครงการมีความเหมาะสม 
สอดคลองกับสถานการณวิสัยทัศน์ พันธกิจ และนโยบายของโรงงานยาสูบ และมีความเป็นไปไดในการ
ด าเนินการสูง สอดคล องกับงานวิจัยของ ศุภวิชญ์ อินทร์ทอง และ อภิเดช สกุลณียา (2555) ได ประเมิน
โครงการก่อสร างทางหลวงโดยใช ทฤษฎี CIPP MODEL พร อมทั้งใช  EIA ในการวิเคราะห์ผลกระทบของ
โครงการ มีวัตถุประสงค์เพ่ือประเมินการปฏิบัติงานของผู จัดท าโครงการและผลกระทบที่เกิดขึ้นจาก
โครงการ จากการประเมินพบว่าโครงการก่อสร างทางหลวงในจังหวัดเชียงใหม่มีผลการประเมินโดยใช 
ทฤษฏ ีCIPP MODEL โดยรวมการประเมินด านบริบทมีผลการประเมินอยู่ในระดับดี 
 2. ด านปัจจัยน าเข า พบว่า บริษัท พระนครศรีอยุธยาพาณิชย์และอุตสาหกรรม จ ากัด เป็นผู รับจ าง
ในการจัดท าโครงการบูรณะโครงข่ายสายหลักระหว่างภาค สายปราณบุรี-ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 ซึ่งมี
บุคลากร งบประมาณ วัสดุอุปกรณ์ และใช เวลาในการด าเนินโครงการที่เหมาะสม การด าเนินการครั้งนี้
เป็นการปรับปรุงผิวทางพ้ืนทางเดิมโดยการน าวัสดุพ้ืนทางเดิมมาปรับปรุงคุณภาพให ได มาตรฐานแล วน า
กลับมาใช ใหม่ เป็นการน าวัสดุมาใช อย่างประหยัด คุ มค่า ลดปัญหาด านสิ่งแวดล อม และพ้ืนทางที่
ปรับปรุงคุณภาพแล วมีความแข็งแรง สามารถรองรับการใช งานได เป็นอย่างดี ภายใต ระยะเวลาการก่อสร าง 
690 วัน เพ่ือลดผลกระทบที่เกิดขึ้นกับประชาชน/ผู มีส่วนได ส่วนเสีย ตามมาตรการของกรมทางหลวง 
แสดงให เห็นว่าการประเมินโครงการตามรูปแบบของ CIPP model เป็นรูปแบบที่น่าสนใจ เพราะมี
จุดมุ่งหมายเพ่ือให ได สารสนเทศมาใช ประกอบการตัดสินใจทั้งระบบเพ่ือน าไปวางแผนก าหนดโครงสร าง
โครงการ สอดคล องกับแนวคิดของ สุทัศน์ รัตนเกื้อกังวาน (2556, หน า 68-69) กล่าวว่า การปฏิบัติตาม
โครงการเป็นกระบวนการที่กล่าวถึงการปฏิบัติของผู ที่เกี่ยวข องกับโครงการ ทัง้ในด านการจัดหา และใช วัสดุ 
บุคลากร งบประมาณ เวลา เทคนิควิธี และกิจกรรมต่างๆ เพ่ือให บรรลุส าเร็จตามจุดประสงค์ของโครงการ 
การปฏิบัติในด านต่างๆ เหล่านี้ถือว่าเป็นวิถีทาง (Means) ที่จะน าไปสู่เป้าหมายของโครงการ สอดคล อง
กับงานวิจัยของ ยุภาภรณ์  นวลภูมิวัน (2553, หน า 84-87) ได ศึกษาความพึงพอใจเกี่ยวกับโครงการ
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ก่อสร างถนน ปีงบประมาณ 2551 ของประชาชนในเขตพ้ืนที่อ าเภอแกด าที่มีต่อองค์การบริหารส่วน
จังหวัดมหาสารคาม ผลการวิจัยพบว่า ระดับความพึงพอใจเกี่ยวกับโครงการก่อสร างถนน ปีงบประมาณ 
2551 ของประชาชนในเขตพ้ืนที่อ าเภอแกด าที่มีต่อองค์การบริหารส่วนจังหวัดมหาสารคาม โดยภาพรวม
อยู่ในระดับมาก ซึ่งสามารถเรียงล าดับได คือ ด านความสะดวกที่ได รับ คุณภาพของบริการที่ได รับ ด านข อมูล
ที่ได รับ และด านระยะเวลาในการด าเนินการ สอดคล องกับงานวิจัยของ สุริยา ศรีวังพล (2554) ได ประเมิน
โครงการการปฏิบัติการเกษตรกรรมที่ดีของโรงงานยาสูบ กระทรวงการคลังในเขตจังหวัดเชียงใหม่ ด านปัจจัย
เบื้องต นหรือปัจจัยน าเข า (Input) พบว่า หน่วยงานที่รับผิดชอบโครงการมีความสามารถและความพร อม
ทั้งด านบุคลากรผู ปฏิบัติงาน งบประมาณ วัสดุอุปกรณ์และข อมูลข่าวสาร มีความเพียงพอเหมาะสมต่อ
การด าเนินงานโครงการการปฏิบัติการเกษตรกรรมที่ดีของการเพาะปลูกยาสูบเป็นอย่างยิ่ง 
 3. ด านกระบวนการ พบว่า ก่อนด าเนินโครงการผู รับผิดชอบโครงการมีการส ารวจความเสียหาย
ของทางหลวง เพ่ือด าเนินการออกแบบก่อสร างถนนภายใต การออกแบบตามหลักวิศวกรรมของส านัก
ส ารวจและออกแบบกรมทางหลวงแล วเสนอโครงการต่อกระทรวงคมนาคมเพ่ือขออนุมัติโครงการ 
เมื่อโครงการได รับการอนุมัติเรียบร อยผู รับผิดชอบโครงการด าเนินการก่อสร างด าเนินการตามรูปแบบ
การก่อสร าง ภายใต การควบคุมของกรมทางหลวง อีกทั้งมีการด าเนินการประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วม
ของประชาชน เพ่ือให องค์กรต่างๆ ที่เกี่ยวข องทั้งภาครัฐ เอกชน และประชาชนทั่วไปที่สนใจในโครงการ
ได รับทราบข อมูล ค าชี้แจง และเหตุผล ตลอดจนได มีส่วนร่วมแสดงความคิดเห็นต่อโครงการตั้งแต่เริ่มต น
จนกระทั่งสิ้นสุดกระบวนการศึกษา แสดงให เห็นว่าการประเมินโครงการตามรูปแบบของ CIPP model 
เป็นรูปแบบที่น่าสนใจ เพราะมีจุดมุ่งหมายเพ่ือให ได สารสนเทศมาใช ประกอบการตัดสินใจทั้งระบบ 
เพ่ือน าไปปฏิบัติและทบทวนโครงการ สอดคล องกับแนวคิดของ วิโรจน์ สารรัตนะ (2554, หน า 166-
167) กล่าวว่า รูปแบบการประเมิน CIPP model เป็นรูปแบบที่น่าสนใจ เพราะมีจุดมุ่งหมายเพ่ือให ได 
สารสนเทศมาใช ประกอบการตัดสินใจทั้งระบบ คือ เพ่ือการวางแผนก าหนดโครงสร าง น าไปปฏิบัติและ
ทบทวนโครงการ ซึ่งการประเมินกระบวนการเป็นการประเมินเพ่ือหาข อบกพร่องของการด าเนินโครงการ 
ที่จะใช เป็นข อมูลในการพัฒนา แก ไข ปรับปรุง ให การด าเนินการช่วงต่อไปมีประสิทธิภาพมากข้ึน และ
เป็นการตรวจสอบกิจกรรม เวลา ทรัพยากรที่ใช ในโครงการ ภาวะผู น า การมีส่วนร่วมของประชาชนใน
โครงการ โดยมีการบันทึกไว เป็นหลักฐานทุกข้ันตอน การประเมินกระบวนการนี้จะเป็นประโยชน์อย่าง
มากต่อการค นหาจุดเด่น หรือจุดแข็ง (Strengths) และจุดด อย (Weakness) ของนโยบาย/แผนงาน/
โครงการ ซึ่งมักจะไม่สามารถศึกษาได ภายหลังจากสิ้นสุดโครงการแล ว สอดคล องกับงานวิจัยของ ศุภวิชญ์ 
อินทร์ทอง และอภิเดช สกุลณียา (2555) ได ประเมินโครงการก่อสร างทางหลวงโดยใช ทฤษฎี  CIPP 
MODEL พร อมทั้งใช  EIA ในการวิเคราะห์ผลกระทบของโครงการ มีวัตถุประสงค์เพ่ือประเมินการ
ปฏิบัติงานของผู จัดท าโครงการและผลกระทบที่เกิดขึ้นจากโครงการ จากการประเมินพบว่า โครงการ
ก่อสร างทางหลวงในจังหวัดเชียงใหม่มีผลการประเมินโดยใช ทฤษฏี CIPP MODEL โดยรวมการประเมิน
ด านกระบวนการมีผลการประเมินอยู่ในระดับดี สอดคล องกับงานวิจัยของ สุทัศน์ บานเย็น (2555) 
ได ประเมินผลการด าเนินงานโครงการพัฒนาโครงสร าง พ้ืนฐานประจ าปี งบประมาณ 2554 ของ
เทศบาลต าบลปิงโค ง อ าเภอเชียงดาว จังหวัดเชียงใหม่ ผลการศึกษาพบว่า ผลการด าเนินงานโครงการ
พัฒนาโครงสร างพ้ืนฐานประจ าปี งบประมาณ 2554 ของเทศบาลต าบลปิงโค ง มีค่าเฉลี่ยรวมจากการ
ประเมินทั้ง 4 ด าน โดยภาพรวมอยู่ในระดับปานกลาง ความสอดคล องกับความต องการของประชาชนอยู่
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ในระดับมาก และเสนอแนะเพ่ือเป็นแนวทางในการด าเนินงานโครงการพัฒนาโครงสร างพ้ืนฐานของ
เทศบาลต าบลปิงโค ง ในปีงบประมาณต่อไปคือ เทศบาลควรมีการด าเนินการตรวจสอบโครงการหรือ
กิจกรรมด านนี้ให เป็นปัจจุบัน และสร างความรู ความเข าใจเกี่ยวกับระเบียบ วิธีการ ขั้นตอน ในการ
ด าเนินงานโครงการด านโครงสร างพ้ืนฐานให กับประชาชน ตลอดจนสนับสนุนให ประชาชนเข ามามีส่วน
ร่วมในการตรวจสอบการด าเนินงานทุกขั้นตอน 
 4. ด านผลผลิต พบว่า การด าเนินโครงการตามระยะเวลาที่ผ่านมาเป็นไปตามแผนงาน 
ระยะเวลา และขั้นตอนในการด าเนินการตามกรอบได เป็นอย่างดี มีคุณภาพและมาตรฐาน การก่อสร าง
ตามหลักวิชาการ ซึ่งการด าเนินโครงการนี้เป็นการเพ่ิมศักยภาพการคมนาคมให สามารถรองรับปริมาณ
การจราจรที่เพ่ิมขึ้น ส่งเสริมการขยายตลาดทางการค าและการท่องเที่ยว กระจายความเจริญสู่ภูมิภาค 
ตลอดจนยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน ลดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากสภาพทางหลวง เพ่ือให ประชาชน
สามารถเดินทางได อย่างสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย แต่ยังมีผลกระทบที่เกิดขึ้นระหว่างด าเนิน
โครงการด านฝุ่นละออง เสียง ความสั่นสะเทือน และอุบัติติเหตุที่เกิดขึ้นกับประชาชนที่ใช รถใช ถนนที่ไม่
ช านาญพ้ืนที่ ซึ่งทางบริษัทผู รับผิดชอบโครงการก็ได มีมาตรการเพ่ือควบคุมและป้องกันปัญหาต่างๆ ที่
เกิดขึ้นได เป็นอย่างดี แสดงให เห็นว่าการจะทราบถึงผลผลิตของโครงการจะต องท าการประเมินผล
โครงการเพราะการประเมินผลโครงการเป็นกระบวนการที่มุ่งแสวงหาค าตอบว่าโครงการที่จะด าเนินการ
บรรลุตามวัตถุประสงค์และเป้าหมายที่ก าหนดไว หรือไม่ มีปัญหาอุปสรรคหรือผลกระทบทั้งด านบวกและ
ด านลบอย่างไรบ าง ผลที่ได จากการประเมินนั้นสามารถน าไปใช ประโยชน์ประกอบการตัดสินใจในการ
บริหารโครงการที่ก าลังด าเนินการอยู่ หรือโครงการที่จะด าเนินการต่อไปในอนาคตให เกิดประสิทธิภาพดี
ยิ่งขึ้นไป สอดคล องกับแนวคิดของ สมคิด พรมจุ ย (2550, หน า 37) กล่าวว่า การประเมินโครงการเป็น
การตรวจสอบความก าวหน าของโครงการหรือแผนงาน ตลอดจนการพิจารณาผลสัมฤทธิ์ของโครงการ 
หรือแผนงานนั้นๆ ว่ามีมากน อยเพียงใด การประเมินผลเป็นกระบวนการบ่งชี้ถึงคุณค่าของโครงการ/
แผนงาน กล่าวคือ แผนงาน/โครงการที่ได ด าเนินการไปแล ว ได ผลตามวัตถุประสงค์ของโครงการและ
แผนงานหรือไม่เพียงใด ท าได ทั้งการประเมินก่อนเริ่มโครงการ การประเมินก าลังด าเนินการอยู่ และการ
ประเมินผลแผนงาน/โครงการหลังจากการด าเนินงานได สิ้นสุดแล ว สอดคล องกับงานวิจัยของ NOVA 
Scotia (2001 อ างถึงใน สุมิตร  พูนมะณี, 2551, หน า 21) ได ศึกษาความพึงพอใจของผู ใช บริการทางด่วน
ในปี 2001 ผลการวิจัยพบว่า ชาวเมือง NOVA Scotia รู สึกว่าการให บริการทางด่วนมีความส าคัญ 
อย่างไรก็ดีระดับความส าคัญต่อการได รับบริการทางด่วนได ลดลงนับแต่ปี 2000 อ างถึงการส ารวจความ
พึงพอใจในปีดังกล่าว โดยสิ่งที่ประชาชนเห็นวา่ควรปรับปรุงที่ส าคัญ ได แก ่การออกแบบทางด่วน ความยาว
ของช่องผ่านจราจร การก าจัดน้ าแข็งและหิมะ สะพานต่างๆ จ านวนช่องผ่านจราจร การส ารวจความพึง
พอใจผู ใช บริการนี้ท าให กรมการคมนาคมและการบริการชุมชนได รับประโยชน์หลายด าน  กล่าวคือ 
เพ่ือสนับสนุนกรมการคมนาคมฯ ให พบแนวทางปรับปรุงให บริการ เช่น การสร างสูตรบริการมาตรฐาน 
รายงานผลการปฏิบัติการกิจของกรมการคมนาคมฯ ในพ้ืนที่ประชาชนผู รับบริการรู สึกพอใจในฐานะเป็น
ส่วนหนึ่งของการด าเนินการ  
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ข้อเสนอแนะ 
 ข้อเสนอแนะท่ีได้จากการวิจัย 
 1. ผู ควบคุมโครงการควรแนะน าช่องทางการติดต่อเสนอความคิดเห็นชี้แนะแนวทางและข อ
ร องเรียน เช่น จุดบริการประชาชน อินเตอร์เน็ต ฯลฯ ส าหรับประชาชน ที่ได รับความไม่สะดวกในการ
ก่อสร าง เพ่ือโครงการฯ จะได แก ไขปัญหาต่อไป 
 2. ผู ควบคุมโครงการต องคอยตรวจตราป้ายเตือน สัญญาณไฟจราจร รวมทั้งอุปกรณ์ส่องสว่าง
ให สามารถใช งานได อยู่เสมอ หากพบข อบกพร่องหรือช ารุดเสียหายควรรีบด าเนินการแก ไขทันที 
 3. หน่วยงานผู ควบคุมโครงการควรมีการรายงานความก าวหน าของโครงการก่อสร าง พร อมสื่อ
ประชาสัมพันธ์การด าเนินงานของกรมทางหลวง เพ่ือให ประชาชนทราบถึงภารกิจความรับผิดชอบ และ
นโยบายที่ด าเนินการแจกจ่ายให กับหน่วยงานราชการต่างๆ และติดประกาศไว ในที่ผู คนสัญจรไป - มา 
และประชาชนสามารถติดตามได  
 4. ผู ควบคุมโครงการควรจัดเจ าหน าที่อ านวยความปลอดภัยด านการจราจร รวมทั้งขอความ
อนุเคราะห์จากเจ าหน าที่ในพื้นที่ในช่วงเทศกาลวันหยุดยาว เพ่ืออ านวยความสะดวกและลดอุบัติเหตุที่
จะเกิดขึ้นในช่วงการด าเนินการก่อสร างที่ส่งผลกระทบกับการสัญจรของประชาชนทั่วไป 
 5. หน่วยงานผู ควบคุมโครงการควรมีการเชิญประชาชนและหน่วยงานในพ้ืนที่ร่วมประชุม 
เพ่ือให ประชาชนได มีส่วนร่วมแสดงความคิดเห็น เสนอแนะแนวทางให เกิดความสอดคล องกับวิถีชุมชน 
และประเพณี ขนบธรรมเนียมของท องถิ่น รวมถึงร่วมหารือแก ไขปัญหาต่างๆ ที่อาจเกิดขึ้นระหว่างการ
ด าเนินการก่อสร าง 
 ข้อเสนอแนะในการท าวิจัยครั้งต่อไป 
 1. ควรมีการศึกษาความพึงพอใจของประชาชนที่มีต่อการด าเนินการโครงการบูรณะโครงข่าย
สายหลักระหว่างภาค สายปราณบุรี - ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 เพ่ือน าไปปรับปรุงการด าเนินการให เกิด
ความพึงพอใจกับประชาชนผู ใช ทางมากยิ่งขึ้น 
 2. ควรมีการสัมภาษณ์แบบเจาะลึกกับผู น าชุมชนในพ้ืนที่ที่โครงการบูรณะโครงข่ายสายหลัก
ระหว่างภาค สายปราณบุรี - ประจวบคีรีขันธ์ ตอน 1 เพ่ือให ได ข อมูลเชิงลึกเกี่ยวกับความต องการของ
ประชาชน ปัญหา และผลกระทบ เพ่ือให ได แนวทาง การแก ไขปัญหาโครงการในโอกาสต่อไปให มี
ประสิทธิภาพมากขึ้น 
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