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ความสมควรเดินอากาศ กับ อากาศยานทหาร
Airworthiness and the Military Aircraft

บทความวิชาการ

บทคัดย่อ 

ความสมควรเดนิอากาศ มคีวามหมายนยัหนึง่ว่าเป็นกระบวนการในการตรวจสอบถงึความเหมาะสมของอากาศยาน

ว่ามีความปลอดภัยส�ำหรับปฏิบัติภารกิจการบิน ซึ่งเป็นมาตรฐานที่ส�ำคัญส�ำหรับอากาศยานพลเรือน แต่ละสายการบิน 

ที่มีอากาศยานให้บริการด้านการบินต้องมีโครงสร้างองค์กร การก�ำหนดหน้าที่ และการบริหารทรัพยากรท่ีจ�ำเป็นในด้าน 

การซ่อมบ�ำรงุ การส่งก�ำลงั และการบรกิารต่าง ๆ  เป็นไปตามมาตรฐานสากล เพือ่ให้ผู้โดยสารหรอืลูกค้ามคีวามเชือ่มัน่ได้ว่า  

การบริการด้านการบินจะเป็นไปด้วยความปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ ทั้งนี้ พระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับที่ ๑๔)  

พุทธศักราช ๒๕๖๒ ไม่บังคับใช้กับอากาศยานราชการ หรืออากาศยานทหาร บทความน้ีจึงได้น�ำเสนอความหมาย 

ของความสมควรเดนิอากาศและแนวทางการพฒันาความสมควรเดนิอากาศไปใช้กบัอากาศยานทหาร เพือ่ให้การเดนิอากาศ

ของประเทศไทยเกิดความปลอดภัยในการใช้ห้วงอากาศและทรัพยากรด้านการบินร่วมกัน 

ค�ำส�ำคัญ: อากาศยานทหาร, ความสมควรเดินอากาศ, การคงความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศ
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Abstract

Airworthiness is the process of measuring 

aircraft’s condition to ensure flight safety which  

is the important basis standard of civil aircraft.  

Any airlines are required to follow the International  

standard rule of having efficient organization  

structure, job description, and logistic resource  

management to assure passengers that the airline  

service is safe and effective. However, this does not  

apply to the state or military Aircraft as according 

to the Air Navigation Act (Volume 14) B.E. 2562. 

Therefore, this academic article is aimed at  

presenting the definition of Airworthiness  

and the guideline to apply the Airworthiness  

measurement to military aircraft to provide  

safe air transportation between Thailand and 

other alliances.

Keywords: Military aircraft, Airworthiness,  

Continuing Airworthiness

 

บทน�ำ

เครือ่งบนิ หรอื อากาศยาน เป็นสิง่ส�ำคญัอย่างหนึง่

ในชวีติความเป็นอยูข่องเราในปัจจบัุน การเดนิทางโดยสาร

ด้วยอากาศยานน�ำผู้คนจากทวีป ภูมิภาค ประเทศ หรือ

จังหวัดหนึ่งไปสู่ปลายทางหนึ่งที่มีระยะทางไกลหรือใกล้ 

เป็นไปได้ง่ายมากขึ้น ด้วยเทคโนโลยีอากาศยานและด้าน 

การบินได้รับพัฒนาอย่างต่อเนื่องให้มีความทันสมัยและ

ปลอดภัย ตรงความต้องการของผู้โดยสารท่ีมีเพ่ิมมากข้ึน  

ท�ำให้การออกแบบและการผลติอากาศยานมคีวามปลอดภยั 

สูงมากขึ้นแต่มีค่าใช้จ่ายน้อยลง ท�ำให้ผู ้คนที่มีรายได้ 

ในระดับกลางหรือระดับล่างจ�ำนวนมากสามารถเข้าถึง 

และใช้บริการกับสายการบินต่าง ๆ ได้ รวมทั้งมีโอกาส 

เลอืกการบรกิารได้ในหลากหลายระดบั มคีวามสะดวกสบาย 

มากขึน้ด้วยจ�ำนวนเทีย่วบนิทีร่องรบัในห้วงเวลาทีเ่หมาะสม  

ตรงความต้องการของผูโ้ดยสารมากขึน้ นอกจากนีอ้ากาศยาน 

ยงัเป็นเครือ่งมอืหนึง่ทีใ่ช้ในการขนส่งสนิค้าในระบบโลจสิตกิส์  

(Logistics) ระดับประเทศ และภูมิภาค ซึ่งมีความรวดเร็ว 

ปลอดภัย ม่ันใจได้ว ่าสินค้าจะรับและส่งถึงจุดหมาย 

ตามก�ำหนดเวลาทีแ่น่นอน เพือ่รองรบัการขยายตัวของธรุกจิ 

การขนส่งสินค้าผ่านการจัดซื้อจากระบบออนไลน์ได้เป็น 

อย่างดี ทั้งนี้การท�ำการบินของอากาศยาน มีข้อปฏิบัติ และ 

ข้อก�ำหนดด้านความปลอดภัยต่อผู้ท�ำการบิน ได้แก่ นักบิน 

ลูกเรือ ช่างประจ�ำเครื่อง เป็นต้น รวมถึงความพร้อมของ 

อากาศยานที่ต้องได้รับการตรวจบ�ำรุงรักษา การซ่อมบ�ำรุง

การส่งก�ำลัง และปรนนิบัติตามระยะเวลาให้เป็นไปตาม

คู่มือของอากาศยานแบบน้ัน ๆ และเป็นไปตามมาตรฐาน

สากลอีกด้วย 

ที่มาของความสมควรเดินอากาศ

หากมองย้อนกลับไปในอดีต นับตั้งแต่กิจการ 

ด้านการบนิได้เริม่ขึน้เมือ่วนัที ่๑๗ ธนัวาคม ค.ศ.๑๙๐๓ โดย 

สองพีน้่องตระกลูไรท์ ได้ท�ำการบนิเป็นเวลาเพยีง ๑๒ วนิาที  

จะเห็นได้ว่า การบินกับเครื่องบินในยุคแรกได้รับพัฒนา

และออกแบบตามเทคโนโลยีที่มีในแต่ละยุคน้ัน ๆ โดย

ผู้ออกแบบจะต้องสร้างเครื่องบินต้นแบบและท�ำการบิน

ทดสอบนับคร้ังแล้วครั้งเล่า มีการสูญเสียทั้งเครื่องบิน

ต้นแบบ ชีวิตของนักบิน และช่างเปน็จ�ำนวนมาก ประมาณ

เป็นมลูค่ามไิด้ เพือ่แลกกบัองค์ความรูด้้านอากาศพลศาสตร์ 

จนกระทั่งอากาศยานถูกพัฒนาให้มีความปลอดภัยมากขึ้น 

ตามล�ำดับ สามารถท�ำการบินข้ามประเทศและทวีปได ้ 

จนในปี ค.ศ.๑๙๑๐ ได้มกีารประชมุร่วมกนัเกีย่วกบักฎหมาย 

การบินระหว่างประเทศที่กรุงปารีส ประเทศฝรั่งเศส โดย

กลุ่มประเทศในยุโรปจ�ำนวน ๘ ประเทศ และภายหลัง
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สงครามโลกครั้งที่ ๒ เมื่อวิวัฒนาการการผลิตอากาศยาน

ทีส่ามารถบรรทุกผู้โดยสารได้เปน็จ�ำนวนมาก และเดินทาง

ได้ไกลมากข้ึน ในเดือนพฤศจิกายน ค.ศ.๑๙๔๔ รัฐบาล 

ของสหรัฐอเมริกา จึงได้เชิญชวนชาติพันธมิตรและชาต ิ

เป็นกลางเข้าร่วมประชุมเพื่อก�ำหนดมติร่วมกันเก่ียวกับ

กฎหมายการบินระหว่างประเทศ ที่นครชิคาโก ซึ่งมีชาต ิ

ที่เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้น ๕๒ ชาติ อันเป็นที่มาของการจัดตั้ง 

องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ International 

Civil Aviation Organization (ICAO) 

ความหมายของความสมควรเดินอากาศ

ความสมควรเดินอากาศของอากาศยาน (Airwor-

thiness of Aircrafts) องค์การด้านการบินในระดับสากล  

ได้บัญญัติความหมายของความสมควรเดินอากาศของ

อากาศยานไว้ต่าง ๆ  กัน อาทิ “Airworthiness of aircraft  

is the measure of an aircraft's suitability for 

safe flight”๒ ความสมควรเดินอากาศ คือ กระบวนการ

ในการตรวจสอบถึงความเหมาะสมของอากาศยานว่า 

มีความปลอดภัยส�ำหรับปฏิบัติภารกิจการบิน

“Airworthiness of aircraft is the ability of 

an aircraft or other airborne equipment or system 

to operate without significant hazard to aircrew, 

ground crew, passengers (where relevant) or to  

the general public over which such airborne  

systems are flown” ความสมควรเดินอากาศ คือ 

อากาศยาน อปุกรณ์หรอืระบบทีป่ฏบิตักิารบนิในอากาศ โดย 

ไม่มีอันตรายอย่างร้ายแรงต่อบุคคลในอากาศยาน (นักบิน, 

ลูกเรือ และผู้โดยสาร) บุคคลภาคพื้น และพื้นที่สาธารณะ

ที่อากาศยานหรืออุปกรณ์นั้นปฏิบัติการบินผ่าน

“An aircraft or aircraft part is considered  

to be airworthy if it is in compliance with the  

necessary requirements for flying in safe conditions  

within allowable limits” อากาศยานและชิ้นส่วน 

ของอากาศยาน จะมีความสมควรเดินอากาศเมื่อได้ปฏิบัติ

ตามข้อก�ำหนด ทีท่�ำให้ปฏบิตัภิารกจิการบนิ ได้อย่างปลอดภยั 

ภายในเกณฑ์ที่ก�ำหนด

ภาพที่ ๑  ผลการบินครั้งแรกของพี่น้องตระกูลไรท์๑ 

ICAO เป็นองค์การช�ำนาญพเิศษของสหประชาชาติ 

ก่อตั้งขึ้นตามอนุสัญญาว่าด้วยการบินพลเรือนระหว่าง

ประเทศ มีจุดมุ ่งหมายท่ีจะพัฒนาหลักการและเทคนิค

ของการเดินอากาศระหว่างประเทศ การท�ำนุบ�ำรุงการ 

วางแผนพัฒนาการบินระหว่างประเทศทั่วโลก และได้วาง 

มาตรฐาน ระเบียบ ข้อบังคับเก่ียวกับการบินพลเรือน 

ในด้านต่าง ๆ  เรยีกว่า ภาคผนวก รวมทั้งสิ้น ๑๘ ภาคผนวก  

ด้วยกนั นอกจากนีย้งัจดัเอกสารคูม่อืประกอบการปฏบิตังิาน 

ด้านต่าง ๆ ของการบินพลเรือนอีกด้วย ส�ำหรับข้อก�ำหนด

ที่เกี่ยวข้องกับความสมควรเดินอากาศ จะมีรายละเอียด 

อยู่ที่ภาคผนวก ๘ (Annex 8)

๑	 THE FIVE FIRST FLIGHTS The Slope and Winds of Big Kill Devil Hill-The First Flight Reconsidered. จาก http://www.
thewrightbrothers.org/fivefirstflights.html

๒	 THE POSTAL HISTORY OF ICAO Annex 8-Airworthiness of Aircraft. จาก https://www.icao.int/secretariat/PostalHistory/ 
annex_8_airworthiness_of_aircraft.htm



วารสารสถาบันวิชาการป้องกันประเทศ
NATIONAL DEFENCE STUDIES INSTITUTE JOURNAL 15

ปีที่ ๑๐ ฉบับที่ ๓ กันยายน - ธันวาคม ๒๕๖๒
Volume 10 Issue 3 September - December ๒019

ถึงแม้ว่าจะมีการบัญญัติความหมายไว้แตกต่างกัน

แต่สามารถสรปุในภาพรวมได้ว่า “ความสมควรเดนิอากาศ 

ของอากาศยาน คอื กระบวนการทีท่�ำให้อากาศยานมคีวาม

เหมาะสม ที่น�ำไปปฏิบัติภารกิจการบินได้อย่างปลอดภัย” 

ส�ำหรับประเทศไทย มีส�ำนักงานการบินพลเรือน

แห่งประเทศไทย (The Civil Aviation Authority of 

Thailand) ซึ่งก่อตั้งเมื่อปี พ.ศ.๒๔๖๘ เดิมใช้ชื่อว่า  

กองบินพลเรือน กรมบัญชาการกระทรวงพาณิชย์และ

คมนาคม ซึ่งต่อมาในปี พ.ศ.๒๕๕๒ ได้เปลี่ยนช่ือเป็น  

กรมการบินพลเรือน และเมื่อวันที่ ๑ ตุลาคม พ.ศ.๒๕๕๘  

ได้มีประกาศบังคับใช้พระราชก�ำหนดการบินพลเรือน 

แห่งประเทศไทย พ.ศ.๒๕๕๘ เปลี่ยนชื่อเป็น ส�ำนักงาน

การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ท�ำหน้าที่ด�ำเนินการตาม 

กฎหมายว่าด้วยการเดินอากาศ พัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน 

การบินพลเรือนของประเทศ อุตสาหกรรมการบิน และ 

การบินพลเรือน ก�ำหนดมาตรฐาน ก�ำกับดูแล และ 

ตรวจสอบการด�ำเนนิการด้านการบนิพลเรอืน ร่วมมอื และ 

ประสานงานกับองค์การหรือหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องทั้ง 

ในประเทศและต่างประเทศ ในด้านการบินพลเรือน และ 

ในส่วนทีเ่กีย่วกบัอนสุญัญาและความตกลงระหว่างประเทศ  

ทั้งนี้จะดูแลเฉพาะการบินเชิงพาณิชย์และพลเรือนเท่านั้น 

ไม่ได้ควบคุมการบินของหน่วยงานราชการ อ้างอิงตาม 

พระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับที่ ๑๔) พ.ศ.๒๕๖๒  

ลงวันที่ ๒๔ พฤษภาคม พ.ศ.๒๕๖๒ ในมาตรา ๕ ระบุว่า  

“พระราชบัญญัติ น้ีไม ่ใช ้บังคับแก่การเดินอากาศใน 

ราชการทหาร ราชการต�ำรวจ ราชการศุลกากร และ 

ราชการอื่นตามที่ก�ำหนดในกฎกระทรวง เว้นแต่การท�ำ 

แผนการบนิตามมาตรา ๑๘/๑ และการปฏบิตัติามกฎจราจร 

ทางอากาศ ตามมาตรา ๑๘/๒ และมาตรา ๑๘/๓ ให้เป็นไป 

ตามที่ก�ำหนดในพระราชบัญญัตินี้”

จะเห็นได้ว่าอากาศยานทหารถูกใช้ในการสงคราม 

ใช้เป็นก�ำลังทางอากาศเป็นหลักเพื่อรักษาความมั่นคง 

และอธิปไตยของชาติและมีภารกิจรองอื่น ๆ ได้แก่  

การช่วยเหลอืประชาชน การบรรเทาสาธารณภยั การค้นหา

และช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย เป็นต้น  

จงึอาจจะมองว่าอากาศยานทหารไม่จ�ำเป็นต้องมีการจดัการ 

ความสมควรเดินอากาศแต่ความเป็นจริงแล้ว กองทัพหรือ

หน่วยงานราชการมีการจัดการความสมควรเดินอากาศ  

เช่นเดียวกับอากาศยานพลเรือน แต่จะมีมาตรฐาน หรือ 

แนวทางในการด�ำเนินการที่แตกต่างกันไป ผู้เขียน ซึ่งเป็น

วิศวกรและนักบินของกองทัพ จึงได้ศึกษาวิเคราะห์และ 

จัดท�ำบทความนี้ขึ้น เพื่อน�ำเสนอแนวคิดหรือแนวทาง

การน�ำมาตรฐานความสมควรเดินอากาศของพลเรือน 

ไปใช้กับอากาศยานทหาร ซึ่งจ�ำเป็นต้องท�ำการบินในห้วง

อากาศเดียวกัน และมีการใช้ทรัพยากรการบินที่เกี่ยวข้อง

ร่วมกัน ทั้งนี้ เพื่อให้การเดินอากาศของประเทศไทย 

เกิดความปลอดภัยสูงสุด 

จดุเริม่ต้นของความสมควรเดนิอากาศกับอากาศยานทหาร

กองทพัอากาศ โดยกองบนิ ๗ ได้รบับรรจปุระจ�ำการ 

เครือ่งบนิขบัไล่แบบที ่๒๐/ก (บ.ข.๒๐/ก หรอื Gripen 39 C/D)  

พร้อมอุปกรณ์และอะไหล่ จากโครงการจัดหาเครื่องบิน 

ขบัไล่อเนกประสงค์ทดแทนเครือ่งบนิขบัไล่แบบที ่๑๘ ก/ข  

(บ.ข.๑๘ ก/ข หรือ F-5B/E) ระยะที่ ๑ เมื่อปี พ.ศ.๒๕๕๔  

มีระบบการซ่อมบ�ำรุงและส่งก�ำลังบ�ำรุงลักษณะเดียวกับ

กองทัพอากาศสวีเดนและเป็นมาตรฐานสากลที่ใช้กัน 

แพร่หลายทัง้ในหน่วยงานทางทหารและภาคเอกชนของยโุรป  

โดยการส่งก�ำลงับ�ำรงุมลีกัษณะการจ้างเหมาบรกิารสนบัสนนุ 

พสัดอุะไหล่ หรอื Pooling Service ทีม่อีงค์กรบรหิารจดัการ 

ยุทธภัณฑ์ทางทหารสวีเดน หรือ FMV: Försvarets  

Materiel  Verk  หรอื  Defence Materiel Administration 

เป็นหน่วยให้บริการและท�ำสัญญากับกองทัพอากาศ  
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 จักรี  รังสินธุ์ และ อาทิตย์  เจนจบสกลกิจ

ซึ่งในรายละเอียดของสัญญาระบุไว้ในข้อ ๙ เรื่องความ 

สมควรเดนิอากาศ กองทพัอากาศจงึต้องมกีารจดัการความ 

สมควรเดินอากาศท่ีถูกต้องเหมาะสม เป็นมาตรฐานสากล  

และมีความน่าเชื่อถือได้ว่าพัสดุอะไหล่ท่ีใช้ร่วมกันระหว่าง 

ผู้ใช้งานชาติอื่น ได้แก่ สวีเดน ฮังการี และสาธารณรัฐเช็ก 

จะมีความปลอดภัยในการใช้งาน จึงเป็นท่ีมาของความ

ร่วมมือกันระหว่างกองทัพอากาศกับองค์กรบริหารจัดการ

ยทุธภณัฑ์ทางทหารสวเีดนในการถ่ายทอดองค์ความรูเ้รือ่ง 

ความสมควรเดินอากาศ และการจัดการให้มีมาตรฐาน 

ความสมควรเดินอากาศกับอากาศยานทหารอย่างเป็น 

รูปธรรม ซึ่งอ้างอิงมาตรฐานจากยุโรป หรือ EASA:  

European Aviation Safety Administrat ion  

นับตั้งแต่นั้นเป็นต้นมา กองทัพอากาศจึงได้เริ่มพัฒนา 

และน�ำมาตรฐานด้านความสมควรเดินอากาศมาใช้กับ 

อากาศยานของกองบนิ ๗ และขยายผลไปใช้กบัอากาศยาน

ของกองทัพอากาศแบบอื่น ๆ อีกด้วย

องค์ประกอบของความสมควรเดินอากาศ

องค์ประกอบของความสมควรเดินอากาศของ

อากาศยาน ตามข้อก�ำหนดในภาคผนวกที่ ๘ (Annex 8) 

ของ ICAO แบ่งออกเป็น ๒ ส่วนด้วยกัน ประกอบด้วย  

ความสมควรเดินอากาศในส่วนของการผลิตอากาศยาน 

และความสมควรเดินอากาศต่อเนื่องของอากาศยาน 

ที่ผ่านการรับรองมาตรฐาน ซึ่งหมายถึงการซ่อมบ�ำรุง 

ให้อากาศยานคงมคีวามสมควรเดนิอากาศอย่างต่อเนือ่ง 

(Continuous Airworthiness of Aircraft)

ในส่วนของความสมควรเดนิอากาศในกระบวนการ

ผลิตอากาศยานนั้น การที่จะให้อากาศยานแบบดังกล่าว 

มีความเป็นมาตรฐานและความสมควรเดินอากาศ จะต้อง

ได้รบัการตรวจสอบจากหน่วยงานทีร่บัผดิชอบด้านการบนิ 

ของประเทศบริษัทผู้ผลิตน้ัน ๆ เช่น บริษัทผู้ผลิตอยู่ที่

สหรัฐอเมริกาจะถูกตรวจสอบโดย Federal Aviation 

Administration (FAA) และส�ำหรับบริษัทผู้ผลิตอยู่ที่ยุโรป 

จะถูกตรวจสอบโดย European Aviation Safety  

Administration (EASA) ซึง่กระบวนการการตรวจสอบนัน้  

จะเริ่มต้ังแต่ขั้นตอนของการออกแบบ การผลิตชิ้นส่วน 

อุปกรณ์การทดสอบโครงสร้าง (Structural Testing)  

ขั้นตอนการประกอบระบบต่าง ๆ จนกระทั่งท�ำการบิน 

ทดสอบ (Flight Testing) 

การด�ำเนินการเรื่อง ความสมควรเดินอากาศของ

ประเทศไทย มีหน่วยงานที่รับผิดชอบตามที่ก�ำหนดไว้ใน 

พระราชบัญญัติการเดินอากาศ (ฉบับที่ ๑๔) พ.ศ.๒๕๖๒  

คือ ส�ำนกังานการบนิพลเรอืนแห่งประเทศไทย โดยอ้างถงึ 

มาตรา ๒๓ ให้เพิม่ข้อความมาตรา ๓๓/๑ และมาตรา ๓๓/๒  

ของหมวด ๓ การจดทะเบียนและเครื่องหมายอากาศยาน  

และ (หมวด ๔ แบบอากาศยาน การผลิตอากาศยาน และ 

การควบคุมการสมควรเดินอากาศ แห่งพระราชบัญญัต ิ

การเดนิอากาศ พ.ศ.๒๔๙๗ ส่วนที ่๑ มาตรฐานอากาศยาน 

มาตรา ๓๔) ซึง่จะก�ำหนดให้หน่วยงานหรือบรษิทัทีจ่ะน�ำเข้า  

หรือจะผลิตอากาศยานในประเทศไทย จะต้องด�ำเนินการ 

ตามขัน้ตอนทีก่�ำหนดไว้ และให้รายงานเพือ่ขอให้ตรวจสอบ 

จนแน่ใจได้ว่า อากาศยานแบบดงักล่าว มคีวามเป็นมาตรฐาน 

และความปลอดภัยสูงสุดต่อภารกิจการบิน

ในอดีตการออกแบบ การสร้าง และการผลิต

อากาศยานทหาร เริ่มมาตั้งแต่ปี พ.ศ.๒๔๗๒ เมื่อวันที่  

๒ ธันวาคม พ.ศ.๒๔๗๒ คณะนักบินไทยน�ำ  “เคร่ืองบิน 

ทิ้งระเบิดแบบ ๒ บริพัตร” (บ.ท.๒-Boripatra) จ�ำนวน  

๓ เครือ่ง ขึน้บนิออกจากประเทศไทยไปเยอืนประเทศอนิเดยี 

ในวนัที ่๓๐ ธนัวาคม  ปีเดยีวกนั  เครือ่งบนิรุน่นีไ้ด้ถกูออกแบบ 

และสร้างขึ้นโดย นาวาอากาศโท หลวงเวชยันต์รังสฤษฎ ์ 

ในปี พ.ศ.๒๔๗๐ นับเป็นการสร้างเครื่องบินในราชการ

เป็นครั้งแรกของคนไทย ซึ่งพระบาทสมเด็จพระปกเกล้า 

เจ้าอยูหั่ว พระราชทานนามว่า “บรพิตัร” ซึง่มาจากพระนาม 

ของสมเด็จพระเจ้าบรมวงศ์เธอเจ้าฟ้าบริพัตรสุขุมพันธุ์

กรมหลวงนครสวรรค์วรพินิต เสนาบดีกระทรวงกลาโหม 
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นอกจากนีเ้ครือ่งบนิบรพัิตรยงัได้บนิไปกรงุฮานอย ประเทศ

เวียดนาม เพื่อเจริญสัมพันธไมตรีและน�ำพวงมาลาไปวาง 

ที่อนุสาวรีย์ทหารฝรั่งเศสที่เสียชีวิตในสงครามโลกครั้งที่ ๑ 

ในปี พ.ศ.๒๔๗๓ ด้วย เครือ่งบนิรุน่นีเ้คยประจ�ำการในกองทพั

อากาศในช่วงปี พ.ศ.๒๔๗๐-๒๔๘๓ ปัจจบุนัมเีครือ่งจ�ำลอง 

ขนาดเท่าของจริงอยู่หน้าพิพิธภัณฑ์ของกองทัพอากาศ  

ซึ่งในสมัยนั้นการสร้างเคร่ืองบินเป็นเทคโนโลยีที่ไม ่มี 

ความซับซ้อน จึงไม่ได้ก�ำหนดขั้นตอนและวิธีการผลิต 

ที่เป็นระบบให้เป็นมาตรฐานเดียวกัน หรือกล่าวได้ว่า 

ในยุคน้ันกองทัพไม่มีการจัดการความสมควรเดินอากาศ

ด้านการผลิตอากาศยานแต่อย่างใด

ตามข้อก�ำหนดขององค์การที่ก�ำกับดูแลงานด้านการบิน

ตามข้อก�ำหนดในภาคผนวกที่ ๑ (Annex 1) ของ ICAO  

หรือองค์กรร่วมของประเทศสมาชิกยุโรป (European  

Aviation Safety Agency: EASA) ในส่วนของ Part M  

ก�ำหนดให้ผูท้ีท่�ำการซ่อมบ�ำรงุอากาศยานจะต้องมคีณุสมบติั 

เป็นไปตามความต้องการขัน้ต�ำ่ของคู่มอืการซ่อมบ�ำรงุ และ

มีใบอนุญาตประเภทช่างซ่อมบ�ำรุงอากาศยานขั้นต้น และ

หากต้องท�ำการซ่อมบ�ำรุงอากาศยานเฉพาะแบบต้องมี 

ใบอนญุาตประเภทช่างซ่อมบ�ำรุงอากาศยานเฉพาะแบบนัน้ ๆ

	 ส�ำหรับประเทศไทย โดยส�ำนักการบินพลเรือน 

แห่งประเทศไทย ได้มีข้อก�ำหนดตามพระราชบัญญัติฯ 

มาตรา ๔๔ ก�ำหนดให้ผู้ที่ท�ำการซ่อมบ�ำรุงอากาศยาน 

จะต้องมีความรู้และคุณสมบติัเป็นไปตามข้อบงัคับและต้องมี 

ใบอนญุาตช่างซ่อมบ�ำรงุอากาศยานเช่นเดยีวกบัข้อก�ำหนด

ของ ICAO

	 กองทพัไทย โดยเฉพาะกองทพัอากาศได้จดัให้มี 

ใบอนญุาตทหารส�ำหรบัช่างซ่อมบ�ำรงุอากาศยานทหารด้วย

เช่นกัน โดยก�ำหนดคุณสมบัติของข้าราชการให้สอดคล้อง 

และอ้างอิงกับมาตรฐานหรือข้อก�ำหนด ICAO ทั้งนี้

ข้าราชการที่ผ่านการอบรมและทดสอบความรู้แล้วได้รับ

ใบอนุญาต ไม่ได้มีสิทธิหรือเงินเพิ่มพิเศษใด ๆ  เช่นเดียวกับ

ข้าราชการพลเรือนหรือเอกชน ส่งผลให้ใบอนุญาตทหาร 

ไม่ได้รับการยอมรับมากนัก

๒.	 องค์ประกอบด้านอาคารสถานที ่และสิง่อ�ำนวย

ความสะดวก

	 ตามข้อก�ำหนดในภาคผนวกที่ ๘ (Annex 8) 

ก�ำหนดให้หน่วยผู้ท�ำการซ่อมบ�ำรุงอากาศยาน จะต้องม ี

อาคารสถานที่ ส่ิงอ�ำนวยความสะดวกและเครื่องมือที ่

เพยีงพอและเหมาะสมกับจ�ำนวนของอากาศยานทีเ่ข้าซ่อม

และจ�ำนวนเจ้าหน้าที่ช่างซ่อมบ�ำรุง

	 ข ้อก�ำหนดตามพระราชบัญญัติฯ มาตรา 

๔๑/๑๐๓ ก�ำหนดให้หน่วยซ่อมบ�ำรุงอากาศยานต้องจัด 

ให้มอีาคารสถานที ่เครือ่งมอื เอกสารและหลักฐานเกีย่วกบั 

ภาพที่ ๒	 เคร่ืองบนิท้ิงระเบดิแบบที ่๒ บรพิตัร ณ พพิธิภัณฑ์ 

	 	 กองทัพอากาศ

ในส่วนของความสมควรเดนิอากาศของอากาศยาน

ที่ได้ผ่านการรับรองตามมาตรฐานแล้วน้ัน จะเก่ียวข้องกับ

การซ่อมบ�ำรุงและปรนนิบัติบ�ำรุง เพื่อให้อากาศยานยังคง

ค่าความสมควรเดนิอากาศเทยีบเท่ากับอากาศยานท่ีออกมา 

จากบริษัทผู ้ผลิต หรือการคงความต่อเนื่องของความ

สมควรเดินอากาศ (Continuing Airworthiness) โดยม ี

องค์ประกอบที่เกี่ยวข้องคือ

๑.	 องค์ประกอบด้านบุคลากร

	 บคุลากรทีจ่ะสามารถท�ำการซ่อมบ�ำรงุอากาศยาน 

ได้นั้น ต้องเป็นบุคคลที่มีความรู้และมีคุณสมบัติครบถ้วน
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เกณฑ์ความสมควรเดินอากาศ รวมถึงคู ่มือการบริหาร

จัดการหน่วยซ่อม ระบบการควบคุมคุณภาพและระบบ

ประกันคุณภาพ การบันทึกและเก็บรักษาข้อมูลท่ีเก่ียวกับ

งานบ�ำรุงรักษาที่ได้กระท�ำ อีกทั้งจัดหาบุคลากรที่มีความรู้ 

และความช�ำนาญในจ�ำนวนที่เพียงพอแก่การปฏิบัติงาน 

รวมทั้งจัดให้มีนโยบายการฝึกอบรมบุคลากร และควบคุม

ดแูลให้บคุลากรดงักล่าวปฏบิตัติามคูม่อืการบ�ำรงุรกัษาและ

รายงานข้อมลูเกีย่วกบัการบ�ำรงุรกัษาและเหตทุีม่ผีลกระทบ

ต่อความสมควรเดินอากาศของผลิตภัณฑ์ที่รับบ�ำรุงรักษา

	 กองทัพไทยได้ด�ำเนินการจัดหาอากาศยาน

ทหารมาจากหลายประเทศ ยกตัวอย่าง กองทัพอากาศ 

มอีากาศยาน จ�ำนวน ๓๒ แบบ เป็นอากาศยานจากประเทศ

สหรัฐอเมริกา จ�ำนวน ๑๐ แบบ คิดเป็นร้อยละ ๓๑.๒๕ 

อากาศยานจากประเทศในกลุ่มยุโรป จ�ำนวน ๑๕ แบบ  

คิดเป็นร้อยละ ๔๖.๘๗๕ และอากาศยานจากประเทศใน 

กลุม่เอเชียหรือประเทศอืน่จ�ำนวน ๔ แบบ รวมถงึอากาศยาน 

ที่กองทัพอากาศสร้างขึ้นเอง คือ UAV รุ่น TIGER SHARK II  

และ บ.ทอ.๖ (RTAF-6) ดังน้ัน การเตรียมอาคารสถานที ่ 

สิง่อ�ำนวยความสะดวก และเครือ่งมอืให้เพยีงพอและเหมาะสม 

กับอากาศยานแต่ละแบบและมีจ�ำนวนที่เพียงพอ รวมถึง

จ�ำนวนเจ้าหน้าที่ช่างซ่อมบ�ำรุงตามแบบให้เพียงพอและ 

มีความรู้ ขึ้นอยู่กับข้อก�ำหนดในการออกแบบอากาศยาน

แบบนั้น ทั้งนี้การก่อสร้างอาคารสถานท่ี โรงเก็บ หรือ 

โรงซ่อมอากาศยาน เป็นมาตรฐานของหน่วยงานก�ำกบัดแูล

ด้านช่างโยธาที่มีอยู่แล้ว ส่วนเครื่องมือและอุปกรณ์ท่ีเป็น

เครื่องมือพิเศษเฉพาะแบบอากาศยานจ�ำเป็นต้องจัดหา

ผ่านบริษัทผู้ผลิตท่ีได้รับรองมาตรฐาน และมีการตรวจ

บ�ำรุงรักษาที่ถูกต้องครบถ้วน และเป็นไปตามระยะเวลา 

ที่ก�ำหนดด้วย

๓.	 องค์ประกอบด้านคู่มอืซ่อมบ�ำรงุ เอกสารเทคนคิ 

และการบริหาร

	 ตามข้อก�ำหนดในภาคผนวกที่ ๘ (Annex 8) 

ก�ำหนดให้หน่วยผู้ท�ำการซ่อมบ�ำรุงอากาศยาน จะต้องมี

คู่มือซ่อมบ�ำรุง เอกสารทางเทคนิคที่ครบถ้วน และมีความ 

ทนัสมยัอยูเ่สมอ ประเทศไทยมข้ีอก�ำหนดตามพระราชบญัญตัฯิ  

มาตรา ๔๑/๑๐๓ ก�ำหนดให้หน่วยซ่อมบ�ำรุงอากาศยาน 

ต้องจดัให้มคีูม่อืซ่อมบ�ำรงุ เอกสารเทคนคิ และมกีารปรบัปรงุ 

เอกสารดังกล่าวให้มคีวามทนัสมยัอยูต่ลอดเวลา กองทพัไทย  

จัดหาอากาศยานแต่ละแบบมาใช้และบรรจุประจ�ำการ 

ในหน่วยทหารต่าง ๆ ซึ่งจะครอบคลุมถึงคู่มือซ่อมบ�ำรุง 

และเอกสารเทคนิค ซ่ึงได้รับมอบมาพร้อมกับอากาศยาน 

และมีคณุสมบตัขิองความสมควรเดนิอากาศในกระบวนการ 

ผลิตอากาศยานแต่ละแบบนั้นอยู ่แล้ว แต่ส่ิงส�ำคัญคือ

จ�ำเป็นต้องปรับปรงุคูม่อืให้ทันสมยัอยูเ่สมอ เพือ่ให้คงความ 

ต่อเน่ืองความสมควรเดินอากาศของอากาศยานทหาร  

และสร้างความเชือ่มัน่ให้กับผู้ทีเ่ก่ียวข้องโดยตรงกบัการบนิ 

ได้แก่ นักบิน ลูกเรือ ผู้โดยสาร และช่างประจ�ำอากาศยาน 

	 โดยปกติแล้วอากาศยานท่ีได้จัดหาเข้ามา 

บรรจุประจ�ำการในกองทัพไทย จะผลิตโดยบริษัทผู้ผลิต  

ซึง่อากาศยานส่วนใหญ่จะมค่ีาความสมควรเดนิอากาศตาม 

มาตรฐานของทวีปที่บริษัทผู้ผลิตตั้งอยู่ เช่น มาตรฐาน 

Federal Aviation Administration (FAA) ก�ำหนดว่า 

บริษัทผู้ผลิตอยู่ที่สหรัฐอเมริกา หรือเป็นไปตามมาตรฐาน 

EASA หากบริษัทผู้ผลิตอยู่ในทวีปยุโรป เป็นต้น ดังนั้น 

กองทัพไทยจึงมีหน้าที่ในการปรนนิบัติและซ่อมบ�ำรุง

อากาศยานดังกล่าวให้ยังคงมีความสมควรเดินอากาศ 

อย่างต่อเนื่องตลอดเวลา

	 หากเปรยีบเทยีบองค์ประกอบของความสมควร

เดินอากาศระหว่าง มาตรฐาน EASA ในส่วนของ Part M/

Part 145 โดยกองบนิ ๗ ใช้คูม่อื CAME/MOE กบักองทพัไทย 

โดยกองทพัอากาศใช้คูม่อืช่างอากาศ พบว่าส่วนใหญ่มหีวัข้อ 

ที่ส�ำคัญต่าง ๆ สอดคล้องกัน ครอบคลุมและครบถ้วนตาม

มาตรฐานสากล ได้แก่ ข้อมูลทั่วไป นโยบายคุณภาพระดับ 
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สายวิทยาการช่างอากาศ, โครงสร้างองค์กรและก�ำหนดหน้าที,่ 

ระบบบริหารคุณภาพ, ความรับผิดชอบด้านการบริหาร,  

การบรหิารทรพัยากร และการซ่อมบ�ำรงุอากาศยาน รวมทัง้ 

การตรวจ วิเคราะห์ และปรับปรุง ทั้งนี้คู่มือช่างอากาศ 

ควรเพิ่มเติมนโยบายของผู้บริหารสูงสุด คือ ผู้บัญชาการ 

ทหารอากาศ ในฐานะเป็นผู้รับผิดชอบสูงสุดขององค์กร  

(Accountable Manager) เพื่อเป็นการยืนยันว่าผู้บริหาร

มาตรฐาน EASA ในส่วนของ Part M/Part 145 คู่มือช่างอากาศ

1.	 General Organization

	 -	 Commitment by the Commander-in-Chief 

		  of the Royal Thai Air Force

บทน�ำ, สารบัญ, รายการแก้ไข, อ้างอิง

- ไม่มี - 

2.	 Management

	 -	 Commitment by the Technical Directors

	 - 	Safety and Quality Policy

	 -	 Management Personnel

	 - 	Duties and Responsibilities 

	 	 of the Management Personnel

	 -	 Organization Charts

	 -	 List of Certifying Staff

	 -	 Manpower Resources

	

บทที่ ๑	 นโยบายคุณภาพและความปลอดภัย

บทที่ ๓	 โครงสร้างองค์กรและก�ำหนดหน้าที่

บทที่ ๕	 ความรับผิดชอบของผู้บังคับบัญชา

	 ๕.๑	ความมุ่งมั่นของฝ่ายบริหาร  

	 ๕.๓	นโยบายคุณภาพ

	 ๕.๔	การวางแผน  

	 ๕.๕	ความรับผิดชอบ อ�ำนาจหน้าที่ 

	 	 และการสื่อสาร

บทที่ ๖	 การบริหารทรัพยากร

	 ๖.๑	การจัดหาทรัพยากร

	 ๖.๒	ทรัพยากรบุคคล

3.	 Continuing Airworthiness Management 

	 Procedures

	 -	 Aircraft Technical Log Utilization and MEL 

		  Application

	 -	 Aircraft Maintenance Program

บทที่ ๔	 ระบบบริหารคุณภาพ

	 ๔.๑	ข้อก�ำหนดทั่วไป

	 ๔.๒	 โครงสร้างคู่มือ

WGX-001	 การตรวจตามก�ำหนด 

WGX-002	 การตรวจนอกก�ำหนด

WGX-003	 การบริหารการซ่อม

สงูสดุขององค์กรให้ความส�ำคญัและได้ก�ำหนดนโยบายเรือ่ง

ความสมควรเดินอากาศของอากาศยานให้กับหน่วยงาน 

รับผิดชอบอย่างชัดเจนและเป็นรูปธรรม รายละเอียดตาม

ตารางเปรียบเทยีบองค์ประกอบของความสมควรเดนิอากาศ 

ระหว่าง มาตรฐาน EASA ในส่วนของ Part M/Part 145  

กับกองทัพไทย โดยกองทัพอากาศใช้คู่มือช่างอากาศ

ตาราง	 เปรียบเทียบองค์ประกอบของความสมควรเดินอากาศระหว่าง มาตรฐาน EASA ในส่วนของ Part M/Part 145  

	 กับกองทัพไทย โดยกองทัพอากาศใช้คู่มือช่างอากาศ
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มาตรฐาน EASA ในส่วนของ Part M/Part 145 คู่มือช่างอากาศ

4.	Maintenance Procedures

	 -	 Supplier Evaluation Procedures and 

	 	 Subcontract Control Procedure

	 -	 Storage, Tagging and Release of Aircraft 

		  Components and Material for Aircraft

		  Maintenance

	 -	 Acceptance of Tools and Equipment

	 -	 Cleanliness Standards of Maintenance 

		  Facilities

	 ๔.๓	การควบคุมเอกสาร

	 ๔.๔	การควบคุมบันทึก

	 ๕.๒	การมุ่งเน้นต่อหน่วยบิน

	 ๖.๓	 โครงสร้างพื้นฐาน

	 ๖.๔	สภาพแวดล้อมในการท�ำงาน

บทที่ ๗	 การซ่อมบ�ำรุง

	 ๗.๑	การจัดด�ำเนินงาน

	 ๗.๕	การซ่อมบ�ำรุง

	 ๗.๖	การควบคุมเครื่องมือวัด 

5  Quality System Procedures

	 -	 Quality System

	 - 	Quality Audit of RTAF Procedures

	 - 	Quality Audit of Remedial Action Procedure

	 - 	Quality Audit Personnel

	 - 	Qualifying Inspectors/Mechanics

	 ๕.๖	การทบทวนโดยฝ่ายบริหาร

บทที่ ๘	 การตรวจวัด การวิเคราะห์และการปรับปรุง

	 ๘.๑	ทั่วไป

	 ๘.๒	การดูแลงานบริการและวัดผล  

	 ๘.๓	การควบคุมการซ่อมบ�ำรุงที่ไม่เป็นไป

	 	 ตามข้อก�ำหนด 

สรปุได้ว่าหากกองทพัไทย ต้องการน�ำความสมควร

เดนิอากาศมาใช้ในการซ่อมบ�ำรงุจะต้องน�ำเอาองค์ประกอบ

ข้างต้นมาเปรียบเทียบกับระบบการซ่อมบ�ำรุงอากาศยาน

ของกองทัพไทยในปัจจุบัน หากพบว่ามีองค์ประกอบใด 

ที่ยังไม่มี หรือมีแต่ยังไม่ครบถ้วน ไม่ทันสมัย หรือไม่มีความ 

เป็นมาตรฐาน ผูรั้บผิดชอบจะต้องด�ำเนนิการหาแนวทางใน

การน�ำไปปฏบิตัใิห้เป็นรปูธรรม เพ่ือเป็นการเพิม่ประสทิธภิาพ 

การซ่อมบ�ำรุงและท�ำให้อากาศยานคงมีความสมควร 

เดินอากาศอย่างต่อเน่ือง มีความปลอดภัยสูงสุดต่อการ

ปฏิบัติภารกิจ

แนวทางการพัฒนาความสมควรเดินอากาศของ

อากาศยานทหาร

กองบิน ๗ เป็นหน่วยใช้ก�ำลังทางอากาศ มีฝูงบิน 

จ�ำนวน ๒ ฝงูบนิ และเป็นหน่วยต้นแบบในการน�ำมาตรฐาน 

ความสมควรเดินอากาศมาใช้กับเคร่ืองบินขับไล่ แบบที ่ 

๒๐/ก (Gripen 39 C/D) ซ่ึงมาตรฐานของความสมควร

เดินอากาศได ้อ ้างอิงมาจากมาตรฐานขององค ์การ 

ความร่วมมือด้านการบินในกลุ่มสหภาพยุโรป (EASA)  

เน้นการคงความต่อเนื่องของความสมควรเดินอากาศ 

(Continuing Airworthiness) โดยกองทัพอากาศได้ 

แต่งตั้งคณะเจ้าหน้าที่คณะท�ำงานด�ำเนินการปรับปรุงคู่มือ  

เพื่อใช้เป็นแนวทางด�ำเนินการคงค่าความต่อเน่ือง 

ความสมควรเดินอากาศ (Continuing Airworthiness  

Management Organization: CAMO) และ 

คู ่มือการจัดหน่วยการซ่อมบ�ำรุง (Maintenance 

Organization: MO) ส�ำหรับเครื่องบินขับไล่แบบที่  

๒๐/ก ร่วมกับผู้เชี่ยวชาญจากประเทศสวีเดน เพื่อท�ำให้ 

คู่มือมีความถูกต้อง ทันสมัย เป็นมาตรฐานเดียวกับผู้ใช้งาน 

เครื่องบิน Gripen 39 C/D ชาติอื่น เมื่อการปรับปรุงคู่มือ 

เสร็จส้ินจะต้องน�ำเรียนคู่มือทั้งสองฉบับนี้ให้ผู้บัญชาการ

ทหารอากาศ ในฐานะเป็นผู้รับผิดชอบสูงสุดขององค์กร 
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(Accountable Manager) พจิารณาและลงนามเพือ่อนมุติั 

น�ำไปบงัคบัใช้กบัหน่วยงานและการปฏบิตังิานของผูเ้กีย่วข้อง  

ซึง่หากการปฏบิตังิานต่าง ๆ  ตามคูม่อืเป็นไปอย่างเคร่งครดั

ครบถ้วน จะเป็นเครือ่งมอืยนืยนัได้ว่าอากาศยานของกองทพั 

อากาศนัน้ มคีวามสมควรเดนิอากาศและสร้างความเชือ่มัน่ 

ให้กบัผูท้�ำการบินได้ว่าสามารถปฏบัิตกิารบนิด้วยความปลอดภัย  

นอกจากนีอ้ากาศยานของกองทพัอากาศดงักล่าวจะได้ผ่าน 

การก�ำกับดูแลด้านการซ่อมบ�ำรุงอย่างถูกต้องเป็นไปตาม

มาตรฐานสากล จึงมีความสมควรเดินอากาศอย่างต่อเนื่อง 

คู ่มือที่จะได้รับการพัฒนา ควรประกอบด้วย 

หัวข้อส�ำคัญ ดังนี้

•	 นโยบายคุณภาพ

•	 เป้าหมายคุณภาพ

•	 โครงสร้างองค์กรและก�ำหนดหน้าที่

•	 ระบบบริหารคุณภาพ

•	 ความรับผิดชอบด้านการบริหาร

•	 การบริหารทรัพยากร

•	 การซ่อมบ�ำรุงอากาศยาน

•	 การตรวจ วิเคราะห์ และปรับปรุง	

และผนวกแนบที่ประกอบด้วยรายการข้ันตอนปฏิบัติงาน 

(Work Procedure) แบบฟอร์มต่าง ๆ ที่ใช้ในการควบคุม

คณุภาพและมาตรฐาน เช่น แบบควบคมุแจ้งความวิทยาการ 

แบบควบคุมการปรับเทียบมาตรฐาน ป้ายก�ำกับพัสดุ

บริภัณฑ์ภาคพื้น รายการพัสดุท่ีใช้ตรวจซ่อมนอกก�ำหนด 

และแบบการรายงานเหตกุารณ์ทีอ่าจจะก่อให้เกดิอบุตัเิหต ุ

(Corrective Action Request Form: CAR) เป็นต้น

สอดคล้องกับยุทธศาสตร์กองทัพอากาศ ๒๐ ปี 

(พ.ศ.๒๕๖๑-๒๕๘๐)๓ ว่าด้วยความส�ำคญัของความสมควร

เดินอากาศ ซึ่งเป็นแผนงานและกิจกรรมที่ส�ำคัญเกี่ยวข้อง

กับยุทธศาสตร์ชาติ ๒๐ ปี ด้านความมั่นคงคือ พัฒนาและ 

ผนกึพลงัอ�ำนาจแห่งชาตใิห้พร้อมเผชิญภยัคกุคามทีก่ระทบ

ต่อความมัน่คงของชาต ิโดยมองว่ายทุโธปกรณ์ของกองทพั 

มีมูลค่าสูง และบุคลากรด้านการบินโดยเฉพาะนักบิน 

มีค่ามากกว่าสิ่งใด ดังนั้น ความปลอดภัย (Safety) จึงมี 

ความส�ำคัญทีสุ่ดทีจ่ะรกัษานกับนิและอากาศยานให้ปฏิบตัิ 

ภารกจิของกองทพัให้ส�ำเรจ็โดยไม่สญูเสยีจากความผดิพลาด 

ด้านการซ่อมบ�ำรงุ ดงันัน้ กองทพัอากาศจงึก�ำหนดแนวทาง 

การจัดการความสมควรเดนิอากาศไว้ในประเดน็ยุทธศาสตร์ 

ที่ ๒ เสริมสร้างสมรรถนะและความพร้อมในการป้องกัน 

ประเทศ กลยุทธ์ที่ ๒.๕ เสริมสร้างขีดความสามารถ

การสนับสนุนและบริการ (Support and Service)  

มีวัตถุประสงค์ให้ระบบการส่งก�ำลังบ�ำรุงและระบบคลัง 

ที่มีคุณภาพและเป็นไปตามมาตรฐานสากล เพื่อด�ำรง 

ขีดความสามารถในการปฏิบัติภารกิจและสนับสนุนการ

ปฏิบัติการที่ใช้เครือข่ายเป็นศูนย์กลางของกองทัพอากาศ 

อย่างต่อเนื่องและเป็นระบบ โดยก�ำหนดตัวชี้วัดเป็นระดับ

ความพร้อมของหน่วยส่งก�ำลังบ�ำรุงเพื่อรองรับการปฏิบัติ

ภารกิจของกองทัพอากาศ ระดับความพร้อมปฏิบัติการ

ของฐานบินของกองทัพอากาศ และระดับความส�ำเร็จ 

ในการพัฒนาศูนย์เครื่องฝึกจ�ำลอง (Training Simulation 

Center) มกีรมส่งก�ำลังบ�ำรงุทหารอากาศและกรมยทุธการ 

ทหารอากาศ รับผิดชอบ ในการก�ำหนดแนวความคิด 

ความสมควรเดนิอากาศ (Airworthiness) ของกองทพัอากาศ 

และพิจารณาจัดตั้งหน่วยงานเพื่อขับเคลื่อนการปฏิบัติ

จากท่ีกล่าวมาท�ำให้มั่นใจได้ว่า อากาศยานทหาร 

ของกองทพัอากาศ มแีนวทางการจดัความสมควรเดนิอากาศ 

ส�ำหรบัอากาศยานทหาร (State Aircraft) ได้ตามมาตรฐาน

สากลเทียบได้กับข้อก�ำหนดต่าง ๆ ของพระราชบัญญัติ 

การเดินอากาศ พ.ศ.๒๔๙๗ ซึ่งมีส�ำนักงานการบินพลเรือน

แห่งประเทศไทย เป็นหน่วยที่ก�ำกับดูแลความสมควร 

เดินอากาศของอากาศยานไทย

๓	ยุทธศาสตร์กองทัพอากาศ ๒๐ ปี (พ.ศ.๒๕๖๑-๒๕๘๐). จาก http://www.rtaf.mi.th/th/Pages/default.aspx)
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 จักรี  รังสินธุ์ และ อาทิตย์  เจนจบสกลกิจ

แนวทางการจัดการความสมควรเดินอากาศของ

อากาศยานทหารหรืออากาศยานราชการที่เหมาะสม 

บนพื้นฐานความเป็นมาตรฐานสากลของประเทศผู้ผลิต 

อากาศยานแบบนั้น ๆ ได้แก่ มาตรฐานของยุโรป และ

สหรัฐอเมริกา เป็นต้น จึงต้องมีองค์ประกอบและปัจจัย 

ที่ส�ำคัญที่สุดคือ ผู้บริหารระดับสูงของกองทัพ ซ่ึงต้องมี 

การก�ำหนดนโยบายคุณภาพ และความสมควรเดินอากาศ

ให้เป็นตามมาตรฐานสากล จึงจะส่งผลให้อากาศยาน

ของกองทัพมีความพร้อมปฏิบัติการตามความต้องการ

ทางยุทธการ อีกทั้งมีความพร้อมของระบบการซ่อมบ�ำรุง 

และการส่งก�ำลังบ�ำรุงท่ีมีประสิทธิภาพทันเวลา และการ

ใช้งบประมาณอย่างคุ้มค่า และท�ำให้เกิดความปลอดภัย

อย่างสูงสุดส�ำหรับนักบินในการปฏิบัติภารกิจการบินของ

อากาศยานแบบนัน้ ๆ  ส่วนทีส่องเป็นกลุม่ผูน้�ำนโยบายไปสู ่

การปฏบิตั ิซึง่ทีผ่่านมามกีารด�ำเนนิการเกีย่วกบัความสมควร 

เดินอากาศของกองทัพอากาศ ไปสู่การปฏิบัติจริงได้เพียง

บางส่วน จากการศกึษาวเิคราะห์ พบว่าการน�ำความสมควร

เดินอากาศไปสู่การปฏิบัติจริงยังคงไม่ประสบผลสัมฤทธ์ิ

เป็นรูปธรรมมากนักกับอากาศยานทุกแบบของกองทัพ

อากาศด้วยสาเหตุหลักคือ การขาดแคลนบุคลากรและ

งบประมาณสนับสนุนอย่างเพียงพอ เพื่อรองรับงานใน 

ด้านบริหารก�ำลังพล ด้านการฝึกอบรม ด้านอาคารสถานที่  

ด้านการควบคุมคุณภาพ และด้านการตรวจประเมิน และ

ส่วนส�ำคัญสุดท้าย คือ กลุ่มผู้รับผิดชอบโดยตรง ได้แก ่ 

เจ้าหน้าที่ซ่อมบ�ำรุงอากาศยาน เครื่องยนต์ และบริภัณฑ์

อากาศยาน รวมทั้งเจ้าหน้าท่ีสนับสนุนการซ่อม เป็นต้น 

ซึ่งเป็นผู้มีส่วนได้ส่วนเสียมากที่สุด ต้องรับผิดชอบความ 

ปลอดภัยของอากาศยานโดยตรง หากเกิดความผิดพลาด 

จากการซ่อมบ�ำรุงจะต้องรับผิดชอบความเสียหายตาม 

กฎหมายและระเบียบ จึงจ�ำเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องมี 

การจัดการความสมควรเดินอากาศของอากาศยานให้

สามารถตรวจสอบได้ว่า มคีวามน่าเชือ่ถอืและถกูต้องในการ 

ปฏบิตัติามคูม่อือย่างมปีระสทิธภิาพ และเป็นมาตรฐานสากล 

ทั้งนี้ การน�ำเทคโนโลยีของระบบสารสนเทศด้านข้อมูล 

การซ่อมบ�ำรุงและส่งก�ำลังบ�ำรุง จะน�ำมาช่วยสนับสนุน

ให้เกิดความแม่นย�ำของข้อมูลการซ่อมบ�ำรุง ความถูกต้อง 

ของเอกสาร การเก็บรวบรวมข้อมูลให้เป็น Big Data  

เพื่อน�ำไปวิเคราะห์พารามิเตอร์ต่าง ๆ หาค่าตัวชี้วัด (KPI) 

ของหน่วยซ่อมบ�ำรุง ส่งให้ส�ำนักงานควบคุมคุณภาพ หรือ

กองวิทยาการของสายวิทยาการทัง้สามสายได้อย่างรวดเรว็ 

ถูกต้อง ทันเวลา และตรวจสอบกลับได้

การพัฒนาแนวทางการจัดการความสมควร 

เดินอากาศ กับหน่วยงานหลักที่รับผิดชอบด้านการซ่อม

บ�ำรุงอากาศยาน เครื่องยนต์ และบริภัณฑ์อากาศยานของ 

อากาศยานทหาร จ�ำเป็นต้องสรรหาผู้มีความรู้ความเข้าใจ  

มปีระสบการณ์ และตดิตามการด�ำเนนิงานได้อย่างต่อเนือ่ง 

และเป็นรูปธรรม ขอยกตัวอย่าง แนวทางพัฒนาของ 

กองทัพอากาศ ดังนี้

ประการแรก การก�ำหนดผูร้บัผดิชอบในยทุธศาสตร์

กองทัพอากาศ ๒๐ ปี ควรจะต้องเพิ่มหน่วยงานและ 

สายวิทยาการรับผิดชอบการซ่อมบ�ำรุงอากาศยานโดยตรง 

คอื กรมช่างอากาศ กรมสือ่สารอเิลก็ทรอนกิส์ทหารอากาศ 

และกรมสรรพาวุธทหารอากาศ เพื่อก�ำกับดูแลการซ่อม 

และสร้างอากาศยาน อุปกรณ์ที่ติดตั้งบนอากาศให้เป็น

มาตรฐานตามคู ่มือการซ่อมบ�ำรุงและระเบียบ ค�ำส่ัง 

ทีเ่กีย่วข้อง อย่างครอบคลมุครบถ้วนทกุภาคส่วนทีร่บัผดิชอบ 

และเห็นควรเสนอให้ กรมยุทธการทหารอากาศและ 

กรมส่งก�ำลังบ�ำรุงทหารอากาศ น�ำประเด็นน้ีไปพิจารณา

ในการปรับปรุงยุทธศาสตร์กองทัพอากาศในล�ำดับต่อไป

ประการที่สอง กองทัพอากาศจะต้องมีการพัฒนา

แนวทางการจัดการสมควรเดินอากาศอย่างต่อเนื่อง 

และมีการปรับปรุงคู่มือให้ทันสมัยและถูกต้องตลอดเวลา 

เนือ่งจากเทคโนโลยอีากาศยานมีการพฒันาและเปลีย่นแปลง 

อย่างรวดเรว็ จงึควรมรีะบบหรอืกระบวนการต่าง ๆ  มาก�ำกบั 

ควบคุมคุณภาพ มาตรฐานให้มีความปลอดภัยจากการ 

ซ่อมบ�ำรุงให้มากที่สุดเนื่องจากอากาศยานมีมูลค่าสูงและ 

ความผิดพลาดจากการซ่อมบ�ำรุงอาจจะท�ำให้อากาศยาน

เกดิอุบตัเิหตแุละอบุตักิารณ์เสยีหายต่อภาพลกัษณ์ทางธรุกิจ

ของผู้ผลิตอากาศยานอีกด้วย
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ประการทีส่าม จดัตัง้หน่วยงานรบัผดิชอบเกีย่วกบั

ความสมควรเดินอากาศเพิ่มเติมในหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง 

ได้แก่ กรมช่างอากาศ กรมสื่อสารอิเล็กทรอนิกส์ทหาร

อากาศ กรมสรรพาวุธทหารอากาศ และส�ำนักงานนิรภัย

ทหารอากาศ

ประการทีส่ี ่ เสนอแนวทางปรบัปรงุคูมื่อความสมควร 

เดนิอากาศหรือคูม่อืช่างอากาศ ให้เป็นระเบยีบ เช่นเดยีวกบั

ระเบยีบกองทพัอากาศว่าด้วย นริภยัการบนิ ซึง่มเีสนาธิการ

ทหารอากาศเป็นผู้รับผิดชอบโดยตรง มีการจัดประชุม

ติดตามงานด้านนิรภัยการบินประจ�ำทุกเดือน เพื่อกระตุ้น

เตือนให้หน่วยซ่อมบ�ำรุงต่าง ๆ ให้ความส�ำคัญและปฏิบัติ

ตามระเบียบอย่างเคร่งครัดต่อไป

ประการที่ห้า พิจารณาจัดสรรงบประมาณให  ้

เพียงพอในการด�ำเนินงานตามแผน และประการสุดท้าย 

การรณรงค์ให้ผู ้บริหารระดับสูงและหัวหน้าหน่วยให  ้

ความส�ำคัญกับบุคลากรท่ีปฏิบัติงานตามนโยบายเก่ียวกับ 

ความสมควรเดินอากาศ เพื่อสร้างขวัญและก�ำลังใจใน 

การปฏิบัติหน้าที่

บทความนี้จึงได้น�ำเสนอ ความหมายของความ

สมควรเดินอากาศ (Airworthiness) ที่เน้นการจัดการ

เพื่อให ้อากาศยานมีความปลอดภัยในการบินสูงสุด  

องค์ประกอบส�ำคัญของความสมควรเดินอากาศ ทั้งใน

ระดบัสากล ระดบัประเทศและระดบักองทพัหรอืหน่วยงาน

ราชการเปรียบเทียบกันเป็นล�ำดับ เพื่อให้เข้าใจภาพรวม 

ของการจัดการความสมควรเดินอากาศท่ีผ่านมาของ 

กองทัพไทย โดยเฉพาะกองทัพอากาศ มีความก้าวหน้า

มากกว่าหน่วยราชการอื่น ๆ สามารถน�ำไปขยายผล 

และใช้เป็นแนวทางให้หน่วยราชการอืน่ ทีม่หีน่วยซ่อมบ�ำรุง 

อากาศยาน และที่ส�ำคัญคือการเห็นความส�ำคัญของ 

ความสมควรเดินอากาศและการคงความต่อเนื่องความ

สมควรเดินอากาศของอากาศยานทหาร ถึงแม้พระราช

บัญญัติการเดินอากาศ พ.ศ.๒๔๙๗ จะไม่บังคับใช้กับ

อากาศยานทหาร แต่ผู ้บริหารระดับสูงของหน่วยงาน

ราชการ ต้องก�ำหนดนโยบายการประกันคุณภาพด้านการ

ซ่อมบ�ำรงุอากาศยานทีช่ดัเจน รบัรองและให้ความเหน็ชอบ 

ในการน�ำนโยบายไปสู่การปฏิบัติอย่างเป็นรูปธรรม เพื่อให้ 

อากาศยานทหาร คงมคีวามสมควรเดนิอากาศอย่างต่อเนือ่ง  

สร้างความเชื่อมั่นให้กับผู้ท�ำการบินและมุ่งสู่ความส�ำเร็จ

ของภารกิจของกองทัพและหน่วยราชการที่ก�ำหนดไว้
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