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บทคััดย่่อ

บทความนี้้�เป็็นส่วนหนึ่่�งของวิิทยานิิพนธ์เร่ื่�อง ปััจจััยที่่�มีีอิิทธิิพลต่อพฤติิกรรมความปลอดภััยของนัักบิินและ 

ช่่างอากาศยานในศูนย์ก์ารบิินทหารบก มีีวััตถุุประสงค์์เพ่ื่�อ 1) ศึึกษาพฤติิกรรมความปลอดภััยของนัักบิินและช่่างอากาศยาน 

ของศููนย์์การบิินทหารบก 2) ศึึกษาเปรีียบเทีียบพฤติิกรรมความปลอดภััยของนัักบิินและช่่างอากาศยานในศูนย์์การบิิน 

ทหารบกที่่�มีีปััจจััยส่่วนบุคคลต่างกััน และ 3) ศึึกษาผลกระทบของปัจัจััยที่่�มีีอิิทธิิพลต่อพฤติิกรรมความปลอดภััยของนัักบินิ 

และช่่างอากาศยานของศููนย์์การบิินทหารบก โดยใช้้แบบสอบถามเป็็นเคร่ื่�องมืือสำำ�หรัับดำำ�เนิินการวิิจััยกัับกลุ่่�มตััวอย่่าง 

จำำ�นวน 392 คน ทำำ�การวิิเคราะห์์ข้้อมููลด้วยวิิธีีการวิิเคราะห์์ปััจจััยและการวิิเคราะห์์การถดถอยพหุุ

ผลการวิิจััยพบว่่า นัักบิินและช่่างอากาศยานในศูนย์์การบิินทหารบกมีีพฤติิกรรมความปลอดภััยอยู่่�ในระดัับมาก  

ส่่วนผลการเปรีียบเทีียบพฤติิกรรมความปลอดภััยของนัักบิินและช่่างอากาศยานในศูนย์ก์ารบิินทหารบกที่่�มีีปััจจััยส่่วนบุคคล 

ที่่�แตกต่่างกัันมีพฤติิกรรมความปลอดภััยไม่่แตกต่่างกัันอย่่างมีีนััยสำำ�คัญทางสถิติิ และจากการวิิเคราะห์์การถดถอยพหุุ 

พบว่่า มีีผลกระทบเชิิงบวกต่่อพฤติิกรรมความปลอดภััยของนัักบิินและช่่างอากาศยานในศููนย์์การบิินทหารบกอย่่างมีี 

นััยสำำ�คัญทางสถิติิ
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Abstract 

This article is a part of thesis concerning  

factors affecting safety behavior of pilots  

and aircraft technicians in Army Aviation Center. 

The purposes of this research were 1) to study 

the pilots and aircraft technician’s safety behavior  

in the Army Aviation Center (AAC); 2) to compare  

the pilots and aircraft technician’s safety behavior  

in AAC; and 3) to study the impact of the factors 

affecting the safety behavior of the pilots and  

aircraft technicians in AAC. The data were collected 

by using the Yamane circulation method and 

through a questionnaire which was distributed  

to 689 pilots and aircraft technicians in AAC.  

There were 392 valid data samples returned.  

The data were analyzed by factor analysis  

and multiple regression analysis.

The data revealed that the pilots and  

aircraft technicians in AAC had a high level of  

safety behavior. The data specifically found that 

safety behavior was the highest ranked factor. 

The data also revealed that the different personal 

factors had no statistical significance on safety 

behavior. There was a positive impact on safety 

behavior of the pilots and aircraft technicians  

in AAC with a statistical significance.

Keywords: Safety Knowledge, Safety Motivation, 

Safety Climate, Safety Behavior

ความเป็็นมาและความสำำ�คัญของปััญหา

ศููนย์์การบิินทหารบก ซ่ึ่�งเป็็นหน่่วยงานหลััก 

หน่่วยงานเดีียวที่่�รัับผิิดชอบด้้านการบิินของทั้้�งกองทััพบก 

ในทุก ๆ ภููมิิภาคทั่่�วทั้้�งประเทศ โดยศููนย์์การบิินทหารบก 

เป็็นส่วนราชการขึ้้�นตรงกัับกองทััพบก  มีีขอบเขตความรัับผิิดชอบ 

และหน้า้ที่่�สำำ�คัญ คืือ อำำ�นวยความสะดวกและดำำ�เนิินการฝึึก 

ศึึกษาเกี่่�ยวกับกิิจการการบิินทหารบกให้้กัับกำำ�ลัังพลของ 

กองทััพบก และเหล่่าอ่ื่�น เสนอแนะ แนะนำำ� กำำ�กับดููแล 

เกี่่�ยวกับกิิจการการบิินนิรภััยการบิินของกองทััพบกและ

ปฏิิบััติิการบิินสนัับสนุนทั่่�วไปต่่อหน่่วยทหารทั้้�งภารกิิจธุุรการ  

และส่่งกำำ�ลัังบำำ�รุง และภารกิิจอ่ื่�น ๆ  ตามที่่�ได้้รัับมอบหมาย 

เม่ื่�อย้้อนไปประมาณ 10 ปีีที่่�แล้้ว เม่ื่�อปีี พ.ศ.2554  

ถืือเ ป็็นปีแห่่งความสููญเสีียด้้านกิจการการบิินของ  

“กองทััพบก” อย่า่งแท้้จริิง กัับโศกนาฏกรรมเฮลิคิอปเตอร์์ 

(ฮ.) ประสบอุุบััติิเหตุุตกกลางป่่าอุุทยานแห่่งชาติิแก่่งกระจาน  

จ.เพชรบุรีุี มีีผู้้�เสีียชีีวิิตรวม 17 นาย ประกอบไปด้้วย นัักบิิน 

และช่่างอากาศยาน รวมไปถึึงผู้้�บังคัับบััญชาระดัับสููง 

ของกองทััพบก  ทุุกท่่านเป็็นบุคลากรที่่�มีีความรู้้�ความสามารถ 

ที่่�ทรงคุุณค่่าของกองทััพบกและของประเทศ ภายหลััง 

โศกนาฏกรรมทางอากาศยานครั้้�งรุุนแรงดัังกล่่าว กองทััพบก 

ได้้สำำ�รวจอากาศยานทั้้�งหมดภายใน กองทััพเพ่ื่�อหาทาง 

ป้้องกัันไม่่ให้้เกิิดความสููญเสีียขึ้้�นอีก โดยผลสำำ�รวจพบว่่า 

อากาศยาน โดยเฉพาะเฮลิิคอปเตอร์์อยู่่�ในสภาพที่่�รอซ่่อม 

รออะไหล่่ และ “ไม่่พร้้อมทำำ�การบิน” เกิินครึ่่�ง และนำำ�มาสู่่� 

โครงการเสนอจััดซื้้�อเฮลิิคอปเตอร์์ของกองทััพบกเพ่ื่�อ 

ทดแทนของเดิิม (ทีีมข่่าวความมั่่�นคง, 2554)

หลัังจากนั้้�น 5 ปีี เม่ื่�อวัันที่่�  14 ส.ค.2559  

เกิิดเหตุุการณ์์เศร้าสลดขึ้้�น เม่ื่�อเฮลิิคอปเตอร์์ รุ่่�น UH-72  

หรืือลาโกต้้า ซ่ึ่�งมีี พลตรีี นพพร  เรืือนจันทร์์ ผู้้�บัญชาการ 

กองพลทหารราบที่่� 4 และผู้้�บัญชาการกองกำำ�ลัังนเรศวร  

(ยศและตำำ�แหน่่งในขณะนั้้�น) ซ่ึ่�งกลัับจากภารกิิจช่่วยเหลืือ 

ผู้้�ประสบภััยน้ำำ��ท่วมที่่�ดอยอิินทนนท์ที่่�  อ.ปางมะผ้้า 

จ.แม่่ฮ่่องสอน ประสบอุุบััติิเหตุุอีีกครั้้�ง มีีผู้้�เสีียชีีวิิต 5 คน
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จากเหตุุการณ์์ที่่�ได้้กล่่าวมาข้้างต้้นทั้้�งหมด ถืือเป็็น 

อุุบััติิเหตุุครั้้�งสำำ�คัญด้้านการบิินของกองทััพบกที่่�มีีผู้้�เสีียชีีวิิต  

รวม 22 คน ซ่ึ่�งสาเหตุุหลัักเกิิดจาก “สภาพอากาศ”  

ซ่ึ่�งเป็็นหลัักสำำ�คัญที่่�สุุด เร่ื่�อง ความปลอดภััยโดยการบิินด้วย 

เฮลิิคอปเตอร์์ หรืือสภาพอากาศ IMC (Instrument  

Meteorological Conditions) จะไม่่สามารถทำำ�การบิินด้วย 

กฎการบิิน VFR (Visual Flight Rule) ได้้ ซ่ึ่�งโดยปรกติิแล้้ว  

นัักบิินทหารบกจะทำำ�การบิินภายใต้้กฎการบิิน VFR ในการ 

ปฏิิบััติิภารกิิจ คืือ จะต้้องหลีีกเลี่่�ยงการเข้้าไปสู่่�สภาพอากาศ  

IMC เพราะจะมีีความเสี่่�ยงสููงมากที่่�จะเกิิดอุุบััติิเหตุุ ดัังนั้้�น  

ก่่อนการทำำ�การบิินทุกครั้้�งนัักบิินจะต้้องวางแผนการบิินอย่่าง 

ละเอีียดรอบคอบ ศึึกษาภููมิิประเทศที่่�จะต้้องไปปฏิิบััติิภารกิิจ  

และระหว่่างทางว่่าบริิเวณใดมีีหุุบเขา บริิเวณใดเป็็นยอดเขา  

ความสููงของเขาสููงสุุดเท่่าไหร่่ ต้้องกำำ�หนดความสููงในการบิิน 

ให้้มากกว่่าสิ่่�งกีีดขวางที่่�สููงที่่�สุุดไม่่น้้อยกว่่า 1,000 ฟุุต  

โดยเฉพาะอย่า่งยิ่่�งการทำำ�การบินิในพื้้�นที่่�เขาสููง เพราะจะเกิดิ 

อากาศแปรปรวน (Wind Shear) ได้้ รวมไปถึึงตรวจสอบ 

สภาพอากาศทุกครั้้�ง ซึ่่�งเป็็นสิ่่�งสำำ�คัญมาก หากพบว่่า  

สภาพอากาศไม่่เอื้้�ออำำ�นวยต่่อการบิิน เป็็นหน้้าที่่�ของนัักบิิน 

ที่่�จะต้้องทำำ�การแจ้้งเตืือนต่อผู้้�โดยสาร (ผู้้�บังคัับบััญชา)  

ถึึงอัันตรายที่่�อาจจะเกิิดขึ้้�นหากทำำ�การบิินเข้้าไปในสภาพ 

อากาศดังักล่่าวและหากนัักบินิทำำ�การแจ้้งเตืือนแล้้วผู้้�โดยสาร 

ไม่่ยอมรัับฟััง นัักบิินที่่�เป็็นผู้้�บังคัับอากาศยาน (Pilot in  

Command) เป็น็ผู้้�ที่่�มีีความรับัผิิดชอบโดยตรงและมีอีำำ�นาจ 

ในการตััดสิินใจสุุดท้้ายที่่�จะไม่่ทำำ�การบิิน หากมีีความเสี่่�ยง 

ที่่�จะเกิิดอัันตราย (Jeppesen, 2018)

ข้้อมููลสถิติิอิากาศยานอุบัตัิเิหตุุจากกองนิิรภััยการบิิน 

ศููนย์์การบิินทหารบก ตั้้�งแต่่ พ.ศ.2556-2560 (ศููนย์์การบิิน 

ทหารบก, กองนิิรภััยการบิิน, 2560) แสดงให้้เห็็นว่า 

ในทุก ๆ ปีี จะมีีอุุบััติิเหตุุใหญ่่เกิิดขึ้้�นอย่่างน้้อยที่่�สุุด 1 ครั้้�ง 

หรืือมีีการสููญเสีียชีีวิิต หรืือ บาดเจ็็บสาหััส หรืืออากาศยาน

ได้้รัับความเสีียหายอย่า่งหนััก ถึึงขั้้�นไม่่สามารถทำำ�การบินิได้้  

ในทุก ๆ ปีี ซ่ึ่�งจากการประมาณแล้้วใน 1 ปีี ศููนย์์การบิิน 

ทหารบกจะมีีเที่่�ยวบินที่่�ทำำ�การบิิน ประมาณไม่่เกิิน 5 หม่ื่�นเที่่�ยว  

หรืือก็็คืือในจำำ�นวน 5 หม่ื่�นเที่่�ยวบิน จะมีีอุุบััติิเหตุุใหญ่่ 1 ครั้้�ง 

ในขณะเดีียวกันอัตราการเกิิดอุุบััติิเหตุุของสายการบิิน  

โดยรายงานของ ICAO ซ่ึ่�งเป็็นหน่่วยงานด้านการบิินสากล

ของพลเรืือนในปี ีค.ศ.2016 ที่่�ผ่่านมา อััตราการเกิดิอุุบััติิเหตุุ

ของสายการบิินทั่่�วโลก อยู่่�ที่่� 2.1 ครั้้�ง ต่่อจำำ�นวนเที่่�ยวบิน  

1 ล้้านเที่่�ยวบิน ซ่ึ่�งลดลงจากปีีก่่อนหน้้าและเม่ื่�อเปรีียบเทีียบ

กัับศููนย์์การบิินทหารบกจะพบว่่า อััตราการเกิิดอุุบััติิเหตุุ 

ของศููนย์์การบิินทหารบกมากกว่่า อััตราการเกิิดอุุบััติิเหตุุ

ของสายการบิินทั่่�วโลกถึึง 20 เท่่า (International Civil 

Aviation Organization, 2017)

วััตถุุประสงค์์การวิิจััย

1.	 เพ่ื่�อศึึกษาพฤติิกรรมความปลอดภััยของนัักบิิน

และช่่างอากาศยานของศููนย์์การบิินทหารบก

2.	 เพ่ื่�อศึึกษาเปรีียบเทีียบพฤติิกรรมความปลอดภััย 

ของนัักบิินและช่่างอากาศยานในศููนย์์การบิินทหารบก 

ที่่�มีีปััจจััยส่่วนบุคคลต่างกััน	

3.	 เพ่ื่�อศึึกษาปััจจััยที่่� มีี อิิทธิิพลต่อพฤติิกรรม 

ความปลอดภััยของนัักบิินและช่่างอากาศยานของ 

ศููนย์์การบิินทหารบก
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กรอบแนวคิดในการวิิจััย

ภาพ  กรอบแนวคิดในการวิิจััย

บรรยากาศความปลอดภััย

-	 เคร่ื่�องมืือเคร่ื่�องใช้้

- 	ความตระหนัักรู้้�ในความปลอดภััย

-	สภ าพแวดล้้อมทางกายภาพ

ความรู้้�ความปลอดภััย

การจููงใจความปลอดภััย

ปััจจััยส่่วนบุุคคล

พฤติิกรรมความปลอดภััย

 1.	ตัวแปรอิิสระ คืือ บรรยากาศความปลอดภััย 

ความรู้้�ความปลอดภััย การจููงใจความปลอดภััย และปััจจััย

ส่่วนบุคคล โดยมีีรายละเอีียดของแต่่ละตััวแปร ดัังนี้้�

	 1.1	 บรรยากาศความปลอดภััย จะศึึกษาในด้าน

ต่่าง ๆ ได้้แก่่ เคร่ื่�องมืือเคร่ื่�องใช้้ ความตระหนัักรู้้�ในความ

ปลอดภััย และสภาพแวดล้้อมทางกายภาพ ซ่ึ่�งได้้จากการ

ทบทวนวรรณกรรม และการวิิเคราะห์์ปััจจััย 

	 1.2	 ความรู้้�ความปลอดภััย จะศึึกษาในด้้าน 

ต่่าง  ๆ  ได้้แก่่ การเกิิดอุุบััติิเหตุุและการป้้องกััน ประสบการณ์์

การทำำ�งานด้านความปลอดภััย ความเสี่่�ยงในการทำำ�งาน 

และการจััดการความรู้้�ด้านความปลอดภััย 

	 1.3 	การจููงใจความปลอดภััย จะศึึกษาในด้าน 

ต่่าง ๆ ได้้แก่่ การเช่ื่�อมโยงผลที่่�ได้้รัับกัับค่่านิิยมของตนเอง  

การเพิ่่�มความสามารถของบุุคคล การใช้้แรงสนัับสนุนทางสัังคม  

การให้้รางวััล และการเปลี่่�ยนสภาพแวดล้้อมที่่�ขััดขวาง 

	 1.4	ปั จจััยส่่วนบุุคคล ประกอบด้้วย อายุุ  

ระดัับการศึึกษา หน้้าที่่�งานในปัจจุุบััน ระยะเวลาที่่�ทำำ�งาน

ในหน่่วยงานด้านการบิิน ชั่่�วโมงบิินรวม และประสบการณ์์

การเกิิดอุุบััติิเหตุุจากการทำำ�งาน

	 -	ด้ านอายุุจะแบ่่งออกเป็็น 2 กลุ่่�ม โดยแบ่่งเป็็น 

กลุ่่�มอายุุ มากกว่่า 35 ปีี และกลุ่่�มที่่�อายุุไม่่ถึึง 35 ปีี  

จากการแบ่่งกลุ่่�มในการตรวจร่่างกายของกองเวชศาสตร์์การบิิน  

กองทััพอากาศ

	 -	ด้ านระดัับการศึึกษาแบ่่งออกเป็็น 3 กลุ่่�ม  

คืือ กลุ่่�มต่ำำ��กว่่าปริิญญาตรีี กลุ่่�มปริิญญาตรีีและกลุ่่�มสููงกว่่า 

ปริิญญาตรีี

	 -	ด้ านประสบการณ์์การเกิิดอุุบััติิเหตุุแบ่่งออก

เป็็น 2 กลุ่่�มคืือ เคยและไม่่เคย

2.	ตั วแปรตาม คืือ พฤติิกรรมความปลอดภััย  

จะศึึกษาในด้านการปฏิิบััติิตามแนวทางความปลอดภััย  

(Safety Compliance) การมีีส่ว่นร่วมในงานด้านความปลอดภััย  

(Safety Participation) และปฏิิสััมพัันธ์ภายในหน่่วยบิิน 

(Interaction in Safety)

สมมติิฐานของการศึึกษา

1. บรรยากาศความปลอดภััยมีีผลกระทบเชิิงบวก

ต่่อพฤติิกรรมความปลอดภััยอย่่างมีีนััยสำำ�คัญทางสถิติิ
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2.	 ความรู้้�ความปลอดภััยมีีผลกระทบเชิิงบวกต่่อ 

พฤติิกรรมความปลอดภััยอย่่างมีีนััยสำำ�คัญทางสถิติิ

3.	 การจููงใจความปลอดภััยมีีผลกระทบเชิิงบวกต่่อ

พฤติิกรรมความปลอดภััยอย่่างมีีนััยสำำ�คัญทางสถิติิ

4. เจ้้าหน้้าที่่�อากาศยานที่่� มีีปััจจััยส่่วนบุคคล 

แตกต่่างกัันมีพฤติิกรรมความปลอดภััยแตกต่่างกััน

วิิธีีดำำ�เนิินการวิิจััย

การศึึกษานี้้� เป็็นการวิิจััยเชิิงสำำ�รวจ (Survey  

Research) เพื่่�อศึึกษาปััจจััยที่่�มีีอิิทธิิพลต่อพฤติิกรรม 

ความปลอดภััยของนัักบิินและช่่างอากาศยานในศูนย์์- 

การบิินทหารบก โดยประชากรที่่�ปฏิิบััติิหน้้าที่่�เป็็นนัักบิินและ

ช่่างอากาศยานในศูนย์์การบิินทหารบก จำำ�นวน 6 กองพััน  

รวมเป็็น 689 นาย โดยใช้้แบบสอบถามเป็็นเคร่ื่�องมืือ 

สำำ�หรัับดำำ�เนิินการวิิจััยเม่ื่�อแทนค่าสููตรของยามาเน่่ด้้วย 

ขนาดของประชากรทั้้�งหมด ที่่�ระดัับความเช่ื่�อมั่่�น ร้้อยละ 95  

ทำำ�ให้้ได้้ขนาดของกลุ่่�มตััวอย่่างจำำ�นวนไม่่น้้อยกว่่า 253 คน  

ซ่ึ่�งจากการรวบรวมข้้อมููลแบบสอบถาม ได้้รัับการตอบ 

กลัับมา จำำ�นวน 392 คน จึึงนำำ�ข้อมููลทั้้�งหมดมาทำำ� 

การวิิเคราะห์์ข้้อมููลด้วยการวิิเคราะห์์การถดถอยพหุุ 

โดยการนำำ�ตัวแปรอิสิระ ประกอบด้ว้ย ความรู้้�ความปลอดภััย 

การจููงใจความปลอดภััย ซ่ึ่�งจากการทบทวนเอกสารและ 

งานวิิจััยพบว่่า เป็็นปัจจััยที่่�มีีความสััมพัันธ์กัับการแสดง 

พฤติิกรรมความปลอดภััย ตััวแปรใหม่ท่ี่่�ได้้จากการวิิเคราะห์์ 

ปััจจััยของบรรยากาศความปลอดภััย ซึ่่�งจะใช้้เป็็นตัวแทน 

ของบรรยากาศความปลอดภััย ได้้แก่่ เคร่ื่�องมืือเครื่่�องใช้้ 

ความตระหนัักรู้้�ในความปลอดภััย สภาพแวดล้้อมทาง 

กายภาพและตัวัแปรปัจัจััยส่่วนบุคุคล ประกอบไปด้ว้ย อายุุ  

ระดัับการศึึกษา หน้้าที่่�งานในปัจจุุบััน ระยะเวลาที่่�ทำำ�งาน 

ในหน่่วยงานด้านการบิิน ชั่่�วโมงบิินรวม และประสบการณ์์ 

การเกิิดอุุบััติิเหตุุจากการทำำ�งาน รวมตััวแปรอิิสระทั้้�งสิ้้�น  

11 ตััว กัับพฤติิกรรมความปลอดภััย ซ่ึ่�งเป็็นตัวแปรตาม

เคร่ื่�องมืือที่่�ใช้้ในการวิิจััย

แบบสอบถามออนไลน์เป็็นเคร่ื่�องมืือที่่�ใช้้ในการ 

เก็็บรวบรวมข้้อมููลสำำ�หรัับการศึึกษานี้้� ผู้้�วิิจััยได้้พััฒนา

จากแบบสอบถามของ สุุคลทิพย์์ สุุขขำำ�จรููญ (2558) และ 

Mohamed (2002) มีีข้้อคำำ�ถามทั้้�งหมด 91 ข้้อ โดยมีี 

ทั้้�งที่่�เป็็นคำำ�ถามปลายเปิิด (Open-end Question) และ 

คำำ�ถามปลายปิิด (Close-end Question) แบ่่งออกเป็็น  

5 ตอน แบบสอบถามประกอบด้ว้ยข้้อคำำ�ถามที่่�มีีความหมาย 

เชิิงบวกและเชิิงลบ

การทดสอบเคร่ื่�องมืือเพ่ื่�อทดสอบความเที่่�ยงตรง 

(Validity) และการทดสอบความเช่ื่�อมั่่�น (Reliability)

1.	 การทดสอบความเที่่�ยงตรง (Validity) ผู้้�วิิจััย

นำำ�แบบสอบถามที่่�สร้างขึ้้�นจากการตรวจเอกสารเสนอต่่อ

ผู้้�ทรงคุุณวุุฒิิ 3 ท่่าน ซ่ึ่�งเป็็นผู้้�ที่่�มีีประสบการณ์์และความรู้้� 

ความสามารถเกี่่�ยวกับเร่ื่�องความปลอดภััยในด้้านการบิิน  

ซ่ึ่�งปฏิิบััติิราชการในตำำ�แหน่่ง นายทหารนิิรภััย ฝููงบิินที่่� 1  

และฝููงบิินที่่� 2 โดยทั้้�ง 3 ท่่าน ได้้เคยผ่่านหลัักสููตร 

นายทหารนิิรภััยและดำำ�รงตำำ�แหน่่งนายทหารนิิรภััยมาก่่อน

ทุุกท่่านเพ่ื่�อตรวจสอบความถููกต้้องเที่่�ยงตรงเชิิงเนื้้�อหา 

ภาษา และลัักษณะของข้้อคำำ�ถาม จากนั้้�นนำำ�ไปปรัับปรุุง

เนื้้�อหาให้้มีีความสมบููรณ์์ก่่อนนำำ�ไปทดลองใช้้

2.	 การทดสอบความเช่ื่�อมั่่�น (Reliability) ผู้้�วิิจััย

นำำ�แบบสอบถามไปทดสอบกัับนัักบิินและช่่างอากาศยาน

ในฝูงบิินที่่� 2 กองบิินถ่ายภาพทางอากาศ จำำ�นวน 30 คน 

แล้้วนำำ�มาวิิเคราะห์์หาความเช่ื่�อมั่่�นจากแบบวััด โดยใช้้ 

การทดสอบหาค่่า สััมประสิิทธิ์์� อัั ลฟาของครอนบาก  

(Cronbach’s Alpha Coefficient) ซ่ึ่�งผลการวิิเคราะห์์ 

ข้้อมููลแบบสอบถามทั้้�งฉบัับพบว่่าค่่าสััมประสิิทธิ์์�อััลฟา 

ของแต่่ละตอนในแบบสอบถามมีีค่่ามากกว่่าระดัับเกณฑ์์

มาตรฐานที่่�ยอมรัับของค่่าความเช่ื่�อมั่่�นที่่� 0.70
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ผลการวิิจััย

ผลการวิิเคราะห์์พฤติิกรรมความปลอดภััย

ตารางที่่� 1	ค่าเฉลี่่�ยและค่่าเบี่่�ยงเบนมาตรฐานของตััวแปรในแต่่ละประเด็็น

ประเด็็น ค่่าเฉลี่่�ย SD แปลความหมาย

พฤติิกรรมความปลอดภััยของนัักบิินและช่่างอากาศยาน

ในศูนย์์การบิินทหารบก

การปฏิิบััติิตามแนวทางความปลอดภััย 4.65 0.63 มากที่่�สุุด

การมีีส่่วนร่วมในงานความปลอดภััย 4.03 0.50 มาก

ปฏิิสััมพัันธ์ของเจ้้าหน้้าที่่�ปฏิิบััติิงาน 4.32 0.65 มาก

จากตารางที่่� 1 ผลการวิิเคราะห์์ลัักษณะของ

ตััวแปรตาม พฤติิกรรมความปลอดภััยของนัักบิินและ

ช่่างอากาศยานในศูนย์์การบิินทหารบกในแต่่ละประเด็็น  

จากการเก็็บรวมรวมข้้อมููลของกลุ่่�มตััวอย่่าง จำำ�นวน 392 คน  

ที่่�ตอบแบบสอบในตอนที่่� 5 เป็็นการวััดความคิิดเห็็น 

ของเจ้้าหน้้าที่่�ปฏิิบััติิงานเกี่่�ยวกับพฤติิกรรมความปลอดภััย 

ในการทำำ�งาน ครอบคลุุมประเด็็นด้านการปฏิิบััติิตาม 

แนวทางความปลอดภััย การมีีส่่วนร่วมในงานด้้านความ

ปลอดภััยและปฏิิสััมพัันธ์ของเจ้้าหน้้าที่่�ปฏิิบััติิงาน พบว่่า 

นัักบิินและช่่างอากาศยานในศููนย์์การบิินทหารบกมีี

พฤติกิรรมความปลอดภััยอยู่่�ในระดับัมาก โดยมีีประเด็น็ด้าน

การปฏิิบััติิตามแนวทางความปลอดภััยมีีค่่าเฉลี่่�ยมากที่่�สุุด  

(ค่่าเฉลี่่�ย = 4.65) รองลงมาคืือประเด็็นปฏิิสััมพัันธ์ของ

เจ้้าหน้้าที่่�ปฏิิบััติิงาน (ค่่าเฉลี่่�ย = 4.32) และประเด็็นการ

มีีส่่วนร่วมในงานด้้านความปลอดภััยมีีค่่าเฉลี่่�ยน้้อยที่่�สุุด  

(ค่่าเฉลี่่�ย = 4.03)

ผลการวิิเคราะห์์การถดถอยพหุุ

 ผู้้�วิิจััยได้้นำำ�ตัวแปรอิิสระ ประกอบด้้วย ความรู้้� 

ความปลอดภััย การจูงูใจความปลอดภััย ซึ่่�งจากการทบทวน

เอกสารและงานวิิจััยพบว่่า เป็็นปัจจััยที่่�มีีความสััมพัันธ์

กัับการแสดงพฤติิกรรมความปลอดภััย ตััวแปรใหม่่ที่่�ได้้

จากการวิิเคราะห์์ปััจจััยของบรรยากาศความปลอดภััย  

ซ่ึ่� งจะใช้้เป็็นตัวแทนของบรรยากาศความปลอดภััย 

ได้้แก่่ เคร่ื่�องมืือเคร่ื่�องใช้้ ความตระหนัักรู้้�ในความปลอดภััย  

สภาพแวดล้้อมทางกายภาพ และตััวแปรปััจจััยส่่วนบุคคล  

ประกอบไปด้้วย อายุ ุระดัับการศึึกษา หน้้าที่่�งานในปัจจุุบันั 

ระยะเวลาที่่�ทำำ�งานในหน่่วยงานด้านการบิิน ชั่่�วโมงบิินรวม  

และประสบการณ์์การเกิิดอุุบััติิเหตุุจากการทำำ�งาน รวมตััว 

แปรอิิสระทั้้�งสิ้้�น 11 ด้้าน กัับพฤติิกรรมความปลอดภััย 

ซ่ึ่�งเป็็นตัวแปรตาม
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ขั้้�นตอนการวิิเคราะห์์ ผู้้�วิิจััยใช้้วิิธีี Enter โดย 

นำำ�ตัวแปรอิิสระทั้้�งหมดเข้้าสมการความถดถอย การทดสอบ

ความสััมพัันธ์ระหว่่างตััวแปรอิิสระกัับตััวแปรตามจะพิิจารณา 

จากค่่าเอฟ (F-test) และค่่าทีี (t-test) ผลการวิิเคราะห์์ 

พบว่่า ค่่าเอฟ มีีค่่าเท่่ากัับ 31.009 โดยมีีค่่า Significance 

เท่่ากัับ 0.000 ที่่�ระดัับนััยสำำ�คัญ 0.05 แสดงว่่า มีีตััวแปร 

อิิสระอย่่างน้้อย 1 ตััว ที่่�มีีความสััมพัันธ์กัับตััวแปรตาม  

หรืือมีีตััวแปรตามขึ้้�นกับตััวแปรอิิสระอย่่างน้้อย 1 ตััว  

ขณะที่่�ผลการทดสอบค่่าทีี เพ่ื่�อตรวจสอบความสััมพัันธ์

ระหว่่างตััวแปรตามกัับตััวแปรอิิสระครั้้�งละ 1 ตััว พบว่่า

มีีตััวแปรอิิสระ 6 ตััว ที่่�ไม่่มีีความสััมพัันธ์กัับตััวแปรตาม 

ที่่�ระดัับนััยสำำ�คัญ 0.05 ได้้แก่่ ตััวแปรปััจจััยส่่วนบุคคล

ประกอบด้้วย อายุุ (t = -1.214, Sig = 0.226) ระดัับการศึึกษา  

(t = -.0381, Sig = 0.704) หน้้าที่่�งานในปัจจุุบันั (t = 0.055, 

Sig = 0.956) ระยะเวลาที่่�ทำำ�งานในหน่่วยงานด้านการบิิน  

(t = 0.418, Sig = 0.676) ชั่่�วโมงบิินรวม (t = 0.243,  

Sig = 0.808) ประสบการณ์์การเกิิดอุุบััติิเหตุุจากการทำำ�งาน  

(t = 1.227, Sig = 0.221) 

จากนั้้�น ผู้้�วิิจััยได้้นำำ�ตัวแปรอิิสระที่่�ผ่่านการทดสอบ

ความสััมพัันธ์ระหว่่างตััวแปรอิิสระกัับตััวแปรตามจากการ

ทดสอบค่่าเอฟ และค่่าทีี ได้้แก่่ ความรู้้�ความปลอดภััย  

การจููงใจความปลอดภััย เคร่ื่�องมืือเคร่ื่�องใช้้ในหน่่วย 

ความตระหนัักรู้้�ในความปลอดภััย  สภาพแวดล้้อมทางกายภาพ 

เข้้าสมการความถดถอยด้้วยวิิธีี Enter อีีกครั้้�ง ได้้ผลการ

วิิเคราะห์์ดัังตารางที่่� 3

ตััวแปรอิิสระ B Beta t Sig.

Constant -0.369 -1.079 0.282

ความรู้้�ความปลอดภััย 0.276 0.264 4.697 0.000*

การจููงใจความปลอดภััย 0.243 0.231 4.008 0.000*

อายุุ -0.083 -0.550 -1.214 0.226

ระดัับการศึึกษา -0.22 -0.200 -.0381 0.704

หน้้าที่่�งานในปัจจุุบััน 0.004 0.003 0.055 0.956

ระยะเวลาที่่�ทำำ�งานในหน่่วยงานด้านการบิิน 0.026 0.019 0.418 0.676

ชั่่�วโมงบิินรวม 0.009 0.010 0.243 0.808

ประสบการณ์์การเกิิดอุุบััติิเหตุุจากการทำำ�งาน 0.116 0.051 1.227 0.221

เคร่ื่�องมืือเคร่ื่�องใช้้ 0.129 0.115 2.197 0.005*

ความตระหนัักรู้้�ในความปลอดภััย 0.159 0.156 3.286 0.001*

สภาพแวดล้้อมทางกายภาพ 0.249 0.244 4.693 0.000*

R= 0.812        R2 = 0.783        R2
adj = 0.766      F = 91.245      Std. Error = 0.371        Sig = 0.000 

ตารางที่่� 2	ค่่าสััมประสิทิธิ์์�การถดถอย และค่า่สััมประสิทิธิ์์�สหสัมัพัันธ์พหุุของตัวัแปรอิสิระกับัพฤติกิรรมความปลอดภััย (ครั้้�งที่่� 1)

(n=392)
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จากตารางที่่� 3 แสดงผลการวิิเคราะห์์ตััวแปรอิิสระ  

5 ตััว ได้้แก่่ ความรู้้�ความปลอดภััย การจููงใจความปลอดภััย 

เคร่ื่�องมืือเคร่ื่�องใช้้ในหน่่วย ความตระหนัักรู้้�ในความปลอดภััย  

สภาพแวดล้้อมทางกายภาพ มีีความสััมพัันธ์กับัตััวแปรตาม 

คืือ พฤติิกรรมความปลอดภััย (F = 91.245, Sig = 0.000) 

ที่่�ระดัับนััยสำำ�คัญ 0.01 ค่่าสััมประสิิทธิ์์�การพยากรณ์ ์(R2
adj ) 

เท่่ากัับ 0.766 นั่่�นคืือ ความรู้้�ความปลอดภััย การจููงใจ

ความปลอดภััย เคร่ื่�องมืือเคร่ื่�องใช้้ในหน่่วย ความตระหนัักรู้้� 

ในความปลอดภััย สภาพแวดล้้อมทางกายภาพมีีผลกระทบ 

ต่่อการมีีพฤติิกรรมความปลอดภััย คิิดเป็็นร้อยละ 76

ผลการวิิเคราะห์์นำำ�มาสร้างสมการถดถอยมาตรฐาน

ดัังนี้้�

พฤติิกรรมความปลอดภััย	=	0.923 ความรู้้�ความปลอดภััย +  

				    0.639 การจูงูใจความปลอดภััย  

				    + 2.415 เครื่่�องมืือเคร่ื่�องใช้้ใน 

				    หน่่วย + 0.357 ความตระหนัักรู้้� 

				    ในความปลอดภััย + 0.257  

				สภ    าพแวดล้้อมทางกายภาพ

จากสมการถดถอยพหุุที่่�ได้้มาจากการวิิเคราะห์์

ข้้อมููลจากแบบสอบถามที่่�เก็็บรวบรวมจากกลุ่่�มตััวอย่่าง 

ที่่�เป็็นนัักบิินและช่่างอากาศในศูนย์์การบิินทหารบก สรุปผล 

ได้้ว่่า ปััจจััยที่่�มีีอิิทธิิพลต่อพฤติิกรรมความปลอดภััยของ 

นัักบิินและช่่างอากาศยานในศููนย์์การบิินทหารบก ที่่�เป็็น 

ตััวแปรเกณฑ์ใ์นการศึึกษานี้้�  มีีปััจจััยที่่�เป็็นตัวแปรต้น้ทั้้�งหมด  

5 ปััจจััย ประกอบไปด้้วย ปััจจััยความรู้้�ความปลอดภััย  

ปััจจััยการจููงใจความปลอดภััย ปััจจััยเคร่ื่�องมืือในหน่่วย  

ความตระหนัักรู้้�ในความปลอดภััย และปััจจััยสภาพแวดล้้อม 

ทางกายภาพ โดยปััจจััยที่่�ส่่งผลต่อพฤติิกรรมความปลอดภััย 

มากที่่�สุุดคืือปััจจััยความรู้้�ความปลอดภััยที่่�มีีอิิทธิิพลทาง

บวกต่่อพฤติิกรรมความปลอดภััย โดยมีีค่่าสััมประสิิทธิ์์� 

อยู่่�ที่่� + 0.923 ส่่วนปัจจััยที่่�ส่่งผลต่อพฤติิกรรมความปลอดภััย 

น้้อยที่่�สุุด เป็็นปัจจััยเร่ื่�องเคร่ื่�องมืือเคร่ื่�องใช้้ในหน่่วย โดยมีี 

ค่่าสััมประสิิทธิ์์�อยู่่�ที่่� + 0.182 ต่่อพฤติิกรรมความปลอดภััย

ของนัักบิินและช่่างอากาศยานในศูนย์์การบิินทหารบก

ตารางที่่� 3	 ค่่าสััมประสิทิธิ์์�การถดถอย และค่า่สััมประสิทิธิ์์�สหสัมัพัันธ์พหุุของตัวัแปรอิสิระกับัพฤติกิรรมความปลอดภััย (ครั้้�งที่่� 2)

ตััวแปรอิิสระ B Beta t Sig.

Constant -0.173 -1.518 0.002*

ความรู้้�ความปลอดภััย 0.611 0.923 4.931 0.000*

การจููงใจความปลอดภััย 0.529 0.639 4.139 0.000*

เคร่ื่�องมืือเคร่ื่�องใช้้ในหน่่วย 0.294 0.182 2.415 0.003*

ความตระหนัักรู้้�ในความปลอดภััย 0.317 0.357 1.116 0.001*

สภาพแวดล้้อมทางกายภาพ 0.141 0.257 1.462 0.004*

R= 0.812        R2 = 0.783        R2
adj = 0.766      F = 91.245      Std. Error = 0.371        Sig = 0.000 

(n=392)
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สรุปและอภิิปรายผล

ตารางที่่� 4	ผลการวิิเคราะห์์พฤติิกรรมความปลอดภััย

ประเด็็น ค่่าเฉลี่่�ย SD แปลความหมาย

พฤติิกรรมความปลอดภััยของนัักบิินและช่่างอากาศยาน

ในศูนย์์การบิินทหารบก

การปฏิิบััติิตามแนวทางความปลอดภััย 4.65 0.63 มากที่่�สุุด

การมีีส่่วนร่วมในงานความปลอดภััย 4.03 0.50 มาก

ปฏิิสััมพัันธ์ของเจ้้าหน้้าที่่�ปฏิิบััติิงาน 4.32 0.65 มาก

จากตางรางผลการวิิเคราะห์์พฤติิกรรมความปลอดภััย  

สามารถตอบวััตถุุประสงค์์ข้้อที่่� 1 ว่่า นัักบิินและช่่างอากาศยาน 

ในศูนย์์การบิินทหารบกมีีพฤติิกรรมความปลอดภััยอยู่่�

ในระดัับมาก โดยมีีประเด็็นด้านการปฏิิบััติิตามแนวทาง 

ความปลอดภััยมากที่่�สุุด (ค่่าเฉลี่่�ย = 4.65) รองลงมาคืือ 

ประเด็็นปฏิิสััมพัันธ์ของเจ้้าหน้้าที่่�ปฏิิบััติิงาน (ค่่าเฉลี่่�ย = 4.32)  

และประเด็น็การมีส่ี่วนร่ว่มในงานด้า้นความปลอดภััยน้้อยที่่�สุุด  

(ค่่าเฉลี่่�ย = 4.03) ทั้้�งนี้้�พบว่่า มีีความสอดคล้้องกัับงานวิิจััย 

ของ สุุรีีวััลย์ ์ ใจกล้้า (2557) ที่่�ศึึกษาพฤติิกรรมความปลอดภััย 

ในการทำำ�งานของพนัักงานบริิษััท เอสอีไอ อิินเตอร์์คอนเนคส์์  

โปรดัักส์์ (ประเทศไทย) จำำ�กัด พบว่่า พนัักงานให้้ระดัับ

ความสำำ�คัญเกี่่�ยวกับพฤติิกรรมความปลอดภััยในการทำำ�งาน  

ด้้านการปฏิิบััติิงานอยู่่�ในระดัับดีี อาจกล่่าวได้้ว่่า ความสำำ�คัญ 

เกี่่�ยวกับการให้้ข้้อมููลเกี่่�ยวกับการส่่งเสริมพฤติิกรรมความปลอดภััย

กัับพนัักงานทุกระดัับในโรงงาน จะส่่งผลถึงการแสดงออก 

ถึึงพฤติิกรรมความปลอดภััยในการทำำ�งานของพนัักงาน

ตารางที่่� 5	แสดงผลการเปรีียบเทีียบความแตกต่่างของพฤติิกรรมความปลอดภััย จำำ�แนกตามกลุ่่�มอายุุ

ตารางที่่� 6	แสดงผลการเปรีียบเทีียบความแตกต่่างของพฤติิกรรมความปลอดภััย จำำ�แนกตามระดัับการศึึกษา

พฤติิกรรม

ความปลอดภััย

t-test for Equality of Means

n mean SD t df p

น้้อยกว่่า 35 ปีี 291 4.12 0.548 0.217 352 0.912

ตั้้�งแต่่ 35 ปีี

ขึ้้�นไป

101 4.26 0.551

พฤติิกรรมความปลอดภััย mean SD t df p

ระหว่่างกลุ่่�ม 0.184 9 0.146 0.319 0.912

ภายในกลุ่่�ม 238.316 383 0.571

ทั้้�งหมด 238.500 392
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ตารางที่่� 8	แสดงผลการเปรีียบเทีียบความแตกต่่างของพฤติิกรรมความปลอดภััย จำำ�แนกตามระยะเวลาที่่�ทำำ�งานในหน่่วยงาน 

		ด้  านการบิิน

ตารางที่่� 9	แสดงผลการเปรีียบเทีียบความแตกต่่างของพฤติิกรรมความปลอดภััย จำำ�แนกตามกลุ่่�มชั่่�วโมงบิินรวม

ตารางที่่� 10	 แสดงผลการเปรีียบเทีียบความแตกต่่างของพฤติิกรรมความปลอดภััย จำำ�แนกตามประสบการณ์์การเกิิด 

			อุ   บััติิเหตุุจากการทำำ�งาน

พฤติิกรรม t-test for Equality of Means

ความปลอดภััย n mean SD t df p

ไม่่ถึึง 10 ปีี
10 ปีี ขึ้้�นไป

245
147

4.26
4.31

0.816
0.872

-0.712 389 0.739

พฤติิกรรม

ความปลอดภััย

t-test for Equality of Means

n mean SD t df p

เคย
ไม่่เคย

256
36

4.21
4.38

0.728
0.689

-0.725 383 0.726

พฤติิกรรมความปลอดภััย mean SD t df p

ระหว่่างกลุ่่�ม
ภายในกลุ่่�ม

ทั้้�งหมด

0.216
214.211
224.427

11
381
392

0.163
0.561

0.125 0.918

จากตารางแสดงผลการเปรีียบเทีียบพฤติิกรรม 

ความปลอดภััยของนัักบินิและช่่างอากาศยานในศูนูย์ก์ารบิิน 

ทหารบก ทั้้�ง 6 ตารางข้า้งต้้น โดยจำำ�แนกตามปัจัจััยส่่วนบุคคล 

ที่่�แตกต่่างกััน ประกอบไปด้้วย อายุุ ระดัับการศึึกษา หน้้าที่่� 

งานในปัจัจุุบััน ระยะเวลาที่่�ทำำ�งานในหน่ว่ยงานด้านการบิิน

ชั่่�วโมงบิินรวม และประสบการณ์์การเกิิดอุุบััติิเหตุุ สามารถ 

ตอบวััตถุุประสงค์์ข้้อที่่� 2 ว่่าปััจจััยส่่วนบุคคลที่่�แตกต่่างกััน 

ไม่่ส่่งผลต่อพฤติิกรรมความปลอดภััยของนัักบิินและ 

ช่่างอากาศยานในศูนย์์การบิินทหารบก ซ่ึ่�งสอดคล้้องกัับ 

งานวิิจััยของ ทรงศัักดิ์์� มณฑา (2560) ที่่�ศึึกษาพฤติิกรรม

ความปลอดภััยในการทำำ�งานของพนัักงานสายการผลิิต  

ในบริิษััท บููรณาพากรุ๊๊�ปจำำ�กัด พบว่่า เพศ อายุ ุการศึึกษา ความรู้้� 

ในงานที่่�ทำำ� ทััศนคติิความปลอดภััย ไม่่มีีผลต่อพฤติิกรรม

ความปลอดภััยในการทำำ�งานของพนัักงาน สายการผลิิต 

ตารางที่่� 7	แสดงผลการเปรีียบเทีียบความแตกต่่างของพฤติิกรรมความปลอดภััย จำำ�แนกตามหน้้าที่่�งานในปัจจุุบััน

พฤติิกรรม

ความปลอดภััย

t-test for Equality of Means

n mean SD t df p

นัักบิิน 156 4.16 0.871 -0.716 389 0.661

ช่่างอากาศยาน 236 4.22 0.865



ปััจจััยที่่�มีีอิิทธิิพลต่่อพฤติิกรรมความปลอดภััยของนัักบิินและช่่างอากาศยานในศููนย์์การบิินทหารบก
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 สุุทธิิเกีียรติิ  คอทอง และ ไชยสิิทธิ์์�  ตัันตยกุุล
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ตารางที่่� 11	แสดงค่่าสััมประสิิทธิ์์�การถดถอย และค่่าสััมประสิิทธิ์์�สหสััมพัันธ์พหุุของตััวแปรอิิสระกัับพฤติิกรรมความปลอดภััย  

			   (ครั้้�งที่่� 2)

(n=392)

ตััวแปรอิิสระ B Beta t Sig.

Constant
ความรู้้�ความปลอดภััย
การจููงใจความปลอดภััย
เคร่ื่�องมืือเคร่ื่�องใช้้ในหน่่วย
ความตระหนัักรู้้�ในความปลอดภััย
สภาพแวดล้้อมทางกายภาพ

-0.173
0.611
0.529
0.294
0.317
0.141

0.923
0.639
0.182
0.357
0.257

-1.518
4.931
4.139
2.415
1.116
1.462

0.002*
0.000*
0.000*
0.003*
0.001*
0.004*

R= 0.812        R2 = 0.783        R2
adj = 0.766      F = 91.245      Std. Error = 0.371        Sig = 0.000 

หมายเหตุุ:  * มีีนััยสำำ�คัญทางสถิติิที่่�ระดัับ 0.01

จากการวิิเคราะห์์การถดถอยพหุุ เพ่ื่�อศึึกษาปััจจััย

ที่่�มีีอิิทธิิพลต่อพฤติิกรรมความปลอดภััยของนัักบิิน และ 

ช่่างอากาศยานของศููนย์ก์ารบิินทหารบก ได้้ผลการวิิเคราะห์์

ว่่าตััวแปรอิิสระทั้้�ง 5 ตััว มีีอิิทธิิพลทางบวกต่่อพฤติิกรรม

ความปลอดภััยที่่�เป็็นตัวแปรตาม โดยเรีียงลำำ�ดับผลกระทบ

จากมากไปน้้อยได้้ ดัังนี้้�

1.	 ความรู้้�ความปลอดภััย

2.	สภ าพแวดล้้อมทางกายภาพ

3.	 การจููงใจความปลอดภััย

4.	 ความตระหนัักรู้้�ในความปลอดภััย

5.	 เคร่ื่�องมืือเคร่ื่�องใช้้ในหน่่วย

ซ่ึ่�งสอดคล้้องกัับงานวิิจััยของ ธรรมรัักษ์์ ศรีมารุุต 

และคณะ (2555) ที่่�ศึึกษาเร่ื่�อง พฤติิกรรมความปลอดภััย 

ในการปฏิิบััติิงานของพนัักงานระดัับปฏิิบััติิการฝ่่ายผลิิต  

พบว่า่ ปััจจััยด้้านความรู้้�ความปลอดภััยมีีความสัมัพัันธ์และ

มีีอิิทธิิพลต่อพฤติิกรรมความปลอดภััยมากที่่�สุุด

ข้้อเสนอแนะ

จากการศึึกษาเร่ื่�องปััจจััยที่่�มีีอิิทธิิพลต่อพฤติิกรรม

ความปลอดภััยของนัักบินิและช่่างอากาศยานในศูนูย์ก์ารบิิน 

ทหารบก ผู้้�วิิจััยขอเสนอแนะความคิิดเห็็น โดยแบ่่งเป็็น 

ด้้านนโยบาย ด้้านปฏิิบััติิการ และด้้านวิิชาการ ดัังนี้้�

1.	ด้้ านนโยบาย

	 ควรจััดให้้มีีการกระตุ้้�นหรืือโน้้มน้้าวให้้เจ้้าหน้้าที่่� 

อากาศยานมีพฤติิกรรมความปลอดภััยในการทำำ�งาน 

เพิ่่�มมากขึ้้�นโดยผู้้�บริิหารองค์์กร เช่่น การมอบรางวััล  

ใบประกาศเกีียรติิคุุณ การกล่่าวยกย่่องชมเชยแก่่ผู้้�ที่่�เป็็น 

แบบอย่่างที่่�ดีีด้้านความปลอดภััย ประจำำ�เดืือน ประจำำ�ปี  

รวมไปถึึงการกำำ�หนดนโยบายที่่�มุ่่�งเน้้นความปลอดภััยเป็็นสำำ�คัญ 

อัันดับแรก เหนืือกว่่าการที่่�จะมุ่่�งเน้้นทำำ�ภารกิิจให้้สำำ�เร็็จ 

2.	ด้้ านปฏิิบััติิการ

	 องค์์กรควรให้้ความสำำ�คัญกัับการจััดเตรีียม 

เคร่ื่�องมืือเคร่ื่�องใช้้ด้้านความปลอดภััยทั้้�งในระดัับส่่วนบุคคล 

และระดัับองค์์การให้้เหมาะสม เพีียงพอ พร้้อมทั้้�งตรวจสอบ 

เคร่ื่�องมืือเคร่ื่�องใช้้เหล่่านั้้�นให้้มีีสภาพพร้้อมใช้้งานอยู่่�เสมอ 

และอีีกหนึ่่�งปััจจััยที่่�ผู้้�บังคัับบััญชาจะต้้องคำำ�นึงถึึง คืือ  

ปััจจััยด้้านสภาพแวดล้้อมทางกายภาพ ผู้้�บังคัับหน่่วย 

จะต้้องคอยสอดส่่องดููแลและบริิหารจััดการอย่่างใกล้้ชิิด  

โดยจััดให้้มีีการพััฒนาปรัับปรุุงให้้สถานที่่�ปฏิิบััติิงาน 

มีีความเป็็นระเบีียบเรีียบร้้อย มีีอากาศถ่่ายเทสะดวก  

มีีแสงสว่่างเพีียงพอต่่อการปฏิิบััติิงาน รวมไปถึึงมลภาวะ

ทางเสีียงด้้วย



วารสารสถาบันวิชาการป้องกันประเทศ
NATIONAL DEFENCE STUDIES INSTITUTE JOURNAL 85

ปีีที่่� 12 ฉบัับที่่� 3 กัันยายน - ธัันวาคม 2564
Volume 12 Issue 3 September - December ๒021

3.	ด้้ านวิิชาการ

	 จากผลการวิิจััยนี้้�  องค์์กรควรส่่งเสริิมให้้ 

เจ้้าหน้้าที่่�อากาศยานทุกระดัับมีีความรู้้�ด้านความปลอดภััย  

เช่่น จััดการประชุุมทบทวนเกี่่�ยวกับอุุบััติิเหตุุและความ 

ปลอดภััยในการทำำ�งาน จััดให้้มีีการแลกเปลี่่�ยนความรู้้�และ 

ประสบการณ์์การทำำ�งาน การฝึึกอบรมเชิิงปฏิิบััติิการและ 

มีีวงรอบการทดสอบ ประเมิินผล พร้้อมทั้้�งรัับฟัังข้้อเสนอ

ที่่�เป็็นประโยชน์ต่่อการนำำ�ไปปรัับปรุุง และพััฒนางานด้าน

ความปลอดภััยจากเจ้้าหน้้าที่่�อากาศยานด้วย
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