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บทคััดย่่อ

ประเทศไทยเป็็นประเทศสมาชิิกขององค์์การการบินพลเรืือนระหว่่างประเทศ (International Civil Aviation  

Organization: ICAO) ได้้กำหนดเขตความรัับผิิดชอบในการค้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยานประสบภััย (Search and 

Rescue Region: SRR) ของประเทศไทยที่่�เป็็นพิิกััดเดีียวกัันกัับเขตแถลงข่่าวการบิิน (Flight Information Region: FIR)  

ที่่�ได้้แจ้้งไว้้ต่่อ ICAO โดยเขตแถลงข่่าวการบิินแตกต่่างไม่่สอดคล้้องกัับประเทศเพื่่�อนบ้้าน ซึ่่�ง ICAO และกลุ่่�มความร่่วมมืือ

ระหว่่างประเทศที่่�เกี่่�ยวข้้องนั้้�นให้้ประเทศคู่่�กรณีีต้้องทำความตกลงกัันและยืืนยัันข้้อมููลดัังกล่่าวกัับ ICAO เพื่่�อดำเนิินการ

ถ่่ายโอนข้้อมููลไปสู่่�แบบอิิเล็็กทรอนิิกส์์ต่่อไป 

เขตความรัับผิิดชอบในการค้้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยานของประเทศไทยพื้้�นที่่�ทะเลอ่่าวไทย พื้้�นที่่�ส่่วนหนึ่่�ง 

มีีพิิกััดเกิินกว่่าแนวเขตเศรษฐกิิจจำเพาะตามกฎหมาย ทำให้้กองทััพเรืือ กองทััพอากาศไม่่สามารถส่่งอากาศยาน 

และเรืือเข้้าค้้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยานประสบภััยได้้ทัันสถานการณ์ หากต้องการดำเนิินการให้้ถููกต้องตามกฎหมาย 

ต้้องได้้รัับการอนุุมัติิจากกระทรวงกลาโหม กระทรวงการต่างประเทศและต้้องได้้รัับความยิินยอมจากประเทศเพื่่�อนบ้้าน 
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กรณีีการขอเข้้าไปในพื้้�นที่่� สำหรัับพื้้�นที่่�ฝ่ั่�งทะเลอัันดามััน

เขตพื้้�นที่่�ความรัับผิิดชอบใกล้้เคีียงกัับเขตทะเลอาณาเขต 

ที่่�ห่่างจากเส้้นฐานขอบฝั่่�งประมาณ 24 ไมล์์ทะเล โดย 

ประเทศเพื่่�อนบ้้านได้้กำหนดเขตความรัับผิิดชอบไว้้ล่่วงล้้ำ 

เข้้ามาในแนวเขตเศรษฐกิิจจำเพาะของประเทศไทยที่่�ได้ ้

ประกาศไว้้ ซึ่่�งทั้้�งสองกรณีีนั้้�นส่่งผลกระทบต่่อการรัักษา 

ความมั่่�นคงของชาติิและการรัักษาผลประโยชน์์ของชาติิ 

ทางทะเล การกำหนดเขตความรัับผิิดชอบในการค้้นหา

และช่่วยเหลืืออากาศยานประสบภััยใหม่่ของประเทศไทย 

ได้้กำหนดไว้้ใกล้เคีียงกัับแนวเขตเศรษฐกิิจจำเพาะตาม 

กฎหมายทั้้�งพื้้�นที่่�ทะเลอ่่าวไทยและพื้้�นที่่�ทะเลอัันดามััน  

โดยหน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องต้้องเตรีียมความพร้้อมรองรัับ 

ในการกำหนดความรัับผิิดชอบในการค้นหาและช่่วยเหลืือ

อากาศยานประสบภััยใหม่่นั้้�นด้้วย

คำสำคััญ:	 องค์์การการบินพลเรืือนระหว่่างประเทศ,  

เขตความรับัผิดิชอบในการค้น้หาและช่ว่ยเหลือือากาศยาน

ประสบภััย, เขตแถลงข่่าวการบิิน

Abstract

Thailand, as a member state of the  

International Civil Aviation Organization (ICAO), 

has delineated the area of responsibility for the 

Aeronautical Search and Rescue Regions (SRR)  

which provided same coordinate as Flight  

Information Region (FIR) acknowledged to the  

ICAO. Such deterministic regions were inconsistent  

with neighboring countries, which the ICAO  

and relevant international cooperative bodies 

called involved parties to settle agreements  

and proceed such established information to the 

ICAO to circulate the information electronically. 

The established Aeronautical Search 

and Rescue Regions of Thailand, the Gulf of  

Thailand, part of area of responsibility, exceeded  

the Exclusive Economic Zone (EEZ), commencing 

that the Royal Thai Navy and Air Force were  

unable to deploy aircrafts and ships for search 

and rescue in timely manner. In accordance  

with the law, there shall be approval from Ministry 

of Defense and Ministry of Foreign Affairs, with  

the consent obtained from neighboring countries  

in case of requesting to enter such region.  

For the Andaman Sea, the area of responsibility 

of established region was close to the territorial 

sea, as of 24 nautical miles from the base line,  

on the other hand, neighboring countries have  

set aside their responsible regions overlapped  

into Thailand’s declared Exclusive Economic  

Zone. Both cases effect aspect of National  

Security and Preservation of National Interests  

in the sea. The amended deterministic Nautical  

Search and Rescue Regions were delineated  

close to Exclusive Economic Zone, both the  

Andaman and the Gulf of Thailand areas, thus  

the relevant agencies shall determine their  

responsibility for the Aeronautical Search and 

Rescue Regions accordingly.
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บทนำ

ประเทศไทยเป็็นประเทศสมาชิิกขององค์์การ 

การบิินพลเรืือนระหว่่างประเทศ (International Civil  

Aviation Organization: ICAO) องค์์การทางทะเล 

ระหว่า่งประเทศ (International Maritime Organization)  

และอนุุสััญญาสหประชาชาติิว่่าด้้วยกฎหมายทางทะเล 

ค.ศ.1982 (United Nation on the Law of the Sea, 1982)  

และมีีพัันธกรณีีต้้องปฏิิบััติิ ให้้ เป็็นไปตามบทบััญญััติิ 

หรือืข้อ้กำหนดขององค์ก์ารระหว่า่งประเทศหรือือนุุสัญัญา 

ระหว่่างประเทศที่่�เกี่่�ยวข้้อง ซ่ึ่�งได้้กำหนดไว้้โดยอนุุสััญญา 

การบินิพลเรือืน ค.ศ.1944 (Convention on International  

Civil Aviation, 1944) ภาคผนวกที่่� 12 กำหนดให้้รััฐภาคีี 

จะต้้องจััดให้้มีีหน่่วยค้้นหาและช่่วยเหลืือและปฏิิบััติิหน้้าที่่� 

ความรัับผิิดชอบในการค้้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยาน 

ประสบภััยตามกำหนดเขตความรัับผิิดชอบในการค้้นหา 

และช่่วยเหลืืออากาศยานของประเทศไทยที่่�ได้้แจ้้งไว้้ 

ต่่อองค์์การการบินพลเรืือนระหว่่างประเทศ สำหรัับพื้้�นท่ี่� 

ชายแดนบนฝั่่�งพื้้�นดิินท่ี่�ติิดกับประเทศเพื่่�อนบ้้านจะใช้้ 

แนวเขตแดนเป็็นเกณฑ์์กำหนดเขตความรัับผิิดชอบ 

ในการค้้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยาน  สำหรัับพื้้�นที่่�ทะเล 

ทั้้�งพื้้�นที่่�ทะเลอ่่าวไทยและพื้้�นที่่�ทะเลอัันดามัันการกำหนดเขต 

ความรัับผิิดชอบในการค้้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยาน 

ประเทศไทย ได้้แจ้้ งกำหนดเขตความรัับผิิดชอบ 

ในการค้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยานของประเทศไทย 

ต่่อองค์์การการบินพลเรืือนระหว่่างประเทศ โดยพื้้�นท่ี่� 

ทะเลอ่่าวไทยมีีการกำหนดเขตพื้้�นท่ี่�ความรัับผิิดชอบ 

ส่่ วนหน่ึ่� ง เกิินกว่าพิิกัั ดแนวเขตเศรษฐกิิจจำ เพาะ 

ของประเทศไทยและล่่วงล้้ำเ กิินเข้้าไปในเขตพื้้�นที่่� 

ความรัับผิิดชอบของประเทศเพื่่�อนบ้้าน ทำให้้หน่่วยงาน 

ที่่� เ กี่่� ย วข้อง  ได้้ แ ก่่  กอง ทััพ เรืื อ  กอง ทััพอากาศ  

หากจะดำเนิินการเข้้าไปค้้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยาน 

ประสบภััยในพื้้�นที่่�ดัังกล่าวนั้้�น จะผิิดกฎหมายไทยที่่�ได้้ 

ประกาศแนวเขตเศรษฐกิิจจำเพาะไว้้ ทำให้้ไม่่สามารถ 

เข้้าช่่วยเหลืืออากาศยานที่่�ประสบภััยได้้ทัันสถานการณ์์  

หากต้้องดำเนิินการให้้ถููกต้องตามกฎหมายต้้องได้้รัับ 

ความเห็็นชอบจากผู้้�บัังคัับบััญชาระดัับรััฐมนตรีีว่่าการ

กระทรวงกลาโหมและรััฐมนตรีีกระทรวงการต่างประเทศ 

และต้้องได้้รัับความยิินยอมจากประเทศเพื่่�อนบ้้าน 

ในการร้้องขอเข้้าพื้้�นที่่� เพื่่�อป้้องกัันไม่่ให้้เกิิดปััญหากรณีี 

การพิิพาทกัับประเทศเพื่่�อนบ้้านในการร้้องขอเข้้าพื้้�นที่่�  

ซึ่่�งอาจเป็็นสาเหตุุที่่�เป็็นภัยัคุุกคามต่่อความมั่่�นคงของชาติิได้้ 

สำหรัับพื้้�นที่่�ทะเลอัันดามัันพื้้�นที่่�ส่่วนหน่ึ่�ง มีีการกำหนด 

เขตพื้้�นที่่�ความรัับผิิดชอบใกล้้เคีียงกัับทะเลอาณาเขต 

ห่่างจากเส้้นฐานของฝ่ั่�งประมาณ 24 ไมล์์ทะเล โดย 

ประเทศเพื่่�อนบ้้านได้ป้ระกาศกำหนดพื้้�นที่่�ความรับัผิดิชอบ 

ในการค้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยานประสบภััยล่่วงล้้ำ 

เข้้ามาในแนวเขตเศรษฐกิิจจำเพาะของประเทศไทย 

และหากประเทศเพื่่�อนบ้้านไม่่ได้้ปฏิิบััติิภารกิิจตามหน้้าที่่� 

ความรัับผิิดชอบตามพัันธกรณีีของประเทศสมาชิิก 

ในกรณีีมีีอากาศยานประสบภััยจะส่่งผลกระทบต่่อ 

ภาพลัักษณ์์เชิิงลบต่่อประเทศไทยเช่่นกััน และเป็็น 

ความเส่ี่�ยงที่่�อาจจะมีีกรณีีพิิพาทกับประเทศเพื่่�อนบ้้าน  

ซึ่่�งจะเป็็นสาเหตุุที่่�เป็็นภััยคุุกคามต่่อความมั่่�นคงของชาติิ 

เช่่นกััน ดัังนั้้�น จึึงเป็็นความจำเป็็นเร่่งด่่วนที่่�ประเทศไทย  

จะได้้ทำการทบทวนกำหนดเขตความรัับผิิดชอบ 

ในการค้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยานที่่�เหมาะสมของ 

ประเทศไทยใหม่่ ต่่อองค์์การการบิินพลเรืือนระหว่่าง

ประเทศและหารืือกัับประเทศเพื่่�อนบ้้านต่่อไป
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กำหนดเขตความรัับผิิดชอบในการค้นหาและช่่วยเหลืือ

อากาศยานของประเทศไทย

1.	 ประเทศไทยเป็็นรััฐภาคีีขององค์์การการบิน 

พลเรืือนระหว่่างประเทศ (ICAO) ซึ่่�งมีีพันธะผููกพัน 

ตามอนุุสั ญญาการบินพล เรืื อนระห ว่่ า งประ เทศ  

(Convention on International Civil Aviation)  

เมื่่�อปีี พ.ศ.2487 (ค.ศ.1944) โดยมีีพัันธกรณีีท่ี่�สำคััญ 

ประการหนึ่่�ง คืือ ต้้องจััดให้้มีีมาตรการเกี่่�ยวกัับการให้้ 

ความช่่วยเหลืืออากาศยานประสบภััยในอาณาเขตของตน  

อีีกทั้้�งภาคผนวกที่่� 12 แห่่งอนุุสัญญาดัังกล่าว กำหนด

ให้้รััฐภาคีีจะต้้องจััดให้้มีีหน่่วยค้้นหาและช่่วยเหลืือ  

(Search and Rescue Unit: SRU) และศููนย์์ประสานงาน 

การค้้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยานและเรืือที่่�ประสบภััย  

(Rescue Co-ordination Center: RCC) ปฏิิบััติิงาน 

ตลอด 24 ชั่่�วโมง รวมทั้้�งเป็น็หน่ว่ยกลางในการประสานงาน 

และจััดการงานปฏิิบััติิด้้านการค้้นหาและช่่วยเหลืือ

อากาศยานที่่�ประสบภัยัภายในเขตความรับัผิดิชอบของตน

2.	ร องปลััดกระทรวงคมนาคม (ด้้านอำนวยการ) 

ประธานอนุุกรรมการพิิจารณากำหนดเขตความรัับผิิดชอบ 

ในการค้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยานประสบภััยของ

ประเทศไทย ได้ล้งนามในคำสั่่�งแต่่งตั้้�งคณะทำงานพิิจารณา 

กำหนดเขตความรัับผิิดชอบในการค้้นหาและช่่วยเหลืือ 

อากาศยานประสบภััยของประเทศไทย ตามคำสั่่�งคณะ 

อนุุกรรมการฯ ที่่� 1/2564 สั่่�ง ณ วันัที่่� 21 ธันัวาคม พ.ศ.2564  

โดยมีีที่่�ปรึึกษาด้า้นเศรษฐกิจิการขนส่ง่ทางน้้ำเป็น็ประธาน  

ผู้้�เชี่่�ยวชาญพิิเศษด้้านการค้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยาน 

และเรืือท่ี่�ประสบภััยเป็็นท่ี่�ปรึึกษา หััวหน้้าฝ่่ายประสาน 

การปฏิิบััติิการค้้นหา และช่่วยเหลืืออากาศยานและ 

เรืือที่่�ประสบภััยเป็็นผู้้�ทำงานและเลขานุุการและผู้้�แทน

หน่ว่ยงานที่่�เก่ี่�ยวข้อ้ง จำนวน 14 หน่่วย ได้แ้ก่่ กระทรวงการ 

ต่า่งประเทศ กระทรวงทรัพัยากรธรรมชาติิและสิ่่�งแวดล้อม  

กระทรวงมหาดไทย กองบัญัชาการกองทัพัไทย กองทัพับก  

กองทััพเรืือ กองทััพอากาศ สำนัักงานตำรวจแห่่งชาติิ  

ศููนย์์อำนวยการรัักษาผลประโยชน์ของชาติิทางทะเล  

กรมอุุทกศาสตร์์ กรมท่่าอากาศยาน กรมเจ้้าท่่า บริิษััท

วิทิยุุการบินแห่่งประเทศไทย และสำนักังานคณะกรรมการ

ค้้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยานและเรืือที่่�ประสบภััย  

รวมทั้้�งสิ้้�น 18 ท่่าน

3.	 คณะทำงานพิิจารณากำหนดเขตความ 

รับัผิดิชอบในการค้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยานประสบภัยั 

ของประเทศไทย ได้้มีีการประชุุมคณะทำงานพิิจารณา 

กำหนดเขตความรัับผิิดชอบในการค้้นหาและช่่วยเหลืือ 

อากาศยานประสบภััยของประเทศไทย จำนวน 2 ครั้้�ง 

ในครั้้�งที่่� 1/2565 เมื่่�อวัันที่่� 24 มกราคม พ.ศ.2565 และ 

ครั้้�งที่่� 2/2565 เมื่่�อวันัที่่� 7 เมษายน พ.ศ.2565 การพิจารณา 

ของคณะทำงานฯ โดยยึึดถืือตามขอบเขตในการพิิจารณา 

ที่่�เก่ี่�ยวข้องแล้้ว นอกจากนี้้�ได้้พิิจารณาโดยคำนึึงถึึงการ 

ปรับัเปล่ี่�ยนพื้้�นที่่�ความรับัผิดิชอบให้้ถููกต้องเหมาะสมเป็็นไป 

ตามกฎหมายอนุุสัญญาความตกลงระหว่่างประเทศ  

การจััดการจราจรทางอากาศของประเทศไทยการเตรีียม 

ความพร้้อมรองรัับในการค้้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยาน

ประสบภััยของประเทศไทยและพิจิารณาถึึงความปลอดภััย 

ความมั่่�นคงของชาติิและการรัักษาผลประโยชน์ทางทะเล

เพื่่�อให้ป้ระเทศไทยมีีเขตความรับัผิดิชอบที่่�ชัดัเจน เหมาะสม 

และเป็็นไปตามมาตรฐานสากลขององค์์การการบินพลเรือืน 

ระหว่่างประเทศ (ICAO) เพื่่�อให้้สามารถช่่วยเหลืือ 

ผู้้�ประสบภััยจากอากาศยานได้้อย่่างมีีประสิิทธิิภาพและ

รวดเร็็วทัันต่่อสถานการณ์์
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การวิิเคราะห์์และการประเมิินความมั่่�นคงของชาติิ 

ต่่อการการกำหนดเขตความรัับผิิดชอบในการค้้นหา 

และช่่วยเหลืืออากาศยานประสบภััยของประเทศไทย

สำนัักงานสภาความมั่่�นคงแห่่งชาติิ (สมช.) โดย  

นายสามารถ ศรีียานงค์์ ผอ.กอง 7 สำนัักงานสภา 

ความมั่่�นคงแห่่งชาติิ เมื่่�อมีีนาคม พ.ศ.2538 ได้้บรรยายถึึง 

แนวความคิิดในเรื่่�องความมั่่�นคงแห่่งชาติิไว้้ว่่าประเทศ 

ที่่�จะมีีความมั่่�นคงได้้ จะต้้องพร้้อมด้้วยลัักษณะ 4 ประการ  

คืือ 1) มีีเอกราช อธิิปไตย บููรณภาพแห่่งดิินแดนและ 

ปราศจากศััตรููผู้้�รุุกราน 2) ประชาชนมีีความปลอดภััย  

อยู่่�ดีีกิินดีีและมีีสวััสดิิภาพ 3) ประเทศมีีการปกครอง 

ในระบอบประชาธิปิไตยอันัมีีพระมหากษัตัริยิ์ท์รงเป็น็ประมุุข 

4) ชาติิมีีเกีียรติและศัักดิ์์�ศรีีเป็็นที่่�ยอมรัับนัับถืือของ

นานาชาติิ สมช. ได้้แบ่่งองค์์ประกอบของความมั่่�นคง 

ออกเป็็น 6 ประการ คืือ 1) ความมั่่�นคงทางด้้านการเมืือง  

2) ความมั่่�นคงทางด้้านการเมืืองระหว่่างประเทศ (การทููต)  

3) ความมั่่�นคงทางด้้านเศรษฐกิิจ 4) ความมั่่�นคงทาง 

ด้า้นสัังคมจิิตวิิทยา 5) ความมั่่�นคงทางด้า้นการป้องกัันประเทศ  

ภาพที่่� 1  เขตความรัับผิิดชอบในการค้้นหาฯ ตามแผนการค้้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยานประสบภััยแห่่งชาติิ พ.ศ.2564

หมายเหตุุ: อยู่่�ระหว่่างการประชุุมเพื่่�อกำหนดเขตความรัับผิิดชอบของประเทศที่่�มีีอาณาเขตติิดกััน

ที่่�มา: คณะกรรมการค้้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยานประสบภััยแห่่งชาติิ, 2564
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6)  ความมั่่�นคงทางด้า้นวิทิยาศาสตร์เ์ทคโนโลยีี  การพลังังาน 

และสิ่่�งแวดล้้อม ทั้้�งนี้้� ได้้กำหนดภััยคุุกคามของความมั่่�นคง 

ของชาติิไว้้ 2 ทาง คืือ 1) ภััยคุุกคามจากภายใน เป็็นปััญหา 

ทางด้้านการเมืืองภายในประเทศ ปััญหาเศรษฐกิิจ  

ปััญหาพื้้�นที่่�ด้้อยพััฒนา ปััญหาชายแดน ปััญหาทางด้้าน 

สัังคมจิิตวิิทยา และปััญหาทรััพยากรและสิ่่�งแวดล้้อม  

2) ภััยคุุกคามจากภายนอก เช่่น ปััญหาความขััดแย้้งของ 

สัังคมโลก ปััญหากลุ่�มประเทศเพื่่�อนบ้้าน เป็็นต้้น ทั้้�งนี้้�  

สำหรับัผลประโยชน์ของชาติิประกอบขึ้้�นด้ว้ยมิิติท่ิี่�หลากหลาย 

และมีีระดัับที่่�แตกต่างกััน โดยทั่่�วไปผลประโยชน์ของชาติิ 

ซึ่่�งเป็็นเป้้าหมายของนโยบายต่่างประเทศตั้้�งอยู่่�บนปััจจัย 

พื้้�นฐานสำคัญั 7 ประการ ประกอบด้ว้ย 1) รักัษาให้ป้ระเทศ 

อยู่่�รอดเป็็นเอกราช 2) การปกป้องคุ้้�มครองความมั่่�นคง 

ปลอดภััย 3) การส่งเสริิมความกิินดีีอยู่่�ดีีของชาติิ  

4) การรัักษาและเพิ่่�มพููนเกีียรติิภููมิิของชาติิ 5) การรัักษา 

และขยายอำนาจของชาติิ 6) การปกป้องและเผยแพร่่ 

อุุดมการณ์แห่ง่ชาติิ 7) การส่งเสริิมสันัติภิาพและความสงบ 

เรีียบร้้อยภายในภููมิิภาคและในโลก (สามารถ ศรีียานงค์์,  

2538, น.68-72) สำหรัับการวิเคราะห์์และการประเมิิน 

ความมั่่�นคงของชาติิต่่อการกำหนดเขตความรัับผิิดชอบ 

ในการค้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยานประสบภััยของ 

ประเทศไทยเป็็นไปตามตารางและแผนภาพที่่�ปรากฏ 

ดัังต่่อไปนี้้�

ตารางที่่� 1	การวิเคราะห์์และการประเมิินความมั่่�นคงของชาติิต่่อการกำหนดเขตความรัับผิิดชอบในการค้นหา  

		  และช่่วยเหลืืออากาศยานประสบภััยของประเทศไทยฝั่่�งอ่่าวไทย

ลำดัับ

ที่่�

พื้้�นที่่�

ความรัับผิิดชอบฯ
ประเมิินความเสี่่�ยง

เป็็นภััยคุุกคามต่่อความมั่่�นคง

ของชาติิหรืือไม่่

มีีผลดีีอย่่างไร

กรณีีมีีการปรัับแก้้ไขพื้้�นที่่�

ความรัับผิิดชอบฯ ใหม่่

1 บริิเวณชายแดนพื้้�นที่่�

บนดิินติิดประชิิดกััมพููชา 

โดยใช้้พิิกััดไทยฝ่่ายเดีียว

มีีโอกาสพััฒนา

กลายเป็็นผลกระทบ

เรื่่�องข้้อพิิพาทเขตแดน

มีีโอกาสพััฒนาเป็็นภััยคุุกคาม

ความมั่่�นคงทางด้้านการเมืือง

ระหว่่างประเทศ (การทููต)

ลดความเสี่่�ยงภััยคุุกคามฯ

โดยใช้้พิิกััด ตามข้้อแนะนำ

กรมแผนที่่�ทหาร ซึ่่�งไทยกัับ 

กััมพููชาที่่�มีีการเจรจาร่่วมกััน

2 พื้้�นที่่�ทะเลบริิเวณถััดจาก 

ชายแดนระหว่่างไทยกัับ

กััมพููชามีีพื้้�นที่่�ส่่วนหนึ่่�ง

ล้้ำไปเกิินกว่่าประกาศ

กำหนดเขตไหล่่ทวีีปของ

ประเทศไทยด้้านอ่่าวไทย 

ประกาศ ณ วัันที่่� 

18 พฤษภาคม พ.ศ.2516

มีีโอกาสที่่�หน่่วยเกี่่�ยวข้้อง

กระทำผิิดกฎหมาย 

โดยออกนอกพื้้�นที่่�เกิินกว่่า

กฎหมายกำหนดไว้้ และ

มีีโอกาสพััฒนากลายเป็็น

ผลกระทบเรื่่�องข้้อพิิพาท

เขตพื้้�นที่่�รัับผิิดชอบ

มีีโอกาสพััฒนาเป็็นภััยคุุกคาม

ความมั่่�นคงทางด้้านการเมืือง

และมีีโอกาสพััฒนาเป็็น

ภััยคุุกคามความมั่่�นคงทาง

ด้้านการเมืืองระหว่่างประเทศ 

(การทููต)

ลดความเสี่่�ยงภััยคุุกคามฯ

โดยใช้้พิิกััดตามประกาศ

กำหนดเขตไหล่่ทวีีป

ของประเทศไทยด้้านอ่่าวไทย 

ประกาศ ณ วัันที่่� 

18 พฤษภาคม พ.ศ.2516 

หน่่วยเกี่่�ยวข้้องสามารถ

ปฏิิบััติิงานได้้อย่่างมีี

ประสิิทธิิภาพและรวดเร็็ว

และถููกต้้องตามกฎหมาย



ความมั่่�นคงของชาติิ กรณีีศึึกษาการกำำ�หนดเขตความรัับผิิดชอบในการค้้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยานประสบภััยของประเทศไทย
National Security: Thailand Case Study on Provision of Responsibility for Aeronautical Search and Rescue

 ธงชััย  พงษ์์วิิชััย

16

ลำดัับ
ที่่�

พื้้�นที่่�
ความรัับผิิดชอบฯ

ประเมิินความเสี่่�ยง
เป็็นภััยคุุกคามต่่อความมั่่�นคง

ของชาติิหรืือไม่่

มีีผลดีีอย่่างไร
กรณีีมีีการปรัับแก้้ไขพื้้�นที่่�
ความรัับผิิดชอบฯ ใหม่่

3 พื้้�นที่่�ทะเลบริิเวณเขต
เศรษฐกิิจจำเพาะ

ของราชอาณาจัักรไทย
ที่่�ติิดประชิิดกัับ

เขตเศรษฐกิิจจำเพาะ
ของเวีียดนามมีีพื้้�นที่่�

รัับผิิดชอบเหลื่่�อมทัับกััน 
แต่่ไม่่มีีการตกลงร่่วมกััน

มีีโอกาสที่่�หน่่วยเกี่่�ยวข้้อง
กระทำผิิดกฎหมาย 

โดยออกนอกพื้้�นที่่�เกิินกว่่า
กฎหมายกำหนดไว้้
และมีีโอกาสพััฒนา
กลายเป็็นผลกระทบ

เรื่่�องข้้อพิิพาทเขตพื้้�นที่่�
รัับผิิดชอบฯ

มีีโอกาสพััฒนาเป็็นภััยคุุกคาม
ความมั่่�นคงทางด้้านการเมืือง 

และมีีโอกาสพััฒนาเป็็น
ภััยคุุกคามความมั่่�นคงทาง

ด้้านการเมืืองระหว่่างประเทศ 
(การทููต)

ลดความเสี่่�ยงภััยคุุกคามฯ 
โดยใช้้พิิกััดตามความตกลง

ระหว่่างรััฐบาลแห่่ง
ราชอาณาจัักรไทยและรััฐบาล

แห่่งสาธารณรััฐสัังคมนิิยม
เวีียดนาม ว่่าด้้วยการแบ่่งเขต 
ทางทะเลระหว่่างประเทศ
ทั้้�งสองในอ่่าวไทย เมื่่�อวัันที่่� 

9 สิิงหาคม พ.ศ.2540 (จุุด K) 
และความตกลงระหว่่างรััฐบาล

แห่่งราชอาณาจัักรไทย
และรััฐบาลแห่่งสาธารณรััฐ
สัังคมนิิยมเวีียดนามว่่าด้้วย

การแบ่่งเขตทางทะเล
ระหว่่างประเทศทั้้�งสอง
ในอ่่าวไทย เมื่่�อวัันที่่� 

9 สิิงหาคม พ.ศ.2540 (จุุด C)

4 พื้้�นที่่�ทะเลห่่างจากมาเลเซีีย
บริิเวณเขตเศรษฐกิิจจำเพาะ

ของราชอาณาจัักรไทย
ที่่�ติิดประชิิดกัับเขต

เศรษฐกิิจจำเพาะของ
มาเลเซีียมีีพื้้�นที่่�รัับผิิดชอบ

เหลื่่�อมทัับกััน แต่่ไม่่ได้้
ใช้้ตามที่่�ตกลงร่่วมกััน

มีีโอกาสพััฒนาที่่�หน่่วย
เกี่่�ยวข้้องกระทำผิิดกฎหมาย
โดยออกนอกพื้้�นที่่�เกิินกว่่า

กฎหมายกำหนดไว้้ 
และมีีโอกาสพััฒนา
กลายเป็็นผลกระทบ

เรื่่�องข้้อพิิพาทเขตพื้้�นที่่�
รัับผิิดชอบฯ

มีีโอกาสพััฒนาเป็็นภััยคุุกคาม
ความมั่่�นคงทางด้้านการเมืือง
และมีีโอกาสเป็็นภััยคุุกคาม

ความมั่่�นคงทางด้้านการเมืือง
ระหว่่างประเทศ (การทููต)

ลดความเสี่่�ยงภััยคุุกคามฯ
โดยใช้้พิิกััดตามความข้้อตกลง

ระหว่่างไทยและมาเลเซีีย 
พื้้�นที่่�พััฒนาร่่วม ไทย-มาเลเซีีย 
(Joint Development Area: 

JDA) ตามพระราชบััญญััติิ
องค์์กรร่่วมไทย-มาเลเซีีย 

พ.ศ.2533

5 พื้้�นที่่�ทะเลใกล้้กัับมาเลเซีีย
บริิเวณเขตเศรษฐกิิจจำเพาะ

ของราชอาณาจัักรไทย
ที่่�ติิดประชิิดกัับเขตเศรษฐกิิจ
จำเพาะของมาเลเซีียมีีพื้้�นที่่�
รัับผิิดชอบเหลื่่�อมทัับกััน 

แต่่พิิกััดกำหนดไว้้
ยัังไม่่เหมาะสม

มีีโอกาสที่่�หน่่วยเกี่่�ยวข้้อง
กระทำผิิดกฎหมาย โดยออก
นอกพื้้�นที่่�เกิินกว่่ากฎหมาย

กำหนดไว้้และมีีโอกาส
พััฒนากลายเป็็นผลกระทบ

เรื่่�องข้้อพิิพาทเขตพื้้�นที่่�
รัับผิิดชอบฯ ส่่วนที่่�ประชิิด
กัับเขตเศรษฐกิิจจำเพาะ
ของประเทศมาเลเซีีย 

ประกาศ ณ วัันที่่� 
16 กุุมภาพัันธ์์ พ.ศ.2531

มีีโอกาสเป็็นภััยคุุกคาม
ความมั่่�นคงทางด้้านการเมืือง
และมีีโอกาสเป็็นภััยคุุกคาม

ความมั่่�นคงทางด้้านการเมืือง
ระหว่่างประเทศ (การทููต)

ลดความเสี่่�ยงภััยคุุกคามฯ
โดยใช้้พิิกััดตามประกาศ
เขตเศรษฐกิิจจำเพาะ
ของราชอาณาจัักรไทย

ด้้านอ่่าวไทย 
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ตารางที่่� 2	การวิิเคราะห์์และการประเมิินความมั่่�นคงของชาติิต่่อการการกำหนดเขตความรัับผิิดชอบในการค้้นหา  

		  และช่่วยเหลืืออากาศยานประสบภััยของประเทศไทยฝั่่�งอัันดามััน

ลำดัับ

ที่่�

พื้้�นที่่�

ความรัับผิิดชอบฯ
ประเมิินความเสี่่�ยง

เป็็นภััยคุุกคามต่่อความมั่่�นคง

ของชาติิหรืือไม่่

มีีผลดีีอย่่างไร

กรณีีมีีการปรัับแก้้ไขพื้้�นที่่�

ความรัับผิิดชอบฯ ใหม่่

1 บริิเวณชายแดนพื้้�นที่่�

บนดิินติิดประชิิดมาเลเซีีย

ซึ่่�งไม่่ได้้นำข้้อตกลงระหว่่าง

ไทยมาเลเซีียที่่�ได้้เจรจา

ตกลงเป็็นเกณฑ์์

มีีโอกาสพััฒนากลายเป็็น

ผลกระทบเรื่่�องข้้อพิิพาท

เขตแดนระหว่่าง

สองประเทศ

มีีโอกาสพััฒนาเป็็นภััยคุุกคาม

ความมั่่�นคงทางด้้านการเมืือง

ระหว่่างประเทศ 

(การทููต)

ลดความเสี่่�ยงภััยคุุกคามฯ

โดยใช้้พิิกััดบริิเวณชายแดน

ไทย/มาเลเซีีย

หลัักเขตแดนที่่� B/1 

ชายฝั่่�งทะเลอัันดามัันตาม

ข้้อแนะนำกรมแผนที่่�ทหาร 

ซึ่่�งไทยกัับมาเลเซีียมีีการเจรจา

ร่่วมกััน แต่่รอความตกลง

อย่่างเป็็นทางการ

2 พื้้�นที่่�ทะเลบริิเวณพิิกััดที่่�อยู่่�

ระหว่่างพื้้�นที่่�ชายแดนไทย/

มาเลเซีียบริิเวณเกาะตะรุุเตา

และเกาะลัังกาวีี โดยพื้้�นที่่�

รัับผิิดชอบระหว่่าง

สองประเทศมีีการล่่วงล้้ำ

เข้้ามาซึ่่�งกัันและกััน

ทั้้�งสองประเทศ

มีีโอกาสพััฒนากลายเป็็น 

ผลกระทบเรื่่�องข้้อพิิพาท 

เขตแดนและข้้อพิิพาท

เรื่่�องพื้้�นที่่�ความรัับผิิดชอบ

มีีโอกาสพััฒนาเป็็นภััยคุุกคาม

ความมั่่�นคงทางด้้านการเมืือง

และมีีโอกาสเป็็นภััยคุุกคาม

ความมั่่�นคงทางด้้านการเมืือง

ระหว่่างประเทศ (การทููต)

ลดความเสี่่�ยงภััยคุุกคามฯ

โดยใช้้พิิกััดสนธิิสััญญาระหว่่าง

ราชอาณาจัักรไทย

และมาเลเซีียเกี่่�ยวกัับ

การแบ่่งเขตทะเลอาณาเขต

ของประเทศทั้้�งสอง 

ลงนาม เมื่่�อวัันที่่� 

24 ตุุลาคม พ.ศ.2522

3 พื้้�นที่่�ความรัับผิิดชอบฯ

พื้้�นที่่�ทะเลอาณาเขตทะเล

ต่่อเนื่่�องประมาณ 24 ไมล์์

ทะเลจากเส้้นฐาน

และมาเลเซีียมีีพื้้�นที่่�

รัับผิิดชอบไทยล้้ำเข้้ามา

ในแนวเขตเศรษฐกิิจ

จำเพาะของไทยเป็็นพื้้�นที่่�

ขนาดใหญ่่มาก

มีีโอกาสพััฒนาเป็็น

ภััยคุุกคามความมั่่�นคง

ทางด้้านการเมืืองเนื่่�องจาก

พื้้�นที่่�ความรัับผิิดชอบ

มาเลเซีียล้้ำเข้้ามา

ในแนวเขตเศรษฐกิิจ

จำเพาะของไทยเป็็นพื้้�นที่่�

ขนาดใหญ่่กระทบ

ต่่อเกีียรติิภููมิิและศัักดิ์์�ศรีี

ของประะเทศไทย 

และมีีโอกาสพััฒนา

กลายเป็็นผลกระทบ

เรื่่�องข้้อพิิพาทเขตพื้้�นที่่�

รัับผิิดชอบฯ

มีีโอกาสเป็็นภััยคุุกคาม

ความมั่่�นคงทางด้้านการเมืือง

และมีีโอกาสเป็็นภััยคุุกคาม

ความมั่่�นคงทางด้้านการเมืือง

ระหว่่างประเทศ (การทููต) 

โดยมาเลเซีียไม่่เข้้าปฏิิบััติิหน้้าที่่�

ตามพัันธกรณีีส่่งผลกระทบ

ต่่อประเทศไทยด้้วย

ลดความเสี่่�ยงภััยคุุกคามฯ

โดยใช้้พิิกััดตามประกาศ

เขตเศรษฐกิิจจำเพาะ

ของราชอาณาจัักรไทย 

ด้้านทะเลอัันดามััน ประกาศ 

ณ วัันที่่� 18 กรกฎาคม พ.ศ.2531

จำนวน 27 จุุดหน่่วยเกี่่�ยวข้้อง

สามารถปฏิิบััติิงานได้้

อย่่างมีีประสิิทธิิภาพ

และรวดเร็็วและถููกต้้อง

ตามกฎหมายและเป็็น

การเพิ่่�มพลัังอำนาจของชาติิ

และสอดคล้้องกัับการบริิหาร

จััดการผลประโยชน์์ทางทะเล

โดยองค์์กรของรััฐ



ความมั่่�นคงของชาติิ กรณีีศึึกษาการกำำ�หนดเขตความรัับผิิดชอบในการค้้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยานประสบภััยของประเทศไทย
National Security: Thailand Case Study on Provision of Responsibility for Aeronautical Search and Rescue

 ธงชััย  พงษ์์วิิชััย

18

ลำดัับ

ที่่�

พื้้�นที่่�

ความรัับผิิดชอบฯ
ประเมิินความเสี่่�ยง

เป็็นภััยคุุกคามต่่อความมั่่�นคง

ของชาติิหรืือไม่่

มีีผลดีีอย่่างไร

กรณีีมีีการปรัับแก้้ไขพื้้�นที่่�

ความรัับผิิดชอบฯ ใหม่่

4 พื้้�นที่่�ทะเลพิิกััดบริิเวณ

ชายแดนไทย/เมีียนมา

ฝั่่�งทะเลอัันดามััน

มีีโอกาสพััฒนา

ที่่�หน่่วยเกี่่�ยวข้้อง

กระทำผิิดกฎหมาย

โดยออกนอกพื้้�นที่่�

เกิินกว่่ากฎหมายกำหนด

ไว้้และมีีโอกาสพััฒนา

กลายเป็็นผลกระทบ

เรื่่�องข้้อพิิพาทเขตพื้้�นที่่�

รัับผิิดชอบฯ

มีีโอกาสเป็็นภััยคุุกคาม

ความมั่่�นคงทางด้้านการเมืือง

และมีีโอกาสเป็็นภััยคุุกคาม

ความมั่่�นคงทางด้้านการเมืือง

ระหว่่างประเทศ (การทููต)

ลดความเสี่่�ยงภััยคุุกคามฯ

โดยใช้้พิิกััดตาม 

1. อนุุสััญญาระหว่่างกษััตริิย์์

สยามกัับข้้าหลวงใหญ่่

แห่่งอิินเดีียว่่าด้้วย

เรื่่�อง กำหนดเขตแดน

บนผืืนแผ่่นดิินใหญ่่ระหว่่าง

ราชอาณาจัักรสยาม

และมณฑลของอัังกฤษ 

คืือ เทนเนสเซอริิม 

ลงนาม เมื่่�อวัันที่่� 

8 กุุมภาพัันธ์์ พ.ศ.2411

2. ความตกลงระหว่่าง

รััฐบาลแห่่งราชอาณาจัักรไทย

กัับรััฐบาลแห่่งสาธารณรััฐ

สัังคมนิิยมแห่่งสหภาพพม่่า

ว่่าด้้วยการแบ่่งเขตทางทะเล

ระหว่่างประเทศทั้้�งสอง

ในทะเลอัันดามััน 

ลงวัันที่่� 25 กรกฎาคม 

พ.ศ.2523
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ภาพที่่� 2	 ภาพรวมการพิจิารณากำหนดเขตความรับัผิดิชอบในการค้น้หาและช่ว่ยเหลือือากาศยานประสบภัยัของประเทศไทย  

		  ซึ่่�งเป็็นข้้อเสนอแนะจากการประชุุมคณะทำงานฯ

หมายเหตุุ	 	 :	 เขตความรัับผิิดชอบในการค้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยานประสบภััยตามมติิที่่�ประชุุมคณะทำงาน 

			   โดยยึึดตามประกาศเขตเศรษฐกิิจจำเพาะของราชอาณาจัักรไทย

 	 	 :	พื้้ �นท่ี่�พััฒนาร่่วม (Joint Develops Area: JDA) ระหว่่างไทยและมาเลเซีีย ตามพระราชบััญญััติิ 

			   องค์์กรร่่วมไทย-มาเลเซีีย พ.ศ.2533

ที่่�มา:	คณะกรรมการแห่่งชาติิในการค้้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยานและเรืือที่่�ประสบภััย, 2561

ตารางที่่� 3	พิิกััดเขตความรัับผิิดชอบในการค้้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยานประสบภััยของประเทศไทยฝั่่�งอ่่าวไทย

		จ  ำนวน 20 จุุด 

ลำดัับ
พิิกััด

ละติิจููด, ลองติิจููด
การอ้้างอิิง ที่่�มาเอกสารอ้้างอิิง

1

2

3

4

5

6

7

8

9

11๐ 39' N, 102๐ 55'E

09๐ 48'30''N, 101๐ 46'30''E  

09๐ 43'00''N, 101๐ 48'30''E  

09๐ 42'00''N, 101๐ 49'00''E  

09๐ 28'30''N, 101๐ 53'30''E 

09๐ 13'00''N, 101๐ 58'30''E  

09๐ 11'00''N, 101๐ 59'00''E  

08๐ 52'00''N, 102๐ 13'00''E 

08๐ 47'00''N, 102๐ 16'30''E

ประกาศกำหนด

เขตไหล่่ทวีีปของประเทศไทย

ด้้านอ่่าวไทย ประกาศ ณ วัันที่่� 

18 พฤษภาคม พ.ศ.2516

ประกาศกำหนด

เขตไหล่่ทวีีปของประเทศไทย

ด้้านอ่่าวไทย, 2516, เล่่ม 90
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ลำดัับ
พิิกััด

ละติิจููด, ลองติิจููด
การอ้้างอิิง ที่่�มาเอกสารอ้้างอิิง

10 08๐ 46'54.7754''N, 

102๐ 12'11.5342''E

ความตกลงระหว่่างรััฐบาล

แห่่งราชอาณาจัักรไทยและรััฐบาล

แห่่งสาธารณรััฐสัังคมนิิยมเวีียดนาม 

ว่่าด้้วยการแบ่่งเขตทางทะเล

ระหว่่างประเทศทั้้�งสองในอ่่าวไทย

เมื่่�อวัันที่่� 9 สิิงหาคม

พ.ศ.2540 (จุุด K)

-

11 07๐ 49’00’’N, 103๐ 02’30’’E ความตกลงระหว่่างรััฐบาล

แห่่งราชอาณาจัักรไทยและรััฐบาล

แห่่งสาธารณรััฐสัังคมนิิยมเวีียดนาม 

ว่่าด้้วยการแบ่่งเขตทางทะเล

ระหว่่างประเทศ ทั้้�งสองในอ่่าวไทย 

เมื่่�อวัันที่่� 9 สิิงหาคม

พ.ศ.2540 (จุุด C)

-

12 07๐ 35'00''N, 103๐ 23'00''E ข้้อตกลงระหว่่างไทยและมาเลเซีีย                  

ตามพระราชบััญญััติิองค์์กรร่่วม

ไทย-มาเลเซีีย พ.ศ.2533 

(Joint Development Area: JDA) 

ประกาศ ณ วัันที่่� 

29 สิิงหาคม พ.ศ.2533

พระราชบััญญััติิองค์์กรร่่วม

ไทย-มาเลเซีีย พ.ศ.2533, 2534, 

เล่่ม 108

13

14

15

16

17

18

19

20

07๐ 22'00''N, 103๐ 42'30''E

07๐ 20'00''N, 103๐ 39'00''E

07๐ 03'00''N, 103๐ 06'00''E

06๐ 53'00''N, 102๐ 34'00''E

06๐ 50'00''N, 102๐ 21'12''E

06๐ 27'48''N, 102๐ 09'36''E

06๐ 27'30''N, 102๐ 10'00''E

06๐ 14'30''N, 102๐ 05'36''E

ประกาศเขตเศรษฐกิิจจำเพาะ

ของราชอาณาจัักรไทยด้้านอ่่าวไทย 

ส่่วนที่่�ประชิิดกัับเขตเศรษฐกิิจ

จำเพาะของประเทศมาเลเซีีย 

ประกาศ ณ วัันที่่� 

16 กุุมภาพัันธ์์ พ.ศ.2531

ประกาศเขตเศรษฐกิิจจำเพาะ

ของราชอาณาจัักรไทยด้้านอ่่าวไทย

ส่่วนที่่�ประชิิดกัับเขตเศรษฐกิิจจำเพาะ

ของประเทศมาเลเซีีย, 2531, เล่่ม 105
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ตารางที่่� 4	พิิกััดเขตความรัับผิิดชอบในการค้้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยานประสบภััยของประเทศไทย 

ลำดัับ
พิิกััด

ละติิจููด, ลองติิจููด
การอ้้างอิิง ที่่�มาเอกสารอ้้างอิิง

1 6๐ 25'22.0"N, 100๐ 07'15.4"E พิิกััดบริิเวณชายแดนไทย/มาเลเซีีย             

หลัักเขตแดนที่่� B/1

ชายฝั่่�งทะเลอัันดามััน

หนัังสืือกรมแผนที่่�ทหาร

ที่่� กห 0314/380 

ลงวัันที่่� 7 มีีนาคม พ.ศ.2565

2 พิิกััดท่ี่�อยู่่�ระหว่่างพื้้�นที่่�ชายแดนไทย/

มาเลเซีีย บริิเวณเกาะตะรุุเตา

และเกาะลัังกาวีี

สนธิิสััญญาระหว่่างราชอาณาจัักรไทย

และมาเลเซีีย เกี่่�ยวกัับการแบ่่งเขต

ทะเลอาณาเขตของประเทศทั้้�งสอง 

ลงนามเมื่่�อวัันที่่� 

24 ตุุลาคม พ.ศ.2522

หนัังสืือกระทรวงการต่่างประเทศ

ที่่� กต 0803/236 

ลงวัันที่่� 30 พฤษภาคม พ.ศ.2565

3-4

5-6

7-8

9-10

11-12

13-14

15-16

17-18

19-20

21-22

23-24

25-26

27-28

29

06๐ 28'30''N, 099๐ 39'12''E,

06๐ 30'12''N, 099๐ 33'24''E

06๐ 28'54''N, 099๐ 30'42''E,

06๐ 18'24''N, 099๐ 27'30''E

06๐ 16'18''N, 099๐ 19'18''E,

06๐ 18'00''N, 099๐ 06'42''E

05๐ 57'00''N, 098๐ 01'30''E,

06๐ 21'48''N, 097๐ 54'00''E

07๐ 05'48''N, 096๐ 36'30''E, 

07๐ 46'06''N, 095๐ 33'06''E

07๐ 47'00''N, 095๐ 31'48''E,

07๐ 48'00''N, 095๐ 32'48''E

07๐ 57'30''N, 095๐ 41'48''E,

08๐ 09'54''N, 095๐ 39'16''E

08๐ 13'47''N, 095๐ 39'11''E, 

08๐ 45'11''N, 095๐ 37'42''E

08๐ 48'04''N, 095๐ 37'40''E, 

09๐ 17'18''N, 095๐ 36'31''E

09๐ 38'00''N, 095๐ 35'25''E, 

09๐ 45'30''N, 096๐ 29'35''E

09๐ 40'35''N, 097๐ 26'36''E,

09๐ 37'24''N, 097๐ 37'36''E

09๐ 36'02''N, 097๐ 43'29''E, 

09๐ 35'39''N, 097๐ 45'29''E

09๐ 34'54''N, 097๐ 51'12''E, 

09๐ 34'29''N, 097๐ 52'10''E

09๐ 32'15''N, 097๐ 56'20''E

ประกาศเขตเศรษฐกิิจจำเพาะ

ของราชอาณาจัักรไทย

ด้้านทะเลอัันดามััน 

ประกาศ ณ วัันที่่� 

18 กรกฎาคม พ.ศ.2531

จำนวน 27 จุุด

ประกาศเขตเศรษฐกิิจจำเพาะ

ของราชอาณาจัักรไทย

ด้้านทะเลอัันดามััน, 

2531, เล่่ม 105
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การเตรีียมความพร้อ้มรองรับัการกำหนดเขตความรับัผิดิชอบ 

ในการค้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยานประสบภััยของ

ประเทศไทยใหม่่

หน่่วยงานรัับผิิดชอบซ่ึ่�งเกี่่�ยวข้้องต้้องเตรีียม 

ความพร้้อมในการดำเนิินการ เมื่่�อมีีการขยายพื้้�นที่่�เขต 

ความรัับผิิดชอบในการค้้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยาน 

ประสบภััยของประเทศไทย ประกอบด้ว้ย หน่ว่ยงานดังัต่อ่ไปนี้้�

1.	ก องทััพเรืือจะต้้องเตรีียมความพร้้อมการจัด 

เตรีียมอากาศยานและเรืือตรวจการณ์ รวมถึึงระบบ 

การติิดต่่อสื่่�อสารให้้ครอบคลุุมพื้้�นท่ี่�เขตความรัับผิิดชอบ 

ในการค้้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยานประสบภััย 

ของประเทศไทย

2.	 บริิษััทวิทยุุการบินแห่่งประเทศไทย จำกััด  

ตรวจสอบขีีดความสามารถในการให้้บริิการจราจรทางอากาศ 

ตามพิิกััดจากมติิที่่�ประชุุมคณะทำงานฯ จะทำให้้มีีพื้้�นที่่�

ในการให้้บริิการมากขึ้้�นทั้้�งฝั่่�งอ่่าวไทยและฝั่่�งอัันดามััน  

นอกเหนืือจากเขตแถลงข่่าวการบิิน (Flight Information 

Region: FIR) รวมทั้้�งข้้อมููลระบบติิดตามอากาศยาน  

(Radar Coverage) และระบบสื่่�อสารทางวิิทยุุ (Radio  

Coverage) บริิษััทวิิทยุุการบิินแห่่งประเทศไทย จำกััด

สามารถให้้บริิการจราจรทางอากาศได้้เฉพาะในพื้้�นที่่� 

เขตแถลงข่่าวการบิน (Bangkok FIR) เท่่านั้้�น และ 

หากจะขยายการให้้บริิการจราจรทางอากาศให้้ครอบคลุุม

เขตพิิกััด SRR ตามมติิที่่�ประชุุมคณะทำงานฯ ก็็จะต้้อง 

เตรีียมความพร้้อมดำเนิินการจัดหาอุุปกรณ์เครื่่�องมืือ 

ในการให้บ้ริกิารและบุุคลากรรองรับัการขยายการให้บ้ริกิาร

จราจรทางอากาศดัังกล่่าว

3.	 สำนัักงานการบินพลเรืือนแห่่งประเทศไทย 

และสำนัักงานคณะกรรมการค้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยาน 

และเรืือที่่�ประสบภััยพิิจารณาเตรีียมการจััดทำบัันทึึก 

ข้้อตกลง (Memorandum of Agreement: MOA)  

ที่่�ยัังไม่่ได้้จััดทำหรืืออยู่่�ระหว่่างดำเนิินการจัดทำข้้อตกลง

ลำดัับ
พิิกััด

(ละติิจููด, ลองติิจููด)
การอ้้างอิิง ที่่�มาเอกสารอ้้างอิิง

30 พิิกััดบริิเวณชายแดนไทย/

เมีียนมา ฝั่่�งอัันดามััน

1. อนุุสััญญาระหว่่างกษััตริิย์์สยาม

กัับข้้าหลวงใหญ่่แห่่งอิินเดีีย 

ว่่าด้้วยเรื่่�อง กำหนดเขตแดน

บนผืืนแผ่่นดิินใหญ่่ระหว่่าง

ราชอาณาจัักรสยามและมณฑล

ของอัังกฤษ คืือ เทนเนสเซอริิม 

ลงนามเมื่่�อวัันที่่� 8 กุุมภาพัันธ์์ พ.ศ.2411

2. ความตกลงระหว่่างรััฐบาล

แห่่งราชอาณาจัักรไทยกัับรััฐบาล

แห่่งสาธารณรััฐสัังคมนิิยม

แห่่งสหภาพพม่่าว่่าด้้วย

การแบ่่งเขตทางทะเลระหว่่าง

ประเทศทั้้�งสองในทะเลอัันดามััน 

ลงวัันที่่� 25 กรกฎาคม พ.ศ.2523

หนัังสืือกระทรวงการต่่างประเทศ 

ที่่� กต 0803/236 

ลงวัันที่่� 30 พฤษภาคม พ.ศ.2565
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กับัประเทศเพื่่�อนบ้า้นที่่�มีีอาณาเขต และ/หรือื มีีพื้้�นที่่�ค้น้หา 

และช่่วยเหลืือในทะเลประชิิดติิดกัับประเทศไทย ได้้แก่่ 

กััมพููชา เวีียดนาม มาเลเซีีย สิิงคโปร์์ เมีียนมา (และ/ 

หรืืออิินโดนีีเซีีย กัับ อิินเดีีย) เพื่่�อให้้เป็็นไปตามข้้อกำหนด 

ใน Annex 12 Search and Rescue ของ ICAO

บทสรุุป

การพิจารณากำหนดเขตความรัับผิิดชอบในการ 

ค้น้หาและช่่วยเหลืืออากาศยานประสบภัยัของประเทศไทย  

จะต้้องยึึดถือการรัักษาความมั่่�นคงของชาติิ การรัักษา 

ผลประโยชน์ของชาติิทางทะเลและการรักัษาประโยชน์ทาง

เศรษฐกิิจของประเทศเป็็นหลััก โดยพิิจารณาตามขอบเขต 

ในการพิิจารณากำหนดเขตความรัับผิิดชอบในการค้้นหา 

และช่่วยเหลืืออากาศยานประสบภััยของประเทศไทย 

ตลอดจนกฎหมาย ระเบีียบข้้อกำหนดที่่�เกี่่�ยวข้้อง เช่่น  

1) มติิคณะรััฐมนตรีี เมื่่�อวัันท่ี่� 17 เมษายน พ.ศ.2562  

2) ข้้อมููลพิิกััดแผนการค้้นหาและช่่วยเหลืืออากาศยาน 

ประสบภััยแห่่งชาติิ พ.ศ.2564 3) ข้้อมููล BANGKOK FIR  

และ BANGKOK SRR ที่่�ระบุุในเอกสารของ ICAO  

ที่่�ระบุุในเอกสารการประชุุม The Ninth Meeting of  

the APANPIRG ATM Sub-Group (ATM/SG/9)  

ระหว่่างวัันที่่� 1-5 พฤศจิิกายน พ.ศ.2564 4) เอกสาร

แถลงข่่าวการบิิน (Aeronautical Information  

Publication: AIP) 5) ประกาศเขตเศรษฐกิิจจำเพาะ 

ของราชอาณาจัักรไทย เมื่่�อวัันที่่� 23 กุุมภาพัันธ์์ พ.ศ.2524  

(2524) 6) ประกาศเขตเศรษฐกิิจจำเพาะของราช

อาณาจัักรไทยด้้านอ่่าวไทยส่่วนที่่�ประชิิดกับเขตเศรษฐกิิจ 

จำเพาะของประเทศมาเลเซีีย เมื่่�อวัันที่่� 18 กุุมภาพัันธ์์  

พ.ศ.2531 (2531) 7) ประกาศเขตเศรษฐกิิจจำเพาะ 

ของราชอาณาจักัรไทย ฯลฯ ให้ส้อดคล้อ้งกับัตามมาตรฐาน 

และข้อ้พึึงปฏิบิัตัิสิากล ภาคผนวก 12 แห่่งอนุุสัญัญาว่่าด้ว้ย 

การบิินพลเรืือนระหว่่างประเทศ (Annex 12 to the  

Convention on International Civil Aviation) 

ทั้้� งนี้้�  การพิจารณาเขตรัับผิิดชอบการค้นหา 

และช่่วยเหลืืออากาศยานประสบภััยของประเทศไทย  

จะต้้องพิิจารณาถึึงการเตรีียมความพร้้อมรองรัับทั้้�งระบบ

การติิดต่อสื่่�อสารที่่�ครอบคลุุมทุุกพื้้�นที่่�การรัับแจ้้งเหตุุ 

อย่า่งมีีประสิทิธิภิาพและการประสานการปฏิบิัตัิกิารค้น้หา 

และช่่วยเหลืือที่่�เหมาะสมรวมทั้้�งต้้องคำนึึงถึึงขีีดความ

สามารถของอากาศยานหรืือเรืือตรวจการณ์ตลอดจน

ความสามารถในการติิดต่่อสื่่�อสารในการค้้นหาและ 

ช่่วยเหลืือผู้้�ประสบภััยของหน่่วยค้้นหาและช่่วยเหลืือ  

(SRU) เพื่่�อให้้ประเทศไทยมีีความพร้้อมรองรัับการค้นหา

และช่่วยเหลืืออากาศยานประสบภััยของประเทศไทยได้้

อย่่างมีีประสิิทธิิภาพเป็็นไปตามมาตรฐานขององค์์การ 

การบิินพลเรืือนระหว่่างประเทศ (ICAO) และสามารถ 

ช่่วยเหลืือผู้้�ประสบภััยได้้อย่่างรวดเร็็วทัันสถานการณ์์
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