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พระนิพนธ์ “เที่ยวตามทางรถไฟ” : ประวัติศาสตร์การท่องเที่ยวของเมืองไทย 
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สมเด็จพระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระยาดํารงราชานุภาพ 
พระบิดาแห่งประวัติศาสตร์ไทยและบุคคลสําคัญของโลก 

๑ นักอักษรศาสตร์ปฏิบัติการ สํานักวรรณกรรมและประวัติศาสตร์ กรมศิลปากร 



๘ วารสารวิชาการหอสมุดแห่งชาติ 
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เน่ืองในวันดํารงราชานุภาพ วันที่ ๑  ธันวาคม 
พ.ศ. ๒๕๕๖ เวียนมาบรรจบครบอีกวาระหน่ึง  
ชาวไทยต่างน้อมรําลึกถึงพระกรุณาธิคุณของ
สมเด็จพระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระยาดํารง     
ราชานุภาพ ผู้ทรงเป็นปราชญ์แห่งแผ่นดินและเป็น
บุคคลสําคัญของโลก โดยเฉพาะพระอัจฉริยภาพ
ทางด้านประวัติศาสตร์น้ัน ทรงได้รับการยกย่อง   
ในฐานะ “พระบิดาแห่งประวัติศาสตร์ ไทย”      
ดังปรากฏงานพระนิพนธ์ที่ พิมพ์เผยแพร่แล้ว
จํานวนกว่า ๑ ,๐๕๐ เรื่อง ที่ล้วนยังประโยชน์    
ต่อประวัติศาสตร์ไทยเป็นอย่างย่ิง พระนิพนธ์
สําคัญเรื่องหน่ึง ซึ่งเป็นที่รู้จักและมีการศึกษาค้นคว้า
อ้างอิงเป็นหลักฐานทางประวัติศาสตร์การท่องเที่ยว  
  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 

ของเมืองไทย ได้แก่เรื่อง “เที่ยวตามทางรถไฟ" 
การตัดเส้นทางรถไฟเริ่มขึ้นในรัชสมัย

พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาล
ที่ ๕ แห่งกรุงรัตนโกสินทร์ พระองค์มีพระราชดําริ
ให้สร้างทางรถไฟต้ังแต่กรุงเทพฯ ถึงนครราชสีมา
ด้วยทรงเล็งเห็นถึงประโยชน์ในการคมนาคม    
ของราษฎรเป็นสําคัญ จึงมีพระบรมราชโองการ     
เมื่อ พ.ศ. ๒๔๓๔ ปรากฏความใน ราชกิจจา-
นุเบกษา เล่ม ๗ แผ่นที่ ๕๑ วันที่ ๒๓ มีนาคม     
รัตนโกสินทร์ศก ๑๐๙ หน้า ๕๑ เรื่อง “ประกาศ
สร้างรถไฟสยามแต่กรุงเทพฯ ถึงเมืองนครราชสีห์มา” 
ความตอนหน่ึงว่า 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

“…พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว มีพระราชหฤทัยรําพึงถึงเหตุการณ์ซึ่งจะทรงทะนุบํารุง
กรุงสยามให้รุ่งเรืองเจริญไพบูลย์ย่ิงขึ้นไป ทรงพระราชดําริหเห็นว่า การสร้างหนทางรถไฟ   
เดินไปมาในระหว่างหัวเมืองไกล เปนเหตุให้เกิดความเจริญแก่บ้านเมือง ได้เปนอย่างสําคัญ
อันหน่ึงเพราะทางรถไฟ อาจจะชักย่นหนทางหัวเมือง ซึ่งต้ังอยู่ไกลไปมาถึงกันยากให้กลับเปน  
หัวเมืองใกล้ไปมาถึงกันได้โดยสดวกเร็วพลัน การย้ายขนสินค้าไปมาซึ่งเป็นการลําบาก ก็สามารถ
จะย้ายขนไปมาถึงกันได้โดยง่าย ... เปนการเปิดโอกาศให้อาณาประชาราษฎร มีทางต้ังการทํามา 
หากินกว้างขวางออกไป แลทําทรัพย์สมบัติกรุงสยามให้มากมีย่ิงขึ้นด้วย ทั้งเปนคุณประโยชน์ใน
การบังคับบัญชาตรวจตราราชการ บํารุงรักษาพระราชอาณาเขตร ให้ราษฎรอยู่เย็นเปนศุขได้ 
โดยสดวก อาไศรยเหตุทั้งปวงน้ี พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวจึ่งทรงพระราชดําริหพร้อมด้วย
ความคิดท่านเสนาบดี เห็นสมควรจะสร้างทางรถไฟตั้งแต่กรุงเทพฯ ถึงเมืองนครราชสีห์มา  
เปนสายแรก...” 
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 ต่อมาในวันที่ ๙ มีนาคม พ.ศ. ๒๔๓๔ 
พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว เสด็จ
พระราชดําเนินพร้อมด้วยสมเด็จพระบรมโอรสา-   
ธิราช เจ้าฟ้ามหาวชิราวุธ สยามมกุฎราชกุมาร      
( ต่อมาคือพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว )  
ไปทรงประกอบพระราชพิธีกระทําพระฤกษ์หลั่งนํ้า
บนเหนือแผ่นดินที่จะขุดสร้างทางรถไฟ  

ก า รส ร้ า ง ท า ง ร ถ ไฟส ายก รุ ง เ ทพฯ         
ถึงนครราชสีมาได้ดําเนินการเป็นระยะๆ โดยมิได้
สร้างสําเร็จตลอดสายในคราวเดียวกัน เส้นทาง
ระยะแรกท่ีสร้างเสร็จและเปิดการเดินรถได้ ได้แก่ 
เส้นทางจากกรุงเทพฯ ถึงพระนครศรีอยุธยา      
รวมระยะทาง ๗๑ กิโลเมตร โดยในวันที่  ๒๖  มีนาคม  
พ.ศ. ๒๔๓๙ พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้า
เจ้าอยู่หัวและสมเด็จพระศรีพัชรินทราบรมราชินีนาถ 
เสด็จฯ ไปทรงเปิดการเดินรถไฟหลวงสายแรก      
ในสยาม และประทับรถไฟพระที่ น่ังออกจาก
กรุงเทพฯ ไปยังพระนครศรีอยุธยาเป็นปฐมฤกษ์ 
ต่อจากน้ันในวันที่ ๒๘ มีนาคม พ.ศ.๒๔๓๙ จึงเปิด
เส้นทางรถไฟให้ประชาชนได้สัญจรไปมา เส้นทาง
รถไฟสายกรุงเทพฯ – นครราชสีมา ก่อสร้างสําเร็จ
เสร็จสิ้นและเปิดการเดินรถตลอดเส้นทาง เมื่อวันที่ 
๒๑ ธันวาคม พ.ศ. ๒๔๔๓ ต่อจากน้ันจึงเร่ิมมีการ
ก่อสร้างทางรถไฟสายเหนือ ซึ่งดําเนินการก่อสร้าง
เ ป็นระยะๆ  เ ช่น เ ดี ยว กับสายกรุ ง เทพฯ  – 
นครราชสีมา โดยสร้างแยกจากสถานีบ้านภาชี 
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ขึ้นไปยังสถานีลพบุรี 
นครสวรร ค์  พิจิ ตร  พิษณุ โลกและ อุตร ดิตถ์
ตามลําดับ เริ่มมีการเปิดใช้เส้นทางรถไฟกรุงเทพฯ 
ถึงสถานีบ้านดารา จังหวัดอุตรดิตถ์ เมื่อวันที่ ๑๑ 
พฤศจิกายน พ.ศ. ๒๔๕๑  

ในส่วนพระนิพนธ์ เรื่อง “เที่ยวตามทาง 

รถไฟ” น้ัน สมเด็จฯ กรมพระยาดํารงราชานุภาพ
ทรงพระนิพนธ์ไ ว้ เ ป็นตอนๆ  รวม  ๑๐  ตอน         
มีเน้ือหาเรื่องราวที่เก่ียวข้องกับเมืองและสถานที่
สํ า คั ญที่ เ ส้ นท า ง ร ถ ไฟส าย เห นื อและส าย
ตะวันออกเฉียงเหนือตัดผ่าน  เส้นทางรถไฟ     
สายเหนือ ได้แก่ บางปะอิน พระนครศรีอยุธยา     
พระพุทธบาท ลพบุรี นครสวรรค์ พิจิตร พิษณุโลก
และอุตรดิตถ์ ส่วนเส้นทางรถไฟสายตะวันออก 
เฉียงเหนือ ได้แก่ เส้นทางที่แยกออกจากสายเหนือ
ที่ชุมทางบ้านภาชีในเขตพระนครศรีอยุธยา ไปยัง
สระบุรี และสุดเส้นทางที่นครราชสีมา  
 อน่ึง มีข้อสังเกตว่า เน้ือหาในแต่ละตอน
ของเรื่องเที่ยวตามทางรถไฟ น้ัน สมเด็จฯ กรมพระยา
ดํารงราชานุภาพมิได้ทรงระบุวันเดือนปีที่ทรง
นิพนธ์ไ ว้  แต่หากพิจารณาจากหลักฐานทาง
ประวัติศาสตร์อ่ืนๆ แล้ว สันนิษฐานว่า น่าจะทรง
นิพนธ์หลัง พ.ศ. ๒๔๓๙ เน่ืองจากเป็นปีที่กรม
รถไฟเร่ิมเปิดการเดินรถไฟหลวงสายแรกในสยาม 
ช่ือสายกรุงเทพฯ  – นครราชสีมา ระยะแรก 
เส้นทางกรุงเทพฯ – พระนครศรีอยุธยา เมื่อวันที่ 
๒๘ มีนาคม พ.ศ. ๒๔๓๙ และนิพนธ์อีกหลายตอน
ถึงเมืองอุตรดิตถ์ ซึ่งเป็นสถานีปลายทางสายเหนือ
ที่ทรงนิพนธ์ไว้ 
 ส่ ว น เ ส้ น ท า ง ร ถ ไ ฟส า ยต ะ วั น ออก      
เฉียงเหนือ มี ๒ ตอน คือ เมืองสระบุรี และเมือง
นครราชสีมา เน้ือหาของเมืองสระบุรีระบุให้เห็นว่า
ทรงพระนิพนธ์ขึ้นในรัชสมัยพระบาทสมเด็จ    
พระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว  รัชกาลที่ ๖ และทรง        
มอบให้แก่กรมรถไฟจัดพิมพ์เป็นที่ระลึกในครั้งที่
พ ระบาทสม เ ด็ จพระมง กุฎ เกล้ า เ จ้ า อ ยู่หั ว        
เสด็จพระราชดําเนินโดยทางรถไฟสายตะวันออก 
เฉียงเหนือไปยังนครราชสีมาเมื่อ พ.ศ. ๒๔๖๔       
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มีข้อความปรากฏบนปกหลังหนังสือเรื่อง โคราช 
จากน่าต่างรถไฟ ความว่า 
   
 
 
 
 
 
 
 
 

ส่วนเมืองนครราชสีมาน้ัน ยังไม่สามารถ
สรุปได้แน่ชัดถึงปีที่ทรงพระนิพนธ์ แต่น่าจะทรง
พระนิพนธ์หลัง พ.ศ. ๒๔๔๓ ซึ่งเป็นปีที่เปิดเส้นทาง 
เดินรถไฟตลอดสายกรุงเทพฯ – นครราชสีมา 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

พระนิพนธ์เรื่องเท่ียวตามทางรถไฟซึ่งมี
เ น้ือหารวม  ๑๐  ตอนนั้น  ไม่ ไ ด้มี เ น้ือความที่
ต่อเน่ืองกัน เพราะไม่ได้ทรงพระนิพนธ์ในคราว
เดียวกัน แต่ละตอนจึงมีเอกลักษณ์เฉพาะ และมี
ความเป็นอัตลักษณ์ที่ น่าสนใจ ในเ บ้ืองต้นได้
จัดพิมพ์เผยแพร่เรื่องราวความสําคัญของเมือง   
จบเป็นตอนๆ คือ ๑ เมือง ต่อหนังสือ ๑ เล่ม    
และในเวลาต่อมา เริ่มมีการจัดพิมพ์รวมเล่มทั้ง  
๑๐ ตอนเป็นครั้ งแรก ในหนังสือที่ระลึกงาน
ฌาปนกิจศพ นางแพ สุขสุภาและนายสมนึก     
สุขสุภา เมื่ อวันที่   ๑๔  มิถุนายน  พ.ศ. ๒๔๘๔            
นับจากน้ัน ได้มีการพิมพ์ซ้ําต่อมาอีกหลายคร้ัง 

คุณค่าและความสําคัญของหนังสือเรื่อง 
“เที่ยวตามทางรถไฟ” ถือเป็นหลักฐานทางประวัติศาสตร ์

     รถไฟแผ่นดินสยาม  ทีร่ฦกในคราว 
เสด็จพระราชดําเนินโดยทางรถไฟสาย
ตะวันออกเฉียงเหนือ ไปยังนครราชสีมา 
พ.ศ.๒๔๖๔ 

 

นายพลเอก พระเจ้าน้องยาเธอ  
กรมขุนกําแพงเพชรอรรคโยธิน 

   ผู้บัญชาการ 

เท่ียวตามทางรถไฟ ฉบับรวมพิมพ์คร้ังแรก พ.ศ. ๒๔๘๔ 
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ที่สําคัญย่ิง เพราะสมเด็จฯ กรมพระยาดํารงราชา-  
นุภาพ ทรงอธิบายประวัติความเป็นมาหรือตํานาน 
ของเมืองแต่ละแห่ง รวมทั้งความสําคัญของเมือง
และสถานที่สําคัญแต่ละเมืองไว้เป็นสังเขป โดยทรง
ใช้หลักฐานประวัติศาสตร์ ตลอดจนประสบการณ์
ตรงของพระองค์เองที่ได้ทรงพบเห็นสถานที่จริงใน
โอกาสท่ีตามเสด็จพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้า 
เจ้าอยู่หัวในการเสด็จประพาสตามหัวเมืองต่างๆ 
รวมท้ังเมื่อค ร้ังที่พระองค์ทรงดํารงตําแหน่ง
เสนาบดีกระทรวงมหาดไทยก็ได้เสด็จฯ ไปทรง 
ตรวจราชการในมณฑลต่างๆ หลายแห่งด้วย 
 อย่างไรก็ตาม นอกจากผู้ อ่านจะได้รับ
ประโยชน์และความรู้ ในทางประวัติศาสตร์ที่
ปรากฏในหนังสือ “เที่ยวตามทางรถไฟ” แล้ว    
สมเด็จฯ กรมพระยาดํารงราชานุภาพ ยังทรงให้
ความรู้เก่ียวกับสภาพภูมิศาสตร์ของแต่ละเมืองด้วย 
โดยทุกสถานีปลายทางรถไฟจะทรงระบุระยะทาง 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

เป็นหน่วยกิโลเมตรของที ่ตั ้งเมืองน้ัน ๆ ว่าอยู่
ห่างจากกรุงเทพฯ เป็นระยะทางก่ีกิโลเมตร เช่น 
เมืองนครสวรรค์  ก็จะทรงพระนิพนธ์ว่า  
   

 
เมืองสระบุรี ความตอนหน่ึงว่า 
 
 
 
 
 
 

 ที่สําคัญอีกประการหน่ึงคือ ผู้อ่านจะได้
ทราบถึงเส้นทางการคมนาคมในสมัยโบราณ    
ก่อนมีทางรถไฟ กล่าวคือ ในช่วงก่อน พ.ศ. ๒๔๓๙ 

“ ทางรถไฟสายเหนือไปจากกรุงเทพฯ   
๒๕๑ กิโลเมตร ถึงสถานีปากนํ้าโพ...” 

“ รถไฟแผ่นดินสายตะวันออกเฉียงเหนือ 
แยกจากชุมทางบ้านภาชีในเขต
พระนครศรีอยุธยาไปทางสายตะวันออก 
๒๓ กิโลเมตร ถึงตําบลปากเพรียวซึ่งต้ัง
ที่ว่าการจังหวัดสระบุรี เป็นระยะทางแต่
กรุงเทพฯ  ๑๑๓ กิโลเมตร...” 

           พระราชพิธีทรงเปิดทางรถไฟหลวง



๑๒ วารสารวิชาการหอสมุดแห่งชาติ 
ปีท่ี ๑ ฉบับท่ี ๒ กรกฎาคม – ธันวาคม ๒๕๕๖ 
 

การเดินทางจากกรุงเทพไปยังหัวเมืองต่างๆ น้ัน    
มีความยากลําบากเป็นอย่างย่ิง ต้องใช้เรือเป็น
พาหนะหลัก บ้างต้องใช้เกวียน โค ม้า หรือเดินเท้า 
ซึ่งอาจต้องใช้เวลานานเป็นวัน หรือจําต้องพักค้างแรม  
ก่อนที่จะถึงจุดหมายปลายทาง โดยเฉพาะอย่างย่ิง
การเ ดินทางไปยังหัวเมืองในภาคตะวันออก      
เฉียงเหนือ ทั้งน้ีเพราะสภาพภูมิศาสตร์ของภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือมีพ้ืนที่เป็นหุบเขา  และมีเส้นทางที่
สลั บซั บซ้ อน เป็ นต้ นว่ า ก า ร เ ดิ นท า ง ไ ป ยั ง 
นครราชสีมาน้ัน ต้องโดยสารทางเรือไปขึ้นบกที่
สระบุรี แล้วเดินทางผ่านช่องดงพระยาไฟหรือ    
ดงพระยาเย็นเข้าไปกลางพื้นที่ ดังน้ันหัวเมืองใน 
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือก่อนมีทางรถไฟ จึงเสมือน
แยกตัวออกจากส่วนกลาง เพราะมีการติดต่อ
คมนาคมที่ยากลําบาก ราษฎรจําเป็นต้องดํารงชีวิต 
แลกเปลี่ยนสินค้าผ่านทางพ่อค้าคนกลาง  ด้วยเหตุน้ี 
การตัดเส้นทางรถไฟไปยังนครราชสีมา จึงเป็นการ
เปลี่ยนวิถีชีวิตของราษฎรในการติดต่อเปิดรับสิ่ง
ใหม่ๆ จากภายนอก  
  
  
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

นับจากแต่ น้ันมา  กรมรถไฟได้ขยาย
เส้นทางไปยังหัวเมืองเหนือและตะวันออกเฉียงเหนือ
เป็นลําดับ ยังผลให้การคมนาคม การติดต่อสื่อสาร 
การแลกเปลี่ยนสินค้า หรือการไปมาหาสู่ระหว่าง
กันเป็นเรื่องที่สะดวกสบายมากข้ึน 

กล่ า ว ได้ ว่ า  “ เที่ ย วตามทางรถ ไฟ” 
น ับ เ ป ็น เ อกส า รสํ า ค ัญทา งประ ว ัต ิศ า สต ร์     
การท่องเที่ยวเรื่องหน่ึง ซึ่งเป็นผลมาจากพระดําริ
และพระอุปนิสัยที่โปรดการท่องเท่ียวและการ
ค้นคว้าเรื่องราวต่างๆ ของสมเด็จฯ กรมพระยา
ดํารงราชานุภาพ ทั้งน้ีเพราะพระองค์ได้ทรงบันทึก
สิ่งที่ทรงพบเห็นหรือเหตุการณ์ต่างๆ อันสะท้อนถึง
สภาพชีวิตความเป็นอยู่ของราษฎร  ในด้านการเมือง 
เศรษฐกิจ สังคม ตลอดจนวัฒนธรรม ขนบธรรมเนียม 
ประเพณีของแต่ละท้องถิ่ น ไ ว้ ในพระนิพนธ์      
ด้วยเหตุน้ี พระนิพนธ์ “เที่ยวตามทางรถไฟ” จึงเป็น
เอกสารประวัติศาสตร์ที่ทรงคุณค่า และยังประโยชน์
ในการค้นคว้าอ้างอิงแก่อนุชนรุ่นหลังสืบมาจนถึง
ทุกวันน้ี  
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