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บทคัดย่อ 

การวิจัยเรื่องการจราจรทางน ้าของกรุงเทพ 
มหานครมีวัตถุประสงค์เพ่ือ 1). ศึกษาทางเลือกใหม่
ในการจราจรทางน ้าของชาวกรุงเทพมหานครและ
ความเป็นธรรมชาติของเมืองแห่งสายน ้าทั งในอดีต
และปัจจุบัน 2). ศึกษาถึงความเชื่อมโยงในเชิง
นโยบายของรัฐและความพร้อมที่จะด้าเนินการให้
การจราจรทางน ้าเป็นไปเพ่ือส่งเสริมเศรษฐกิจการ
ท่องเทียว การอนุรักษ์ศิลปวัฒนธรรม  และสิ่ ง 
แวดล้อม 3). น้าเสนอผลการวิจัยต่อหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องได้ทราบถึงประโยชน์ที่จะน้าไปพัฒนาและ
ปรับปรุงการจราจรทางน ้าของกรุงเทพมหานครให้
บรรลุผลส้าเร็จต่อไป 

ผลการวิจัยพบว่าเส้นทางน ้าเพ่ือการคมนาคม
ขนส่งในกรุงเทพมหานครไม่ใช่เป็นเรื่องเฟ้อฝันถ้า
หากมองย้อนอดีตของเมืองบางกอกเมื่อ 235 ปีก่อน
ก็จะเห็นสิ่งมหัศจรรย์ของชุมชนแห่งนี ที่ มีเส้นทาง
น ้าเพ่ือการจราจรของผู้คนเป็นหลัก การที่จะท้าให้
กรุงเทพมหานครกลับมาเป็นเวนิสตะวันออกได้ดัง
ฝันนั น การวิจัยนี มีผู้เชี่ยวชาญจ้านวน 26 คนได้ให้
ข้อมูลส้าคัญในด้านต่างๆที่เกี่ยวกับการพัฒนาด้าน
เศรษฐกิจ สังคม  การเมืองการขนส่ง และศิลป 
วัฒนธรรม จากการเติบโตของเมือง และการเพ่ิมขึ น

ของจ้านวนประชากรจนกลายเป็นเมืองขนาดใหญ่
ได้ชี ให้เห็นถึงความจ้าเป็นที่จะต้องพัฒนา ปรับปรุง 
การจราจรทางน ้าของกรุงเทพมหานครให้เป็นอีก
ทางเลือกหนึ่งของชาวเมืองในอนาคต 
 
ค้าส้าคัญ: การจราจรทางน ้า  กรุงเทพเมืองเวนิส  
เส้นทางน ้ากับเมืองบางกอก 
 
Abstract 

The main objectives of “Water traffic in 
Bangkok metropolitan administration” were 
threefold; 1) to study the new way of water 
traffic of Bangkok population and the natural 
city of river, both past and present; 2) to 
study on the link of the state policy and 
readiness to take action of the water traffic 
in order to promote tourism, cultural and 
environment; 3) to present research’s 
results to the agencies know the advantage 
to the development and improvement of 
water traffic of Bangkok achieve success. 

The result showed that water traffic      
in the    canal of    Bangkok     Metropolitan 
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Administration was not the dream. In fact, 
we could look back about 235 years ago, we 
would see the wonders of this community 
that people traveled by boat as main water 
traffic. The 26 specialists who gave 
important information of economic, social, 
political, transportation and cultural, were 
selected as the sample for this research to 
find how to bring Bangkok Metropolitan 
Administration back to be East Vanice. From 
the growth of the city and increase of 
population has become a large city which 
indicated the need to improve of water 
traffic for another option to people in the 
future.  
 
Keywords: water traffic, East Vanice, the 
canal in Bangkok 
 
บทน้า  

การจราจรทางน ้าความจริงในอดีตของเมือง
บางกอกกับความฝันที่ ใกล้ความเป็นจริ ง ของ
กรุงเทพมหานคร เมื่อมหานครแห่งการสัญจรทาง
น ้าทั่วโลกได้รับการยอมรับและมีชื่อเสี่ยงกลายเป็น
แหล่งท่องเที่ยวที่ ได้รับความนิยมสูง อาทิ เช่น 
เมืองเวนิสต้นแบบเมืองน ้าอันงดงามของประเทศ
อิตาลี  เป็นมหานครเมืองน ้ าที่ สวยสดงดงาม 
บ้านเมืองตั งอยู่บนเกาะ 117 เกาะ ล้อมรอบด้วย
คลอง 177 สายการเดินทางภายเมืองเวนิสใช้เรือ
และการเดินเท้าเป็นหลัก โดยจะมีทางรถไฟและ

ถนนรถวิ่งอยู่ทางด้านเหนือของเมืองเท่านั น การ
สัญจรในคลองของเมืองเวนิสมีทั งเรือโดยสาร 
(vaporetti)และเรือท่องเที่ยว (Gondola) ในขณะที่ 
กรุงลอนดอน ประเทศอังกฤษเป็นมหานครหนึ่งที่มี
การบูรณาการระบบการขนส่งทางน ้าและทางบก
เข้าด้วยกัน โดยใช้เส้นทางเรือโดยสารมาเติมเต็ม
ระบบขนส่งมวลชน ในพื นที่ที่รถไฟหรือเรือรถยนต์
ไม่สามารถเข้าถึงหรือมีปริมาณการจราจรติดขัด 
ส้าหรับ กรุงอัมสเตอร์ดัม ประเทศเนเธอร์แลนด์เป็น
เมืองหนึ่งที่มีโครงข่ายคลองโยงใยเป็นใยแมงมุม 
โดยแบ่งกรุงอัมสเตอร์ดัมเป็นเกาะเล็กๆ ประมาณ 
90 เกาะมีสะพานเชื่อมเกาะต่างๆเหล่านี เข้าด้วยกัน 
ซึ่งคลองต่างๆเหล่านี เคยเป็นเส้นทางสัญจรหลัก แต่
ปัจจุบันใช้เป็นเส้นทางการขนส่งสินค้าและเส้นทาง
ล่องเรือท่องเที่ยวชมความสวยงามของเมืองมากกว่า
เป็นเส้นทางเรือโดยสาร ในขณะที่ เมืองโอซากา 
ประเทศญี่ปี่น มีเรือโดยสารสายกัปตัน (Captain 
Line)  ที่ เ ดิ น เ รื อ ร ะหว่ า ง พิ พิ ธ ภั ณ ฑ์ สั ต ว์ น ้ า  
Kaiyukan กับ Universal City Port และ Dream 
Shuttle ที่ ล่ อ ง ร ะหว่ า ง  Nanko Ferry Port – 
Universal City Port ซึ่ ง ทั ง เ ส้ น ท า ง ส า ม า รถ
เชื่อมต่อกับสถานที่ท่องเที่ยวที่ส้าคัญและในระบบ
ขนส่งมวลชนอื่นๆ อาทิ รถไฟ ได้อย่างสะดวกสบาย 
ส่วนกรุงปารีส ประเทศฝรั่งเศส เป็นอีกเมืองหนึ่งที่มี
การสัญจรทางน ้าผ่านจุดส้าคัญของเมือง ไม่ว่าจะ
เป็ นหอไอ เฟล  ประตู ชั ย  พิ พิ ธภัณฑ์ออร์ แช 
พิพิธภัณฑ์ลูฟวร์ และย่านส้าคัญต่างๆ เรือโดยสารมี
หลังคาเป็นกระจกท้าให้สามารถชมทัศนียภาพอัน
สวยงามในเมืองระหว่างเดินทาง จึงได้รับความนิยม
จากนักท่องเที่ยวเป็นจ้านวนมาก 
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เมืองบางกอกเมื่อประมาณ 200 ปีเศษ ด้วยวิถี
ชีวิตของชาวสยามผูกพันกับสายน ้ามาแต่อดีตกาล 
การสร้างบ้านแปงเมืองของผู้น้าอาณาจักร นับ
เนื่องจากสุโขทัย อยุธยา ธนบุรีจวบจนรัตนโกสินทร์
หรือเมืองหลวงของไทยปัจจุบันนี เคยมีสิ่งมหัศจรรย์
ข อ งชุ ม ชนแห่ งนี ด้ ว ย วิ ถี ชี วิ ต ขอ งชา ว เมื อ ง  
กรุงเทพมหานครความเป็นอยู่ สภาพสังคม และ
สถาปัตยกรรมริมน ้างดงามที่เรียงรายอยู่ริมฝั่งแม่น ้า
เจ้าพระยาและล้าคลองต่างที่ขุดขึ นตั งแต่ครั งสร้าง
บ้านแปงเมือง กอปรกับการใช้เรือเป็นพาหนะหลัก
ในการสัญจร ท้าให้กรุงเทพมหานคร ได้รับสมญา
นามจากชาวตะวันตกว่าเป็น “เวนิสแห่งตะวันออก” 
จากหนังสือการเดินทางรอบโลก ตอนประเทศสยาม 
กอง เดอ โบวัวร์ (พ.ศ.2410) ได้บัทึกไว้ดังนี  “.....
พอพ้นโค้งน ้า เราก็สามารถเห็นเมืองบางกอกได้ทั ง
เมืองข้าพเจ้าไม่คิดว่าจะมีทิวทัศน์ใดจะยิ่งใหญ่และ
น่าประทับใจมากกว่านี ในโลก ความสวยงามของ
เมืองเวนิสแห่งเอเชียนี  กระจายอยู่บนพื นที่กว่า 8 
ไมล์ ล้าน ้าที่ไหลผ่านกว้างและสง่างาม มีเรือขนาด
ใหญ่ทอดสมออยู่เป็นจ้านวนกว่าหกสิบล้า ทั งสองฝั่ง
แม่น ้าเรียงรายไปด้วยเรือนแพจ้านวนเป็นพันๆ หลัง
...” 

ความงามของทัศนียภาพ สถาปัตยกรรมอัน
งามสง่าที่ตั งตระหง่านอยู่ริมแม่น ้าเจ้าพระยา และ
วิถีชีวิตที่ผูกพันกับสายน ้า ทั งด้านการใช้เป็นเส้นทาง
สัญจร ด้านการใช้น ้าเพ่ือการอุปโภคบริโภค รวมถึง
การใช้เป็นที่ตั งบ้านเรือน สร้างความประทับใจให้แก่
ผู้พบเห็นอย่างมิรู้เลือน ท้าให้ “บางกอก” หรือ
กรุงเทพมหานคร เมื่อวันวานได้รับการขนานนาม
จากชาวตะวันตกว่าเป็น “เวนิสตะวันออก”ในเวลา

นั น แต่ในกาลต่อมาความเจริญเติบโตของเมืองใน
ทุกๆด้าน การเพ่ิมขึ นของจ้านวนประชากรใน
กรุงเทพมหานครจากชุมชนเล็กๆในอดีตกลายเป็น
ชุมชนเมืองขนาดใหญ่จากเมืองแห่งสายน ้ากลายมา
เ ป็ น เ มื อ ง ค รึ่ ง บ ก ค รึ่ ง น ้ า  ใ น ฤ ดู น ้ า ห ล า ก 
กรุงเทพมหานครจะถูกน ้าท่วมขัง ในยามปกติก็จะมี
ปัญหาการจราจรคับคั่งติดขันเป็นอย่างมาก มี
เส้นทางน ้ า เหลืออยู่ เ พียงไม่กี่ สายที่ ยั งพอให้
ประชาชนใช้เป็นทางเลือกเพ่ือการเดินอยู่บ้าง แต่ก็
ยังน้อยเกินไปไม่เพียงพอกับความต้องการของ
ประชาชนในปัจจุบันกรุงเทพมหานครกับการสัญจร
ทางน ้าในปัจจุบัน  มีเรือโดยสารเปิดให้บริการทั งใน
แม่น ้าเจ้าพระยา ได้แก่ เรือด่วนเจ้าพระยา เรือยนต์
ข้ามฟาก เรือยนต์เพลาใบจักรยาว และตามล้าคลอง
สายต่างๆ ได้เรีอโดยสารคลองแสนแสบ เรือโดยสาร
คลองพระโขนง และเรือโดยสารคลองบ้านป่า จาก
สถิติของกรมเจ้าท่า กระทรวงคมนาคม จ้านวนผู้
โดยสานทางเรือเพ่ิมขึ นจาก 82 ล้านเที่ยวใน พ.ศ.
2554 เป็น 106 ล้านเที่ยวในปี พ.ศ.2555 โดยใช้
เรือบริการข้ามฟากมากที่สุด รองลงมาคือ เรือ
โดยสารคลองแสนแสบ และเรือด่วนเจ้าพระยา 

ปัญหาที่ส้าคัญของการจราจรบนท้องถนนที่คับ
คั่งในเมืองใหญ่ของกรุงเทพมหานครในปัจจุบัน มี
ความจ้าเป็นที่จะต้องแสวงหาทางออกที่ดีกว่าเป็น
สาเหตุหนึ่งที่ประชาชนหันมาเลือกใช้ระบบขนส่ง
มวลชนมากขึ น เรือโดยสารทางน ้าจึงเป็นทางเลือก
ในการเดินทาง อีกเส้นทางหนึ่ ง  แนวทางการ
พัฒนาการจราจรทางน ้าโดยเรือขนส่งมวลชนใน
คลองฝั่งตะวันออกเพ่ือเชื่อมกับระบบขนส่งทางบก
ได้แก่รถยนต์ รถไฟ รถไฟฟ้าใต้ดิน หรือรถไฟฟ้าบีที
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เอส (2551)มีความสะดวกและรวดเร็ว  ประหยัด มี
ระยะเวลาเดินทางที่แน่นอน สามารถเชื่อมกับระบบ
ขนส่งมวลชนอ่ืน มีความถี่ในการให้บริการสูง และ
อยู่ใกล้ชุมชนและสถานที่ส้าคัญทางเศรษฐกิจและ
สังคมบนเส้นทางน ้ า  เ พ่ือการคมนาคมขนส่ ง
ทางเลือกส้าหรับการแก้ปัญหาจราจรบนท้องถนน
มาใช้เส้นทางน ้าในกรุงเทพมหานคร 

งานวิจัยนี ต้องการค้นหาค้าตอบถึงความเป็นไป 
ได้ในการพัฒนาการจราจรทางน ้าของกรุงเทพมหา 
นครเพ่ือใช้เป็นอีกทางเลือกหนึ่งของประชาชนที่
ประสบปัญหาการจราจรทางบกที่นับวันจะเพ่ิม
ปัญหามากยิ่งขึ นทุกๆ วัน 

 
กรอบแนวความคิดในการวิจัย 

ตัวแปรอิสระ        ตัวแปรตาม 
          
  
  
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 

การขยายตวัทางกายภาพพื นที่เขต

เมืองและการพัฒนาทางเศรษฐกิจการ

เพิ่มจ้านวนประชากร 

การมีสว่นร่วมของประชาชนกบั

การพฒันาการสญัจรทางน า้

อยา่งยัง่ยืน 

การเปลี่ยนแปลงบ้นเมืองยุคจกัรวรรดิ

นิยมตะวันตก การพัฒนาจากเมืองน ้าสู่

เมืองบก 

การเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจและ

สังคม ผังเมืองกับสายน ้ายุคสร้างบ้าน

แปงเมือง 

การวางแผนและการ

น านโยบายไปปฏิบตัิ

คืนชีวิตให้สายน า้ 

การจดัการด้าน

สิ่งแวดล้อมและการ

ใช้ทางน า้กบัการ

พฒันาเศรษฐกิจ 

การใช้ประโยชน์ใน

ที่ดินตามนโยบาย

รัฐบาล การถมคลอง

ให้เป็นถนน 

ภาวะผู้น าและผู้น า

การพฒันาเปิดพืน้ที่

เส้นทางน า้ในการ

คมนาคม 

การจราจรทางน ้า ความเป็น

จริงในอดีตกับความฝันที่ใกล้

ความจริง 

แผนพฒันาเศรษฐกิจ

และสงัคมแหง่ชาต ิ

นโยบายการพัฒนาเส้นทางจราจรทาง

น ้าแผนการฟื้นคืนการเป็นเมืองน ้า 
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จากกรอบแนวคิดการวิจัยได้แสดงให้เห็นตัว
แปรต่างๆที่ส่งผลให้เกิดเงื่อนไขอ่ืนตามมาซึ่งมี
ความสัมพันธ์โดยตรงที่ผู้วิจัยได้ก้าหนดขึ นภายใต้
เงื่อนไขของความน่าจะเป็นและใช้ระเบียบวิธีวิจัยใน
การค้นคว้าแนวคิด ทฤษฎีที่เกี่ยวข้องที่ กล่าวคือ
แนวคิดการพัฒนาเมืองและชุมชนขนาดใหญ่  
แนวคิดด้านผังเมือง การพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม 
แนวคิดด้านการเมืองและการบริหารจัดการเมืองที่
น่าอยู่  ตลอดถึงแนวคิดด้านการมีส่วนร่วมของ
ประชาชน  
 
วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

การวิจัยเรื่องการจราจรทางน ้าในกรุงเทพมหา 
นคร มีวัตถุประสงค์ ดังต่อไปนี  

1. เพ่ือศึกษาทางเลือกใหม่ในการจราจรทางน ้า
ของประชาชนชาวกรุงเทพมหานครและพิจารณาถึง
ความเป็นธรรมชาติทั งในอดีตและปัจจุบันที่พร้อม
จะพัฒนาใชัเป็นเส้นทางจราจรเพ่ือการเดินทางใน
ชีวิตประจ้าวัน 

2.เพ่ือศึกษาถึงความเชื่อมโยงในนโยบายของ
รัฐและความน่าจะเป็นในการด้าเนินการให้การ 
จราจรทางน ้าเป็นการส่งเสริมการท่องเทียว การ
อนุรักษ์ศิลปวัฒนธรรมและสิ่งแวดล้อมในแหล่งน ้า
ของกรุงเทพมหานคร 

3.เพ่ือน้าเสนอผลการวิจัยนี ต่อหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องได้ทราบถึงข้อเสนอแนะเพ่ือประโยชน์ใน
การน้าไปพัฒนาและปรับปรุงในโครงการบรรลุผล
ส้าเร็จ 
 
 

วิธีด้าเนินการวิจัย 
การวิจัยเรื่องการจราจรทางน ้าของคนกรุงเทพ  

มหานครเป็นการวิจัยเชิงคุณภาพซึ่งมีขั นตอนของ
การวิจัยดังนี  

4.1 ขอบเขตของปัญหา   เป็นปัญหาระดับ
นโยบายในการวางแผนเพ่ือปฏิบัติของการปรับปรุง
พัฒนาพื นที่กรุงเทพมหานคร ซึ่ งเกี่ยวข้องกับ 
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ปัญหาด้าน
สิ่งแวดล้อม การบุกรุกและท้าลายแหล่งน ้าธรรม 
ชาติ ส่งผลกระทบถึงปัญหาน ้าท่วมติดตามมาใน
ปัจจุบัน รวมถึงปัญหาการเมือง ปัญหาประชากรที่
เพ่ิมขึ น ปัญหาขาดภาวะผู้น้าในการพัฒนา 

4.2 ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง ประกอบด้วย
ผู้บริหารระดับสูงของกรุงเทพมหานคร นักวิชาการ 
นักธุรกิจ นักการเมือง และผู้น้าชุมชนเป็นผู้เชี่ยว 
ชาญให้ข้อมูลส้าคัญจ้านวน 26 คน 

4.3 เครื่องมือวิจัยใช้แบบสัมภาษณ์เป็นเครื่อง 
มือเพ่ือการสัมภาษณ์เชิงลึก (In-deptinterview 
Semii structures) ด้วยค้าถามกึ่งโครงสร้างเพ่ือใช้
ในการสัมภาษณ์ผู้ให้ข้อมูลส้าคัญเชิงลึก 

4.4 วิธีการเก็บข้อมูลจากการสัมภาษณ์เชิงลึก
ด้วยค้าถามกึ่งโครงสร้าง (In-deptinterviewSemi 
structures)โดยผู้วิจัยได้ด้วยตนเอง และเก็บข้อมูล
โดยวิธีค้นคว้าจากเอกสารวิชาการท่ีเกี่ยวข้องกับการ
พัฒนาการของกรุงเทพมหานครจากเมืองน ้ามาสู่
เมืองบกในปัจจุบันและข้อมูลโดยการสัมภาษณ์
ผู้ เชี่ ยวชาญจ้านวน 26 คนจากผู้บริหารของ
กรุงเทพมหานคร นักวิชาการ นักธุรกิจ นักการเมือง 
และผู้น้าชุมชนและการสนทนากลุ่มของผู้น้าชุมชน
ในพื นที่ที่มีการจราจรทางน ้าของกรุงเทพมหานคร  
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4.5 การวิเคราะห์ข้อมูล เป็นการวิเคราะห์ข้อ 
มูลเชิงคุณภาพที่ได้จากการสัมภาษณ์เชิงลึก และ
การสนทนากลุ่ม ในเชิงพรรณนาความข้อมูลจาก
การให้สัมภาษณ์และเรียบเรียงล้าดับตามประเด็น
ค้าถาม ท้าความเข้าใจในบริบทของขอบเขตการ
วิจัยและพฤติกรรมในกลุ่มตัวอย่างในการค้นหา
ประเด็นปัญหาจุดเน้น ( focus) คือปัญหาการ
เดินทางในการจราจรของประชาชนชาวกรุงเทพ 
มหานครที่ประสบความเดือดร้อนอันเนื่องมาจา
การจราจรบนท้องถนนที่ติดขัดหนาแน่นเต็มไปด้วย
ยานพาหะทีไ่ม่สอดคล้องกับเส้นทางในการคมนาคม
ขนส่งการแสวงหาทางเลือกใหม่เพ่ือแก้ไขปัญหาซึ่ง
เป็นเรื่องธรรมชาติที่มนุษย์จะต้องคิดค้นต่อสู้เพ่ือให้
ได้มาซึ่งสิ่งที่ดีกว่าในการใช้กระบวนทัศน์ทางเลือก
ของการวิจัยเป็นกระบวนทัศน์ทางเลือกตามแนวคิด
หลั งปฏิฐานนิยม (postpositivism) คือ เห็นว่ า 
ความจริงและความรู้ตามข้อเท็จจริงที่ได้ค้นพบ ล้วน
เป็นสิ่งที่ถูกสร้างขึ น เป็นภาพสร้าง (construct) 
ความจริง/ความรู้จึงไม่ได้มีเพียงหนึ่งเดียว แต่มี
ความหลากหลาย ขึ นอยู่กับบุคคลและบริบท ดังนั น
จึงมีลักษณะจ้าเพาะเจาะจง  
 
สรุปผลการวิจัย 

 การวิจัยเรื่องการจราจรทางน ้าของกรุงเทพ 
มหานคร มีวัตถุประสงคด์ังต่อไปนี  

 1. เพ่ือศึกษาทางเลือกใหม่ในการจราจรทาง
น ้าของชาวกรุงเทพมหานครและความเป็นธรรมชาติ
ของเมืองแห่งสายน ้าทั งในอดีตและปัจจุบัน 

 2. เพ่ือศึกษาถึงความเชื่อมโยงในเชิงนโยบาย
ของรัฐและความพร้อมที่จะด้าเนินการให้การจราจร

ทางน ้าเป็นไปเพ่ือส่งเสริมเศรษฐกิจการท่องเทียว 
การอนุรักษ์ศิลปวัฒนธรรมและสิ่งแวดล้อม 

 3. เพ่ือน้าเสนอผลการวิจัยต่อหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องได้ทราบถึงประโยชน์ที่จะน้าไปพัฒนาและ
ปรับปรุงการจราจรทางน ้าของกรุงเทพมหานครให้
บรรลุผลส้าเร็จต่อไป 

ผลการวิจัยพบว่า 
1. การจราจรทางน ้าของชาวกรุงเทพมหานคร

มีความเป็นไปได้สูงซึ่งขึ นอยู่นโยบายของรัฐที่จะ
ผลักดันให้มีการปรับปรุงและพัฒนาให้เส้นทางน ้าที่
มีอยู่ก่อนแล้วตามธรรมชาติกลับมาเป็นเมืองแห่ง
สายน ้าเหมือนในอดีตที่ได้ชื่อว่าเวนิสตะวันออก 

2. ความเชื่อมโยงของนโยบายของรัฐและ
ปัญหาต่างๆในแต่ละด้าน เช่นปัญหาสิ่งแวดล้อม 
ปัญหาน ้าท่วม ปัญหาการขยายตัวของเมืองอย่าง
รวดเร็ว กับความจ้าเป็นที่จะต้องด้าเนินการให้การ 
จราจรทางน ้าได้รับการพัฒนาให้ดีขึ น เป็นปัจจัยที่
จะช่วยแก้ปัญหาดังกล่าวและช่วยส่งเสริมเศรษฐกิจ
การท่องเทียว การอนุรักษ์ศิลปวัฒนธรรมและสิ่ง 
แวดล้อมของกรุงเทพมหานครให้เป็นเมืองที่น่าอยู่ 

3. หน่วยงานที่เกี่ยวข้องและรับผิดชอบโดยตรง
คือกรุงเทพมหานครในฐานะเป็นองค์กรปกครอง
ส่วนท้องถิ่นท่ีมีลักษณะพิเศษได้ทราบถึงประโยชน์ที่
จะน้าไปพัฒนาและปรับปรุงการจราจรทางน ้าของ
กรุ ง เทพมหานครให้ เ พ่ือ เกิ ดการ พัฒนา เป็ น
เอกลักษณ์ท่ีได้รับการยอมรับในระดับสากล 

ซึ่งหาพิจารณาถึงเส้นทางน ้าตามธรรมชาติเพ่ือ
การคมนาคมขนส่งในกรุงเทพมหานครไม่ใช่เป็น
เรื่องเฟ้อฝันถ้าหากมองย้อนอดีตของเมืองบางกอก
ในสมัยกรุงศรีอยุธยาเป็นราชธานีก็จะพบว่าชุมชน
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เมืองบางกอกแห่งนี ที่ มีเส้นทางน ้าเพ่ือการจราจร
ของผู้คนเป็นหลัก เป็นเมืองหน้าด่านที่มีการเดินทาง
ติดต่อกันของชาวเมืองเองและการติดต่อกับ
ต่างประเทศเพ่ือสร้างสัมพันธไมตรีและการค้าขาย 
การที่จะท้าให้กรุงเทพมหานครกลับมาเป็นเวนิส
ตะวันออกได้ดังฝันนั นย่อมท้าให้เกิดการพัฒนาทั ง
ด้านเศรษฐกิจ สังคม  การเมืองการขนส่ง และศิลป 
วัฒนธรรม ควบคู่กันไปผลการวิจัยนี ย่อมชี ให้เห็นถึง
ความจ้าเป็นที่จะต้องพัฒนา ปรับปรุง การจราจร
ทางน ้าของกรุงเทพมหานครให้เป็นอีกทางเลือกหนึ่ง
ของชาวเมืองในอนาคต 
 
อภิปรายผล 

นโยบายการบริหารจัดการบ้านเมืองของกรุงเท
มหานครมีความไม่สอดคล้องกับการแก้ไขปัญหา
ด้านการคมนาคมขนส่งของกรุงเทพมหานครเพียง 
พอโดยเฉพาะการพัฒนาการจรทางน ้าในพื นที่ของ
กรุงเทพมหานครกล่าวคือจากการศึกษาข้อมูลทั่วไป
ที่เกี่ยวกับการจราจรทางน ้า มีระบบการจัดท่าเรือที่
ดียังน้อยมากเพ่ิงจะมีโครงการน้าร่องเพียง 5 คลอง 
ได้แก่ 1). คลองภาษีเจริญ เส้นทางจากวัดปากน ้า
ภาษีเจริญ – ท่าเพชรเกษม 69 จ้านวน 16 ท่า 
ระยะทาง 12 กิโลเมตร โดยมีการปรับปรุงท่าเทียบ
เรือในคลองบางกอกใหญ่ 3 ท่า ก่อสร้างใหม่ใน
คลองภาษีเจริญ 15 ท่า รวม 18 ท่า  2). คลองแสน
แสบ ส่วนต่อขยาย จากวัดศรีบุญเรือง – เขตมีนบุรี 
ก่อสร้างท่าเทียบเรือ ค.ส.ล. จ้านวน 14 ท่า ระยะ 
ทาง 11.5 กิโลเมตร 3). คลองลาดพร้าว จากสะพาน
พระโขนง – ตลาดยิ่งเจริญ ก่อสร้างท่าเทียบเรือ ค.
ส.ล. จ้านวน 15 ท่า ระยะทาง 24 กิโลเมตร  4) 

คลองผดุงกรุงเกษม จากหัวล้าโพง –ท่าเทเวศน์ 
ก่อสร้างท่าเทียบเรือ ค.ส.ล.จ้านวน 8 ท่า ระยะทาง 
7 กิโลเมตร5)คลองเปรมประชากร จากท่าบางซื่อ – 
ท่า สน.ดอนเมือง ก่อสร้างท่าเทียบเรือ ค.ส.ล. 
จ้านวน 21 ท่า ระยะทาง 18 กิโลเมตร และเส้นทาง
เดินเรือในคลองภาษีเจริญวัดปากน ้าภาษีเจริญ – 
ท่าเพชรเกษม 69 เปิดใช้งานแล้ว ส่วนอีก 4 โครง 
การ อยู่ระหว่างการด้าเนินการ เมื่อเปรียบเทียบกับ
จ้านวนในกรุงเทพมหานครทั งสิ นมีถึง 1,161 คลอง 
มีความยาวรวมกันได้ถึง 2 ,272 กิโลเมตร ซึ่งมี
ระยะทางยาวกว่าพื นที่ประเทศไทยจากเหนือสุดถึง
ใต้สุดที่มีระยะทางประมาณ 1,650 กิโลเมตรเท่านั น 
(ทศวรรษใหม่คลองเมืองกรุง,2556) 

การเปลี่ยนแปลงทางด้านเศรษฐกิจและสังคม 
การวางผังเมืองในเชิงยุทธศาสตร์จากอดีตมาถึง
ปัจจุบันได้ส่งผลให้การจราจรทางน ้าของกรุงเทพ 
มหานครเปลี่ยนแปลงในทางที่ไร้ทิศทางและขาด
การดูแลเอาใจใส่จากผู้บริหารระดับสูงของบ้านเมือง 
และได้รับความสนใจจากสังคมลดน้อยลงซึ่งกระแส
การพัฒนาถูกบดบังภายใต้แนวคิดในระบบพ่ึงพา 
และแนวคิดทฤษฎีภาวะทันสมัย การสร้างเมืองใน
อดีตคลองเป็นองค์ประกอบส้าคัญด้านยุทธศาสตร์ที่
เน้นการใช้เส้นทางน ้าเป็นแนวป้องกันและต่อสู้กับ
ข้าศึกที่คาดว่าจะมารุกราน การใช้เส้นทางน ้าเพ่ือ
การคมนาคมเป็นเพียงความรู้ความเข้าใจที่อาศัย
ธ ร รมชาติ ที่ มี อยู่ แ ต่ เ ดิ ม ให้ สอดคล้ อ งกั บวิ ถี
ชีวิตประจ้าวันจากผลงานทางวิชาการของ ศรีศักร 
วัลลิโภดม และสุจิตต์ วงษ์เทศ (2525) พบว่าแต่
ก่อนนั นพื นดินกรุงเทพฯกับกรุงธนบุรี(บางกอก)ก็ยัง
เป็นผืนเดียวกันสมเด็จพระชัยราชาได้โปรดเกล้าฯให้
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ขุดคลองลัดเพ่ือย่นระยะทางตั งแต่บริเวณคลอง
บางกอกน้อยไปจรดปากคลองบางกอกใหญ่ ต่อมา
ในรัชสมัยการสร้างกรุงรัตนโกสินทร์  พระบาท 
สมเด็จพระพุทธยอดฟ้าจุฬาโลกได้มีการก้าหนดผัง
เมืองใช้เส้นทางน ้าเป็นเส้นทางคมนาคม สามารถ
เปลี่ยนเมืองเกษตรกรรมมาเป็นชุมชนที่สมบูรณ์
ประกอบด้วยอาคารบ้านเรือน คูคลอง ถนน และ
ก้าแพงเมืองที่มีป้อมปราการที่แข็งแรงในระยะเวลา
เพียง 4-5 ปี ในป ีพ.ศ.2328 โปรดเกล้าให้รื อก้าแพง
ริมคลองคูเมืองสมัยธนบุรีและซ่อมคลองให้ลึกและ
กว้างขึ นเพ่ือเป็นคูพระนครด้านตะวันออก และมี
การขุดคูเมืองขึ นอีกชั นจากบางล้าพูมาออกเหนือวัด
สามปลื มเรียกว่าคลองรอบกรุงท้าให้ได้เป็นทั ง
ปราการป้องกันพระนครและขยายเขตพระนครจาก
เดิม 1,125 ไร่ เป็น 2,539 ไร่ ในปีเดียวกันได้มีการ
ขุดคลองหลอดวัดราชนัดดาคลองหลอดวัดราชบพิธ 
และคลองมหานาค เพ่ือเชื่อมคลองคูเมืองและคลอง
รอบกรุงจาก (ทศวรรษใหม่คลองเมืองกรุง ,2556) 

นโนบายของรัฐบาลในยุคระบอบสมบูรณาญา
สิทธิราชที่มีพระมหากษัติย์ เป็นผู้บริหารในการ
พัฒนาโครงข่ายคมนาคมในสมัยรัชกาลที่ 6 และ
รัชกาลที่ 7มุ่งไปที่การสร้างถนนเพ่ิมขึ นรัฐจึงเลือก
การถมคลองส่วนหนึ่งให้กลายเป็นถนน เนื่องจากไม่
ต้องเสียเวนคืนที่ดิน กอปรกับเจ้าของที่ดินบางส่วน
ที่ เคยอยู่ริมคลองก็ต่างได้ประโยชน์จากการที่
สามารถเดินทางได้สะดวกที่ที่ดินมีราคาสูงขึ น การ
ถมคลองให้เป็นถนนท้าให้เกิดผลกระทบทางเศรษฐ 
กิจและสังคมตามมา ในทางเศรษฐกิจ ท้าให้การ
ขนส่งสินค้าจากหัวเมืองนอกเขตพระนครมีความ
ยากล้าบากกว่าเดิมและมีค่าใช้จ่ายในการขนส่ง

สินค้าเพ่ิมขึ น เนื่องเรือสินค้าไม่สามารถเข้าถึงย่าน
การค้าได้เช่นเดิม ในทางสังคม เกิดปัญหาขาดแคลน
น ้าเพ่ือการอุปโภคบริโภคเนื่องจากการใช้น ้าประปา
ยังอยู่ในบริเวณจ้ากัด ประชาชนส่วนใหญ่ยังต้อง
พ่ึงพาน ้าจากแม่น ้าล้าคลองเป็นส้าคัญ ประสิทธิ  
ภาพการระบายน ้าลดลง และเกิดปัญหาการขาด
แคลนน ้าในการดับไฟ ในรัชสมัยของพระบาท 
สมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัวรัชกาลที่ 7 นโยบาย
เกี่ยวกับคลองและการคมนาคมขนส่งเป็นไปเช่น 
เดียวกันกับสมัยรัชกาลที่ 6 คลองขนาดเล็กขาดการ
บ้ารุงจนตื นเขิน เรือไม่สามารถสัญจรผ่านได้ จนถม
เป็นถนนเป็นจ้านวนมาก จึงเหลือแต่คลองสาย
ส้าคัญๆ เพ่ือใช้ในการคมนาคมและการระบายน ้า 
เช่นคลองหลอด คลองโอ่งอ่าง หรือคลองบางล้าพู 
คลองผดุงกรุงเกษม คลองมหานาค คลองบางกะปิ 
คลองหัวล้าโพงหรือคลองเตย คลองสามเสน คลอง
บางซื่อ คลองสวัสดิเปรมประชากร คลองบางเขน 
คลองประเวศน์บุรีรมย์ คลองบางกอกใหญ่ คลอง
บางกอกน้อย และคลองมอญในยุคนั นความเจริญใน
แถบประเทศตะวันตกเป็นช่วงของการปฏิวัติอุตสาห 
กรรม และการล่าอาณานิคมเพ่ือขยายฐานทางการ
ผลิตและแสวงหาวัตถุดิบเพ่ือป้อนโรงงานอุตสาห 
กรรม ประเทศในกลุ่มอาเซี่ยนปัจจุบันส่วนใหญ่ตก
อยู่ภายใต้อิทธิพลของประเทศตะวันตกทั งสิ น การ
พัฒนาประเทศตามทฤษฎีพ่ึงพา และทฤษฎีภาวะ
ทันสมัยการด้อยการศึกษา ขาดการพัฒนาที่สมดุล 
จึงส่งผลกระทบต่อการพัฒนาชุมชนเมืองและส่งผล
ตามมาถึงปัจจุบันในเรื่องการพัฒนาระดับโครงสร้าง
พื นฐาน เกิดช่องว่างในเรื่องการกระจายรายได้ มี
ชุมชนแออัดเกิดขึ นมากมายตามเมือง ใหญ่ๆ
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เนื่องจากการอพยพย้ายถิ่นฐานของประชากรเพ่ือ
เข้ามาหางานท้าในเมืองใหญ ่

ทางเลือกของประชาชนในกรุงเทพมหานครที่
จะใช้เส้นทางสัญจรมีหลากหลายเส้นทาง โดยธรรม 
ชาติในทางภูมิศาสตร์กรุงเทพมหานครมีเส้นทางน ้า
คือล้าคลอง 1,161 สาย กระจายอยู่ทั่วทุกพื นที่แต่
ละสายมีความเชื่อมโยงซึ่งกันและกันเป็นเครือข่าย
ใยแมงมุม ดังนั นนโยบายการพัฒนาเส้นทางน ้าให้
เป็นเส้นทางคมนาคมจึงสามารถท้าได้โดยการ
ปรับปรุงเส้นทางน ้าที่มีอยู่แล้วให้ดีขึ นสามารถที่จะ
ใช้เรือแล่นผ่านได้โดยสะดวก การใช้เส้นทางน ้าใน
กรุงเทพมหานครจึงเป็นการจัดการจราจรทางอีก
เส้นทางหนึ่งที่รัฐไม่จ้าเป็นที่จะต้องลงทุนในเรื่อง
การเวนคืนที่ดิน หรือการโยกย้ายแหล่งที่อยู่อาศัย
ของประชาชนอยู่ก่อนแล้วออกไป เพียงแต่การใช้
มาตรการบังคับทางกฏหมายเรื่องการรักษาแหล่งน ้า 
คูคลองให้สะอาด ไม่มีการรุกล ้าพื นที่ริมคลอง จึง
เป็นเรื่องไม่แปลกนักเนื่องจากกรุงเทพมหานครเป็น
เมืองน ้ามาก่อน 235 ปีของรัตนโกสินทร์หรือ
กรุงเทพมหานครได้มีการเปลี่ยนแปลงไปจากเดิมทั ง
ในทางภูมิศาสตร์และสภาพสังคม ในปัจจุบันจะเห็น
ได้ว่าชาวเมืองต้องเผชิญกับปัญหาต่างๆนานับ 
ประการจนในบางครั งผู้ที่มาท้าหน้าที่บริหาร
ประเทศ หรือผู้บริหารท้องถิ่นของกรุงเทพมหานคร
เองที่เข้ามารับหน้าที่ในช่วงเวลาสั นไม่สามารถจะ
สร้างผลงานให้ปรากฏในด้านการน้านโยบายไป
ปฏิบัติให้บรรลุตามเป้าหมายได้ แต่หากพิจารณา
จากความเป็นจริงของปัญหาที่เกิดขึ นในแง่ของการ
เป็นอัมพาตของปัญหาการจราจรและเราจะพบว่า 
เดิมกรุงเทพมหานครเป็นเมืองน ้ามีเส้นทางน ้า 

แม่น ้าล้าคลองผ่านทุกพื นที่ถึงแม้นว่าได้มีการถม
คลอง ถมแหล่งน ้าแปลสภาพเป็นพื นดินไปแล้ว
มากมาย ปัจจุบันก็ยังคงมีล้าคลองทั งสายหลักและ
คลองสายรองหรือคลองซอยไว้เป็นเส้นทางระบาย
น ้าอยู่ทั่วกรุงเทพมหานคร  ในจ้านวนคลองทั งหมด
นี ปัจจุบัน กรุงเทพมหานครได้ส้ารวจเส้นทางสัญจร
ในคลองต่างๆ ซึ่งมีศักยภาพเพียงพอที่จะพัฒนาการ
สัญจรให้เป็นเส้นทางเดินเรือได้ 28 คลองซึ่งน้อย
มากเมื่ อ เปรียบเทียบกับจ้ านวนคลองที่ มี อยู่  
(ทศวรรษใหม่คลองเมืองกรุง,2556)  

หากย้อนอดีตออกไปจะพบว่า คลองในยุค
จักรวรรดินิยมตะวันตกใน สมัยพระบาทสมเด็จพระ
จอมเกล้าเจ้าอยู่หัว รัชกาลที่  4 ยังคงเน้นเพ่ือ
ยุทธศาสตร์และการคมนาคม และขยายพระนคร 
เช่นขุดคลองผดุงกรุงเกษม ไปทางตะวันออกถึง
บริเวณทุ่งวัวล้าพอง ทุ่งส้มป่อย และทุ่งสามเสน ท้า
ให้พระนครเพ่ิมพื นที่มากขึ นกว่า 3 เป็น 5,552 ไร่ 
เหตุการณ์เริ่มผันแปรไปเมื่อกิดการรุกคืบของลัทธิ
จักรวรรดินิยมตะวันตก (Western Imperialism) 
วัตถุประสงค์ของการขุดคลองเปลี่ยนแปลงไป หลัง 
จากการท้าสนธิสัญญาเบาริ่งกับอังกฤษ เป็นการขุด
คลองเพ่ือเปิดพื นที่ทางการเกษตรให้ประชาชนมา
ตั งบ้านเรือนและประกอบกสิกรรมเพ่ือประโยชน์ใน
เชิงพาณิชย์ มีการขุดคลองเพ่ิมขึ นตลอดรัชกาลคือ 
คลองถนนตรง คลองสีลม คลองเจดีย์บูชา คลอง
มหาสวัสดิ์ คลองภาษีเจริญ คลองด้าเนินสะดวก 
คลองบาลี่ และคลองลัดขุนเมืองสมุทรปราการ และ
คลองแก้ 1 คลอง คือคลองลัดบางยี่สาน 

การสร้างถนนตามแบบตะวันตกที่สามารถ
ใช้ได้ทุกฤดูกาล ปรับพื นถนนด้วยการฝังอิฐ ได้แก่
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ถนนเจริญกรุง ถนนสีลม ถนนตรง (สร้างพร้อมกับ
การขุดคลอง) ถนนบ้ารุงเมือง และถนนเฟ่ืองนคร 
ท้าให้ย่านการค้าขยายตัวมายังเขตถนน นอกจากนี 
ยังมีการสร้างทางระบายน ้านอกเหนือจากคลองอีก
ด้วย พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว 
ทรงสานต่อเจตนารมณ์ของพระบรมชนกนาถด้วย
การพัฒนาโครงข่ายการเดินทางและขนส่งทั งทางน ้า
และทางบก ได้โปรดเกล้าฯให้ขุดคลองเป็นจ้านวน
มาก ทั งการขุดคลองหลักและคลองสาขา ใน
ระยะเวลานั นการค้าข้าวมีความสัมพันธ์โดยตรงต่อ
การขุดคลอง หากช่วงไหนที่ข้าวราคาดีรัฐบาลก็จะ
เร่งขยายพื นที่เพาะปลูกข้าวด้วยการขุดคลอง ท้าให้
ได้ที่นา และเกิดชุมชนขึ นตามบริเวณริมคลอง เป็น
การขยายอาณาเขตเมืองให้กว้างขวางออกไป การ
ขุดคลองในรัชกาลนี  ได้เปิดโอกาสให้ราษฎรร่วม
ออกทุนขุดคลอง โดยให้จับจองที่ริมคลองเพ่ือท้า
กสิกรรมเป็นการตอบแทน คลองขุดใหม่ที่ส้าคัญ
สมัยนี คือ คลองสวัสดิเปรมประชากร คลองนคร
เนื่องเขตร คลองประเวศบุรีรมย์ คลองทวีวัฒนา 
คลองนราภิรมย์ คลองเปร็ง คลองหลวงแพ่ง คลอง
อุดมชลจร คลองรังสิตประยูรศักดิ์ คลองพระราชาภิ
มล คลองพระยาบรรฤา คลองสาทร คลองบางพลี
ใหญ่ คลองนิยมยาตรา คลองราชด้าริห์และคลองไผ่
สิงห์โต 

นอกจากการขุดคลองแล้วพระบาทสมเด็จพระ
จุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวยังโปรดเกล้าฯให้พัฒนา
โครงข่ายโทรคมนาคมทางบกทั งถนนและทางรถไฟ 
ส่งผลให้ศูนย์กลางเศรษฐกิจการค้า อาทิตลาดน ้า
ต่างๆ เริ่มขยายขึ นมาบนบก ไม่ว่าจะเป็นตลาดปาก 
คลองตลาด ตลาดท่าเตียน ตลาดมหานาค ตลาด

บ้านหม้อ ตลาดยอดบางล้าพู ถึงแม้ว่าจะมีการตัด
ถนน และสร้างสะพานข้ามคลองเป็นจ้านวนมาก 
ประชาชนส่วนใหญ่ก็ยังนิยมใช้การสัญจรทางน ้าเป็น
หลักเม่ือเปรียบเทียบจากจ้านวนการจดทะเบียนเรือ
ที่จดทะเบียนรถและเรือ ในปี พ.ศ. 2448 มีจ้านวน
เรือที่จดทะเบียนถึง 2,155 ล้า และเริ่มมีจ้านวน
รถยนต์จดทะเบียน 251 คัน(ทศวรรษใหม่คลอง
เมืองกรุง,2556) อาจถือได้ว่าเป็นสร้างเครือข่าย
ทางด้านคมนาคมขนส่งที่ เริ่มมีความเชื่อมโยง
ระหว่างทางน ้าที่มีอยู่เดิมกับการคมนาคมทางบก
เป็นครั งแรกในสยามประเทศ 

เมื่อพิจารณาในสถานการณ์ปัจจุบันประโยชน์ 
ของการส่งเสริมการเดินเรือในคลองเพ่ือเชื่อมโยง
การเดินทางกับระบบขนส่งมวลชนอ่ืนและเป็นการ
ร่นระยะทางลง และเวลาในการเดินทาง ลดเมื่อ
เทียบกับการใช้รถยนต์ส่วนบุคคล ลดปัญหาจราจร
ริมฝั่งคลองและใกล้เคียงได้รับความสะดวกในการ
เดินทาง เมื่อผู้บริหารกรุงเทพมหานครชุดเก่าหมด
วาระลงไปผู้บริหารกรุงเทพมหานครชุดใหม่ที่มา
จากการเลือกในปัจจุบัน (ปี 2558) มีการส่งเสริม
หรือพัฒนาเส้นทางการจราจรทางน ้าเพ่ิมเติม มี
นโยบายพัฒนาการจราจรขนส่งทางน ้าที่ยั่งยืน 
มาตรการส้าคัญดังกล่าวเป็นเรื่องการเปลี่ยนแปลง
รูปแบบการสัญจรในคลองคือมีการปรับปรุงท่า
เทียบเรือ การเข้าถึง (Access) การเชื่อมต่อกับ
ระบบอ่ืนๆ ด้านภูมิทัศน์ สามารถที่จะพัฒนาเส้น 
ทางน ้าเพ่ือส่งเสริมการท่องเที่ยวทางน ้าให้เป็นที่รู้จัก
ของนักท่องเที่ยวทั งที่เป็นชาวไทยและชาวต่างชาติ  
อีกทั งเป็นการผลักดันในเรื่องของการอนุรักษ์
สิ่งแวดล้อม การบ้าบัดน ้าเสีย การทิ งขยะมูลฝอยลง



 
 

วารสารวิชาการ สถาบันเทคโนโลยีแห่งสุวรรณภูมิ 
98 

 

ในแม่น ้าล้าคลองและการพัฒนาเรือโดยสารให้
สอดคล้องและมีความปลอดภัยกับเส้นทางน ้าแต่ละ
สายด้วย (Sukhumbhand Paribatra,2011) 
 
ข้อเสนอแนะ 

1. การสร้างการมีส่วนร่วมของประชาชน เป็น
ยุทธศาสตร์การพัฒนาการจราจรทางน ้าให้ประสบ
ความส้าเร็จ ความร่วมมือร่วมใจจากประชาชนทุก
ภาคส่วนของสังคมในการพัฒนาแม่น ้าล้าคลองอย่าง
เป็นระบบและ ต่อเนื่อง  

2. การส้ารวจและปรับปรุงเส้นทางเดินเรือตาม
คลองต่างๆในพื นที่กรุงเทพมหานครที่ใช้เดินเรือได้ 
พร้อมทั งส้ารวจเส้นทางการเชื่อมโยงระหว่างท่า
เทียบเรือกับกับถนนตรอก ซอยต่างๆที่ประชาชน
สามารถเดินทางจากเส้นทางต่างๆไปยังท่าเทียบเรือ
ได้สะดวก 

3. รัฐจะต้องมีการลงทุนในการจัดเส้นทาง
เดินเรือเสมือนเป็นเส้นทางคมนาคมขนส่งมวลชน

บนบกให้มีความส้าคัญเช่นเดียวกับระบบขนส่ง
มวลชนอ่ืน เช่นรถไฟฟ้าบนดิน หรือใต้ดิน ซึ่งมีการ
ใช้ประมาณลงทุนและระยะเวลานานและต้องใช้มี
ขั นตอนในการเตรียมการที่ยุ่งยากและซับซ้อน 

4. ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนได้ทราบถึงโครง
สัญจรทางน ้าของกรุงเทพมหานครเพ่ือให้ทราบ
ข้อมูลและศึกษาเส้นทางที่ประชาชนจะได้เดินทาง
ไปตามเส้นทางที่ต้องการได้รวดเร็วและประหยัด 
ปลอดภัย 

5. การพัฒนาล้าคลองในเขตของกรุงเทพมหา 
นครของแต่ละเขตเป็นส่งเสริมการเดินทางโดยทาง
น ้าที่ประชาชนสามารถใช้เรือขนาดเล็กเป็นพาหนะ
เดินทางเป็นการลดความหนาแน่นของการจราจร
บนท้องถนนได้ เช่นการใช้เรือพายเพ่ือการสัญจรใน
ระยะทางใกล้ๆ 

6. จัดเตรียมเรือโดยสารที่เหมาะสมกับเส้นทาง
และเตรียมความพร้อมด้านบุคคลากร เครื่องอ้านวย
ความสะดวกอ่ืนที่จ้าเป็นในการเดินทางเส้นทางน ้า 
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