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บทคดัย่อ 
จ านวนอุบตัเิหตุทางถนนทีเ่พิม่ขึน้และผลกระทบด้านลบไดก้ลายเป็นปัญหาส าคญัในประเทศทีย่งัไม่พฒันา

และก าลงัพฒันา การศกึษานี้ไดมุ้่งเน้นศกึษาความเหลื่อมล ้าทางดา้นคมนาคมในประเดน็ทีเ่กีย่วขอ้งกบัความปลอดภยั
ทางถนนเป็นหลกัผ่านการเกบ็รวบรวมขอ้มลูสงัคม เศรษฐกจิ และการเดนิทางของกลุ่มตวัอย่าง ตลอดจนขอ้มลูปัญหา
ทีเ่กี่ยวขอ้งกบัการเดนิทางเพื่อสะทอ้นความไม่เท่าเทยีมกนัของการเดนิทางทีป่ลอดภยัในปัจจุบนัในกรุงเทพมหานคร 
จากกลุ่มตัวอย่างของผู้ใช้รถใช้ถนนทุกกลุ่ม รวมถึงหน่วยงานภาครัฐและหน่วยงานภาคเอกชน ในพื้นที่
กรุงเทพมหานคร จ านวน 1,040 กลุ่มตวัอย่าง (1,000 กลุ่มตวัอย่าง จากแบบสอบถาม และ 40 กลุ่มเป้าหมาย จากการ
สนทนากลุ่ม) ผลการวิเคราะห์พบว่า กลุ่มที่ถูกจดัอยู่ในระดบัความปลอดภัยต ่านัน้อยู่ในกลุ่มผู้ใช้รถจกัรยานยนต์ 
รถจกัรยาน และคนเดนิเทา้ซึง่เป็นกลุ่มผูเ้ดนิทางทีเ่ปราะบาง ทัง้นี้จะเหน็ไดว้่าความเหลื่อมล ้าของการเดนิทางทีส่ะทอ้น
จากขอ้มูลทางสถิติมใิช่เพยีงประเด็นในเรื่องความสามารถในการจ่ายเพื่อการเขา้ถึงรูปแบบการเดนิทางที่ปลอดภยั
เท่านัน้ หากแต่รวมไปถงึปัจจยัด้านสภาพแวดล้อมของถนน สิง่แวดล้อม และนโยบายเกี่ยวกบัมาตรการ ด้านความ
ปลอดภยัทางถนน ทีล่ว้นมส่ีวนในการขบัเคลื่อนใหเ้กดิความเหลื่อมล ้าในการเดนิทางทีป่ลอดภยั 
 
ค าส าคญั: ความปลอดภยัทางถนน; ความเหลื่อมล ้า; ผูใ้ชร้ถใชถ้นนทีเ่ปราะบาง; รถจกัรยานยนต ์

 

Abstracts 
The increasing number of road accidents and its negative impact has become a major concern issue 

across the undeveloped and developing countries. The main purpose of the study is to understand 
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transportation inequalities and road safety by collecting several sets of data from different dimensions which 
include socio-economic background, traveling patterns, modes, and problems related to travel. To reflect the 
inequality of current safe travel in Bangkok, 1,040 samples (1,000 from questionnaire, 40 from focus group) 
from various groups including government agencies and private sectors in Bangkok were interviewed followed 
by a questionnaire and focus group. However, the analysis results indicated that low levels of safety issues are 
being experienced by motorcyclists, bicycle riders and pedestrians; and these categories are the most 
vulnerable commuters. This study also found that the unequal access position of safe traveling not only depends 
on the users’ ability to pay but also in most cases, it occurs due to a lack of sound policy as well as poor safety 
measures management from the policy level. 
 
Keywords: Road Safety; Inequality; Vulnerable Road Users; Motorcyclists 
 

บทน า 
การเติบโตทางเศรษฐกจิของประเทศไทยมผีลกระทบทัง้ในเชงิบวกและลบ ปัจจุบนัประเด็นความเหลื่อมล ้า

เป็นประเดน็ทีถู่กพูดถงึมากขึน้และอตัราการขยายตวัเฉลี่ยรอ้ยละ 4.3 ต่อปี จากรายงาน World Economic Forum [1] 
พบว่า ระดบัความไม่เสมอภาคของไทยสูงเป็นอนัดบัที ่25 จาก 107 ประเทศทัว่โลก อีกทัง้ความแตกต่างของรายได้
โดยเฉลี่ยระหว่างกลุ่มประชากรหวัแถวที่มรีายได้สูงที่สุดร้อยละ 20 และกลุ่มประชากรท้ายแถวที่มรีายได้ต ่าที่สุด 
รอ้ยละ 20 สูงถงึ 10.3 เท่า [2] ช่องว่างความเหลื่อมล ้าระหว่างกลุ่มคนรวยกบัคนจนมรีะยะห่างของรายไดเ้พิม่มากขึน้
ไม่ว่าจะเป็นดา้นทรพัยส์นิ ดา้นรายได ้ดา้นโอกาส และดา้นคุณภาพชวีติ รวมไปถงึดา้นคมนาคมขนส่ง [3]  

ประเด็นด้านความเหลื่อมล ้าในมิติด้านคมนาคมและขนส่ง นอกจากประเด็นของเรื่องการจัดสรรระบบ
โครงสร้างพื้นฐานที่ให้ความส าคญักับผู้ใช้รถยนต์มากกว่าระบบขนส่งสาธารณะ ราคาที่สามารถเข้าถึงได้ส าหรบั
ประชาชน ยงัมอีีกประเด็นหนึ่งที่ส าคญั คอื ด้านความปลอดภยัทางถนน อนัสะท้อนผ่านความเสี่ยงในการเดินทาง 
บนท้องถนนในประเทศไทย เมื่อพิจารณาสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทยจดัอยู่ในอนัดบั 9  
ของโลก อตัราการเสียชวีติจากอุบตัิเหตุบนท้องถนนทัว่โลกกว่าร้อยละ 29 อยู่ในกลุ่มของยานพาหนะที่เปราะบาง 
(Vulnerable road user) อาท ิจกัรยาน คนเดนิเทา้ โดยเฉพาะการเดนิทางดว้ย “รถจกัรยานยนต”์ [4] แมว้่าโอกาสทีจ่ะ
เสยีชวีติจากอุบตัเิหตุทางถนนของผูข้บัขีย่านพาหนะในรูปแบบต่าง ๆ แตกต่างกนัไปตามภูมภิาค แต่เมื่อพจิารณามติิ
เชงิสงัคมกลบัพบความไม่เท่าเทยีมในเรื่องความปลอดภยั ซึ่งกว่าร้อยละ 90 ของการเสยีชวีติจากอุบตัิเหตุทางถนน
เกิดขึ้นในประเทศรายได้น้อยและรายได้ปานกลาง โดยเฉพาะกลุ่มผู้ที่เดินทางด้วยรถจกัรยานยนต์ รถโดยสาร
สาธารณะ คนเดนิเทา้ ประชากรทัว่โลกมากกว่าล้านคนเสยีชวีติจากอุบตัเิหตุทางถนนและมผีูบ้าดเจบ็ 20-50 ล้านคน 
ในทุกปี [4] อกีทัง้การเกดิอุบตัเิหตุทางถนนเป็นสาเหตุส าคญัของการเสยีชวีติในทุกกลุ่มอายุ เมื่อพจิารณาสถานการณ์
ของประเทศไทย พบว่า สดัส่วนผู้เสยีชวีติด้วยอุบตัิเหตุทางถนนของประเทศไทย ปี 2561 เป็นผู้เสยีชวีติที่เกิดจาก
รถจกัรยานยนต์มากที่สุด คิดเป็นร้อยละ 74.4 เกิดจากรถยนต์ คิดเป็นร้อยละ 12.7 ผู้เดินเท้า คิดเป็นร้อยละ 7.6  
ผูข้ ีจ่กัรยาน คดิเป็นรอ้ยละ 3.5 และผูใ้ชถ้นนอื่น ๆ คดิเป็นรอ้ยละ 2.3 [4-5]  

ปัญหาด้านความเหลื่อมล ้าด้านด้านคมนาคมขนส่งที่เกี่ยวข้องกับความปลอดภัยทางถนนถือเป็นปัญหา 
ที่ซบัซ้อน ซึ่งสาเหตุของปัญหาเกี่ยวเนื่องกบัการจดัสรรระบบคมนาคมขนส่งที่ไม่มปีระสทิธภิาพทัง้ในเชงิโครงสรา้ง
พืน้ที ่ขอ้จ ากดัทางสงัคมและเศรษฐกจิของผูเ้ดนิทาง [3] และกฎหมายทีไ่ม่สามารถดงึกลุ่มผูใ้ชร้ถใชถ้นนเขา้สู่รูปแบบ
การเดนิทางทีป่ลอดภยั และผลกัผู้ใชถ้นนเขา้สู่รูปแบบการเดนิทางทีม่คีวามเสีย่งและเปราะบาง ปัญหาดงักล่าวหลาย
ภาคส่วนควรให้ความส าคัญเนื่ องจากน ามาสู่การสูญเสียชีวิตและทรัพย์สิน และที่ส าคัญแนวโน้มของการใช้
รถจกัรยานยนตอ์นัเป็นรปูแบบการเดนิทางทีม่คีวามเปราะบางมแีนวโน้มสงูขึน้ [6] อกีทัง้นโยบายหรอืมาตรการต่าง ๆ 
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ของภาครฐัที่น ามาใช้ยงัขาดความสอดคล้องของการให้การสนับสนุนการเดินทางที่ปลอดภัยในแต่ละรูปแบบการ
เดินทางที่แตกต่างกัน [7] อนึ่ง การสร้างเครือข่ายและการเขา้ถึงปัญหาของคนทุกกลุ่มจะช่วยสร้างความตระหนัก 
ในสงัคมทีส่ามารถน าไปสู่การเปลีย่นแปลงได ้[8] โดยจะตอ้งเน้นการมองภาพความเป็นจรงิของกลุ่มคนทีม่ลีกัษณะทาง
สงัคมและเศรษฐกจิในสงัคมเมอืง [9] อนัสะทอ้นความสามารถในการจ่ายและการเขา้ถงึทีแ่ตกต่างกนัใหส้ามารถทราบ
ถงึความคดิเหน็ทีแ่ตกต่างกนั รวมไปถงึรบัรูส้ถานการณ์เพื่อสรา้งความตระหนักดา้นความปลอดภยัแก่คนทุกกลุ่ม  

ทบทวนแนวคิดและทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้ง 
ปัจจยัในการประเมนิความเสมอภาคทางคมนาคมและการขนส่ง : ในการประเมนิความเสมอภาคทางคมนาคม

ขนส่งสามารถพจิารณาได ้3 ประเดน็ มรีายละเอยีดดงันี้  
1) ความเสมอภาคเชิงแนวนอน (Horizontal Equity) เกี่ยวข้องกับการกระจายผลกระทบระหว่างบุคคล  

และกลุ่มทีถ่อืว่ามคีวามสามารถและความตอ้งการเท่าเทยีมกนั ตามค านิยามนี้  บุคคลและกลุ่มทีเ่ท่าเทยีมกนัควรไดร้บั
ความเสมอภาคของทรพัยากรเท่าเทยีมกนัมคี่าใชจ้า่ยเทา่กนัและในรปูแบบอื่น ๆ  ซึง่ควรทีจ่ะไดร้บัการปฏบิตัเิหมอืนกนั 
อนัหมายความว่านโยบายสาธารณะควรหลกีเลี่ยงการใหค้วามส าคญักบับุคคล หรอืกลุ่มบุคคลอื่น และผู้บรโิภคควร 
"รบัสิง่ทีพ่วกเขาจ่ายและจ่ายเงนิส าหรบัสิง่ทีพ่วกเขาไดร้บั" จากค่าธรรมเนียมและภาษีเวน้เสยีแต่ว่าเงนิอุดหนุนนัน้มี
เหตุผลทีเ่ฉพาะเจาะจง [10] 

2) ความเสมอภาคเชงิแนวตัง้ตามรายไดแ้ละชนชัน้ทางสงัคม (Vertical Equity with Regard to Income and 
Social Class) เกี่ยวข้องกับการกระจายผลกระทบระหว่างบุคคลและกลุ่มที่แตกต่างกันในความสามารถและความ
ตอ้งการ โดย Creger, Espino และ Sanchez [11] ไดร้ะบุว่าวธิทีีก่ารวางแผนสามารถตอบสนองความตอ้งการของกลุ่ม
ทีด่อ้ยโอกาสจะช่วยสรา้งความเสมอภาคไดด้ขีึน้  

3) ความเสมอภาคเชงิแนวตัง้ พจิารณาตามความจ าเป็นและความสามารถในการเดนิทาง (Vertical Equity 
with Regard to Mobility Need and Ability) เกี่ยวขอ้งกบัการกระจายผลกระทบระหว่างบุคคลและกลุ่มทีแ่ตกต่างกนั
ตามความจ าเป็น และความสามารถในการเดนิทาง ดงันัน้ระบบการขนส่งทีต่รงกบัความตอ้งการของกลุ่มผูด้อ้ยโอกาส
ที่มคีวามบกพร่อง หรอืมอีุปสรรคในการเดนิทาง ซึ่งควรพจิารณาปัจจยัในการประเมนิความเสมอภาคด้านคมนาคม 
และขนส่งในมติิของผลกระทบที่หลากหลายทัง้ในส่วนของค่าใชจ้่ายและผลประโยชน์) โดย Marshall และคณะ [12] 
ระบุว่าปัจจยัการประเมนิสามารถสะทอ้นผ่านรายได ้แต่อย่างไรกต็ามเน่ืองดว้ยความซบัซอ้นของความเสมอภาคจ าเป็น
จะตอ้งพจิารณาปัจจยัอื่น ๆ ทีม่ากกว่ารายได ้เพื่อสะทอ้นประเดน็ในดา้นอื่น ๆ เช่น ดา้นความตอ้งการดา้นการเดนิทาง 
และดา้นความสามารถในการเขา้ถงึทางกายภาพ 
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ภาพท่ี 1 กรอบแนวคดิ 
 

แนวคดิในการป้องกนัและแกไ้ขอุบตัเิหตุจากรถจกัรยานยนต์ : การเกดิอุบตัเิหตุจราจรมอีงคป์ระกอบทีม่คีวาม
เกี่ยวขอ้งกบัอุบตัเิหตุจราจรนัน้ ๆ เพื่อก าหนดมาตรการในการแก้ไขปรบัปรุงระบบการจราจรใหม้คีวามปลอดภยัมาก
ที่สุด ซึ่งเมื่อพจิารณาองค์ประกอบของการเกิดอุบตัิเหตุในลกัษณะที่คล้ายกบัของประเทศไทย โดยแนวทางในการ
ป้องกนัและแก้ไขอุบตัิเหตุจากรถจกัรยานยนต์พจิารณาบนพื้นฐานของปัจจยัที่เกี่ยวขอ้งกบัสาเหตุการเกิดอุบตัเิหตุ  
3 ปัจจยั คอื ผูข้บัขี ่ยานพาหนะ และสภาพแวดลอ้ม [13-14] 
 
วตัถปุระสงคข์องการวิจยั 

1. ศกึษาความเหลื่อมล ้าของการเดนิทางในมมุมองของการพจิารณาดา้นสงัคมและเศรษฐกจิ 
2. ศึกษาความเหลื่อมล ้าในประเด็นด้านความปลอดภัยทางถนนของกลุ่มรูปแบบการเดินทางด้วย

รถจกัรยานยนตเ์ปรยีบเทยีบกบัรปูแบบการเดนิทางอื่น ๆ ในเขตเมอืง 
 

วิธีด าเนินการวิจยั 
พื้นท่ีในการศึกษา  
พืน้ทีก่รุงเทพมหานคร ถอืเป็นพืน้ทีเ่มอืงหลวงของประเทศทีม่คีวามหนาแน่นของกจิกรรมต่าง ๆ ภายในเมอืง 

รวมถึงมรีะบบคมนาคมและขนส่งที่หลากหลายที่รองรบัการท ากิจกรรมการเดนิทางของประชากรภายในพืน้ทีค่วาม 
ท้าทายของการวางแผนด้านระบบคมนาคมและขนส่งอนัเป็นโจทย์ส าคญัทีเ่กี่ยวเนื่องกบัคุณภาพชวีติของประชาชน
ภายในพื้นที่ คือ ความไม่ปลอดภัยบนท้องถนน โดยพื้นที่กรุงเทพมหานครถือเป็นอีกพื้นที่ส าคญัที่มสีถิติการเกิด
อุบตัเิหตุในอนัดบัตน้ ๆ ของประเทศไทย โดยเฉพาะอุบตัเิหตุทีเ่กีย่วขอ้งกบัรถจกัรยานยนต์ 
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การเกบ็รวบรวมขอ้มูล  
การศกึษานี้เกบ็รวบรวมขอ้มลูจาก 2 ส่วน คอื  
1. การเกบ็ขอ้มูลดว้ยแบบสอบถาม จ านวน 1,000 ชุด เพื่อรวบรวมขอ้มูลสงัคม เศรษฐกจิ และการเดนิทาง

ของกลุ่มตวัอย่าง จากกลุ่มตวัอย่างที่มอีายุตัง้แต่ 18 ปี ขึ้นไป เพื่อสะท้อนความเหลื่อมล ้าของการมาตรการให้การ
สนับสนุนการเดนิทางอย่างปลอดภยัในปัจจุบนั วธิกีารเกบ็แบบสอบถามจะใชว้ธิกีารสอบถามจากผูใ้หค้ าตอบโดยตรง 
(Face to Face) โดยพิจารณาจากกลุ่มรูปแบบการเดินทางทัง้หมด 5 กลุ่ม คือ 1) รถจักรยานยนต์ 2) รถยนต์  
3) รถจักรยาน/คนเดินเท้า 4) ระบบขนส่งสาธารณะ 5) ระบบกึ่งขนส่งสาธารณะ และกระจายการเก็บข้อมูล
แบบสอบถามใหค้รบคลุมทัง้ 50 เขต ในพืน้ทีก่รุงเทพมหานคร 

2. การเก็บข้อมูลด้วยการประชุมสนทนากลุ่มเพื่อพิจารณาประเด็นความเหลื่อมล ้าในการเดินทาง 
ด้วยรถจกัรยานยนต์ที่ปลอดภยัซึ่งท าการเปรยีบเทยีบกบัรูปแบบการเดนิทางอื่น ๆ ในมุมมองและทศันคตขิองกลุ่ม 
ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียที่เกี่ยวขอ้ง โดยการเชิญชวนกลุ่มเป้าหมายในการเขา้ร่วมกิจกรรมนัน้ใช้วิธกีารส่งหนังสือเชญิ 
อย่างเป็นทางการตามกลุ่มเป้าหมายทีท่ าการสุ่มตวัอย่างแบบเฉพาะเจาะจง ในส่วนของวธิกีารเกบ็ขอ้มลูในกจิกรรมการ
ประชุมสนทนากลุ่มจะใชว้ธิกีารถามค าถามปลายเปิด ร่วมกบัแบบสมัภาษณ์กึ่งโครงสร้างที่จะเชญิให้กลุ่มเป้าหมาย
แสดงความคดิเหน็และหารอืร่วมกนั โดยมขีอบเขตของค าถามเกี่ยวกบั 2 ประเดน็ คอื “สถานการณ์ปัญหาความเหลื่อม
ล ้าในมติดิา้นความปลอดภยัทางถนน” กบั “ปัจจยัความเหลื่อมล ้าในการเดนิทางทีป่ลอดภยั” ประกอบดว้ย 10 ประเดน็
ย่อย คอื 1) ค่าใชจ้่าย 2) ป้าย/เครื่องหมายจราจร 3) ช่องจราจร 4) สภาพผวิทาง 5) สิง่อ านวยความสะดวก 6) ทีจ่อด
รถ 7) การจดัการความเรว็ 8) ขอ้ก าหนดหา้มสญัจร 9) กลุ่มเครอืขา่ย และ 10) ความปลอดภยั  

กลุ่มตวัอย่าง  
สบืเนื่องจากมวีธิกีารในการเกบ็รวบรวมขอ้มลูสองส่วน ดงันัน้การพจิารณาขนาดกลุ่มตวัอย่าง จงึแบ่งออกเป็น 

2 ส่วน คอื  
  1. พจิารณาขนาดกลุ่มตวัอย่างเพื่อเกบ็แบบสอบถาม เนื่องด้วยพื้นที่กรุงเทพมหานครเป็นพื้นทีเ่มอืงหลวง
ของประเทศท าให้มปีระชากรแฝงที่เดนิทางเขา้สู่พื้นที่จ านวนมาก จงึไม่สามารถทราบจ านวนประชากรที่แท้จรงิได้ 
ดงันัน้การพจิารณาจ านวนกลุ่มตวัอย่างจงึใชส้ตูร W.G. Cochran (1953) ทีร่ะดบัความเชื่อมัน่รอ้ยละ 95 ดงันี้ 
 

                                      n= 
p(1-p)𝑧2

d2
      (สมการที ่1) 

 
จากผลการค านวณพบว่า ขนาดกลุ่มตวัอย่างที่เหมาะสมตามเงื่อนไขขา้งต้นนัน้จะใช้กลุ่มตวัอย่างจ านวน 

384.16 กลุ่มตวัอย่าง ทางโครงการจงึก าหนดขนาดตวัอย่างมากกวา่ 384 ชุดขึน้ไป อย่างไรกต็ามพืน้ทีก่รุงเทพมหานคร
นอกจากมปีระชากรตามทะเบยีนราษฎร์แล้วนัน้ ยงัมปีระชากรแฝงมากกว่าสองล้านคน ดงันัน้ในการศกึษานี้จงึเพิม่
ระดบัความเชื่อมัน่ของกลุ่มตวัอย่าง และสรุปผลจ านวนการเกบ็แบบสอบถามเท่ากบั 1,000 ชุด 
  2. พิจารณาขนาดกลุ่มเป้าหมายเพื่อการประชุมสนทนากลุ่ม ในส่วนของขนาดกลุ่มเป้าหมายส าหรบัการ
ประชุมสนทนา มกีารก าหนดขนาดกลุ่มเป้าหมายจากแนวทางของระเบยีบวธิกีารวจิยัหรอืแนวทางการเก็บรวบรวม
ขอ้มูลตามแนวทางของ Nastasi and Schensul [15] โดยหลกัการในการก าหนดขนาดกลุ่มเป้าหมายของการสนทนา
กลุ่ม (Focus Groups) ควรสมัภาษณ์ประมาณ 1-3 กลุ่ม ในแต่ละกลุ่มควรมีประมาณ 5 – 10 บุคคล การพิจารณา
กลุ่มเป้าหมายต้องอยู่บนพืน้ฐานของการเป็นกลุ่มทีส่ามารถเป็นตวัแทนในการตอบค าถามการวจิยั  ดงันัน้การก าหนด
ขนาดกลุ่มเป้าหมายส าหรบัการสนทนากลุ่มจงึก าหนดผู้เขา้ร่วมประชุมจ านวน 10 คนขึ้นไปในแต่ละครัง้ โดยแยก 
การหารือเป็น 3 กลุ่ม คือ ผู้ใช้รถใช้ถนนในกลุ่มรูปแบบการเดินทางด้วยรถจักรยานยนต์ หน่วยงานภาครัฐ  
และหน่วยงานภาคเอกชน  
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  3. การสุ่มกลุ่มตวัอย่างและเป้าหมาย ในการสุ่มกลุ่มตวัอย่างและกลุ่มเป้าหมายส าหรบัการศกึษานี้ใชว้ธิกีาร
สุ่มตวัอย่างแบบเฉพาะเจาะจง (Purposive Sampling) โดยสุ่มตวัอย่างผ่านผูเ้ชีย่วชาญดา้นการวางแผนระบบคมนาคม
ซึ่งจะเลือกหน่วยงานใดบ้างเข้ามาเป็นกลุ่มตัวอย่าง ผู้เชี่ยวชาญพิจารณาตามจุดมุ่งหมายของการวิจยัเป็นส าคญั  
โดยกลุ่มตัวอย่างจะต้องด าเนินงานหรือมีความเกี่ยวข้องกับด้านระบบวิถีความปลอดภัยทางถนน ไม่ว่าจะเป็น  
ดา้นยานพาหนะ ผูใ้ชร้ถใชถ้นน ดา้นสภาพแวดลอ้มกบัถนน ดา้นสาธารณสุขและการแพทย ์ดา้นการบงัคบัใชข้อ้บงัคบั
และกฎหมาย ดา้นวศิวกรรมขนส่ง เป็นตน้ หลงัจากนัน้จดัแบ่งกลุ่มตวัอย่างออกเป็น 3 กลุ่มหลกัดงัทีไ่ดก้ล่าวในขอ้ที ่2 
  4. การขอความยินยอมในการให้ขอ้มูลแบบรวบรวมขอ้มูลในการศกึษานี้ผ่านการพจิารณาด้านจรยิธรรม  
ในคน คณะอนุกรรมการจรยิธรรมการวจิยัในคน มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์ ชุดที ่2 สาขาสงัคมศาสตร์ หนังสอืรบัรอง
เลขที ่083/2562 

การวิเคราะห์ข้อมูล  
วเิคราะห์และแปลผลผ่านสถติิดว้ยการทดสอบระดบันัยส าคญัทางสถติ ิประกอบกบัการวเิคราะห์เชงิเนื้อหา 

(Content Analysis) จากประเดน็ทีไ่ดจ้ากการจดักจิกรรมสนทนากลุ่มดว้ยการคดักรองประเด็นทีค่้นพบ แล้วแสดงค่า
ความส าคญัผ่านการนับเพื่อแสดงความถี่ อนัช่วยสะท้อนระดบัความส าคญัของประเด็นเนื้อหานัน้ ๆ เพื่อเสนอแนะ
แนวทางเชงินโยบายในการจดัการดา้นความปลอดภยัทางถนน และสรา้งความเท่าเทยีมของการเดนิทางบนทอ้งถนน 
 

ผลการวิจยั 
การวิเคราะห์ความเหลื่อมล า้ของการเดินทางในมุมมองของการพิจารณาด้านสงัคมและเศรษฐกิจ  
การวเิคราะหค์วามเหลื่อมล ้าของการเดนิทางในมุมมองของการพจิารณาดา้นสงัคมและเศรษฐกจิเป็นประเดน็

ทีส่ าคญัทีม่คีวามเกี่ยวเนื่องกบัความสามารถในการเขา้ถงึการเดนิทาง และระบบคมนาคมขนส่งของประชาชนภายใน
เมอืง โดยมรีายละเอยีดดงันี้ 

1. ปัจจยัทางดา้นสงัคม จากการเกบ็ขอ้มูลแบบสอบถาม จ านวน 1,000 ชุด (ตารางที ่1) จากกลุ่มผูเ้ดนิทาง
ด้วยรูปแบบการเดินทางใน 5 ประเภทของรูปแบบการเดินทางอันประกอบด้วย 1) รถจักรยานยนต์ 2) รถยนต ์
ส่วนบุคคล 3) การเดนิทางโดยปราศจากเครื่องยนต ์(รถจกัรยาน และเดนิเทา้) 4) ระบบขนส่งสาธารณะ และ 5) ระบบ
กึ่งขนส่งสาธารณะ จากข้อมูลพบว่ากลุ่มเพศชาย คิดเป็นร้อยละ 55.0 เพศหญิง คิดเป็นร้อยละ 45.0 เมื่อพิจารณา 
ในประเด็นของระดบัการศกึษา พบว่า กลุ่มตวัอย่างเป็นกลุ่มผูจ้บการศกึษาระดบัปรญิญาตรมีากทีสุ่ด  (ร้อยละ 51.2) 
รองลงมาคอื อนุปรญิญาตรี (ร้อยละ 20.6) มธัยมศกึษาตอนปลาย (ร้อยละ 18.6) มธัยมศกึษาตอนต้น (ร้อยละ 8.3) 
และสงูกว่าปรญิญาตร ี(รอ้ยละ 1.0) ตามล าดบั                
 
ตารางท่ี 1 ลกัษณะทางสงัคม 

ปัจจยั รถจกัรยานยนต์ รถยนต์ เดินเท้าและจกัรยาน ระบบขนส่งสาธารณะ ระบบก่ึงขนส่งสาธารณะ รวม 

N % N % N % N % N % N % 

เพศ 
ชาย 132 24.0 111 20.2 113 20.5 95 17.3 99 18.0 550 55.0 
หญงิ 91 20.2 101 22.4 77 17.1 105 23.3 76 16.9 540 45.0 

ศาสนา 
พุทธ 219 22.2 209 21.2 188 19.1 200 20.3 169 17.2 985 98.5 
ครสิต์ 1 50.0 1 50.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 2 0.2 
อสิลาม 3 27.3 2 18.2 2 18.2 0 0.0 6 36.3 13 1.3 

ระดบัการศกึษา 

ต ่ากว่าประถมศึกษา 1 100.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 0 0.0 1 0.1 
ประถมศกึษา 1 50.0 0 0.0 1 50.0 0 0.0 0 0.0 2 0.2 
มธัยมศกึษาตอนตน้ 15 18.1 17 20.5 21 25.3 20 24.1 10 12 83 8.3 
มธัยมศกึษาตอนปลาย 49 26.3 37 19.9 38 20.4 33 17.7 29 15.6 186 18.6 
อนุปรญิญาตร ี 46 22.3 32 15.5 54 26.2 45 21.8 29 14.1 206 20.6 
ปรญิญาตร ี 109 21.2 122 23.8 76 14.8 103 20.1 103 20.1 512 51.2 
สูงกว่าปรญิญาตร ี 2 20.0 4 40.0 0 0.0 0 0.0 4 40.0 10 1.0 

สถานะ แต่งงานแลว้ 127 23.2 120 21.9 104 19.0 100 18.2 97 17.7 548 54.8 
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ปัจจยั รถจกัรยานยนต์ รถยนต์ เดินเท้าและจกัรยาน ระบบขนส่งสาธารณะ ระบบก่ึงขนส่งสาธารณะ รวม 

N % N % N % N % N % N % 

โสด 94 21.0 92 20.5 86 19.2 100 22.3 78 17.0 451 45.1 
หย่ารา้ง 1 100.0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0.1 

จ านวนสมาชกิ 
ในครวัเรอืน 

อยู่คนเดยีว 35 20.6 36 21.2 30 17.6 34 20 35 20.6 170 17.0 
2-3 คน 129 23.6 88 16.1 115 21 117 21.4 98 17.9 547 54.7 
4-5 คน 45 20.8 74 34.3 31 14.4 33 15.3 33 15.3 216 21.6 
6 คนขึน้ไป 8 18.18 7 15.9 11 25.0 9 20.5 9 20.5 44 4.4 

รวม 223 22.3 212 21.2 190 19.0 200 20.0 175 17.5 1,000 100.0 

หมายเหตุ: แบบสอบถามจ านวน 1,000 ชุด (ในค าถามจ านวนสมาชกิ Missing จ านวน 23 ชุด) 
 

2. ปัจจยัทางด้านเศรษฐกิจ จากขอ้มูลพบว่า ลกัษณะอาชพีของกลุ่มตวัอย่างที่เก็บรวบรวมขอ้มูล มคีวาม
หลากหลายของอาชพี ไม่ว่าจะเป็นขา้ราชการ พนักงานเอกชน นักเรยีน คา้ขาย รบัจา้ง แม่บ้าน ว่างงาน โดยลกัษณะ
อาชีพที่พบมากที่สุด คือ พนักงานเอกชน (ร้อยละ 37.5) ค้าขาย (ร้อยละ 23.0) และรับจ้างทัว่ไป (ร้อยละ 20.1)  
เมื่อพจิารณาในรายละเอียดประเดน็ของการเดนิทาง จากขอ้มูลดงักล่าวในขา้งต้นพบว่าลกัษณะอาชพีทีแ่ตกต่างกนั  
มีการใช้รูปแบบการเดินทางเพื่อการท ากิจกรรมในชวีติประจ าวนัที่แตกต่างกันไปตามความสามารถในการเขา้ถึง
รายบุคคล ซึ่งพบว่ากลุ่มอาชพีที่มคีวามสามารถในการจ่ายสูงจะเลอืกใช้รูปแบบการเดนิทางด้วยรถยนต์ และระบบ
ขนส่งสาธารณะเป็นหลกัโดยระบบขนส่งสาธารณะที่ใช้บรกิารจะเป็นกลุ่มรูปแบบขนส่งสาธารณะประเภท รถไฟฟ้า 
รถไฟฟ้าใต้ดิน ขณะที่กลุ่มอาชพีที่มขีอ้จ ากดัด้านค่าใช้จ่าย อาทิ นักเรียน แม่ค้า และกลุ่มคนว่างงาน รูปแบบการ
เดนิทางทีต่ดัสนิใจเลอืกใชบ้รกิารจะเป็นการเดนิทางดว้ยระบบขนส่งสาธารณะ รถจกัรยานยนต ์และรถยนต ์ตามล าดบั 
โดยกลุ่มระบบขนส่งสาธารณะจะเป็นประเภทรปูแบบการเดนิทางดว้ยรถโดยสารประจ าทางเป็นหลกั  

รูปแบบการเดินทางที่ประชาชนนิยมใช้ในทุกอาชีพ คือ รถยนต์ส่วนบุคคล ในกรณีของการพิจารณา  
ในประเด็นด้านระดับของรายได้ (ตารางที่ 2) พบว่า กลุ่มตัวอย่างมีระดบัรายได้ส่วนใหญ่ 10,000 – 15,000 บาท  
มากที่สุด (ร้อยละ 51.7) รองลงมาคอื 15,000 – 20,000 บาท (ร้อยละ 20.7) และ 5,001 - 10,000 บาท (ร้อยละ 9.1) 
ตามล าดบั โดยกลุ่มทีม่รีะดบัรายไดท้ีแ่ตกต่างกนัสะทอ้นใหเ้หน็ความสามารถในเขา้ถงึรูปแบบการเดนิทางทีแ่ตกต่าง
กันซึ่งกลุ่มตัวอย่างที่มรีะดบัรายได้สูงในช่วง 15,000 – 20,000 บาท เป็นต้นไป มีการเลือกใช้รูปแบบการเดนิทาง   
ด้วยรถยนต์ และระบบขนส่งสาธารณะมากกว่าผู้ที่มีระดับรายได้ต ่ากว่า ส าหรับประเด็นการพิจารณาด้านการ
ครอบครองยานพาหนะกับรายได้ พบว่า จ านวนการครอบครองมีความเกี่ยวเนื่ องกับระดับรายได้ที่สะท้อน
ความสามารถในการจ่ายหรือครอบครองยานพาหนะ กลุ่มคนที่มีระดบัรายได้สูงขึ้นในช่วง 10,000 – 25,000 บาท  
มียานพาหนะในครอบครองสูง แต่เมื่อพิจารณาระดบัรายได้สูงกว่า 25,000 บาท กลบัพบว่ามีจ านวนยานพาหนะ 
ในครอบครองน้อยลง อย่างไรกต็ามพบว่า กลุ่มคนทีม่รีะดบัรายไดใ้นช่วง 5,000 – 15,000 บาท มจี านวนยานพาหนะ
ในครอบครองส่วนใหญ่อยู่ในกลุ่มของรถจกัรยานยนต ์(รอ้ยละ 22.3) ในบางกรณีมกีารครอบครองรถจกัรยานยนต์มาก
ถงึ 4 คนั ต่อหลงัคาเรอืน ขอ้มลูดงักล่าวชีใ้หเ้หน็ประเดน็ส าคญัเกีย่วกบัรายไดแ้ละการครอบครองยานพาหนะซึง่ขณะที่
รายไดเ้พิม่ขึน้ การครอบครองยานพาหนะจะเปลีย่นไปสู่การครอบครองรถยนตเ์ป็นหลกั  
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ตารางท่ี 2 การวเิคราะหค์วามเหลื่อมล ้าของการเดนิทางในมุมมองรายไดก้บัการครอบครองยานพาหนะ 

รายได้ (บาท) 
ผู้ใช้รถใช้ถนน จ านวนการครอบครอง 

รถยนต์ รถกระบะ รถจกัรยานยนต์ รถจกัรยาน 
n % n % n % n % n % 

≤ 5,000 34 3.4 5 0.9 0 0.0 7 1.1 6 2.7 
5,001-10,000 91 9.1 34 6.0 0 0.0 26 4.2 34 15.5 
10,001-15,000 517 51.7 234 41.5 62 60.8 312 51.0 95 43.2 
15,001-20,000 207 20.7 171 30.3 27 26.5 153 25.0 22 10.0 
20,001-25,000 51 5.1 29 5.1 4 3.9 30 4.9 18 8.2 
25,001-30,000 64 6.4 56 9.9 8 7.8 50 8.2 31 14.1 
30,001-35,000 30 3.0 29 5.1 0 0.0 28 4.6 9 4.1 
มากกว่า 35,000 6 0.6 6 1.1 1 1.0 6 1.0 5 2.3 
รวม 1,000 100 564 100 102 100 612 100 220 100 

 
การพิจารณาความเหลื่อมล า้ในการเดินทางด้วยรถจกัรยานยนต์เมื่อเปรียบเทียบกบัรปูแบบการ

เดินทางอ่ืน ๆ ในเขตเมือง 
การพจิารณาความเหลื่อมล ้าในการเดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนต์เมื่อเปรยีบเทยีบกบัรูปแบบการเดนิทางอื่น  

ในเขตเมอืง ท าการพจิารณาผ่าน 4 ประเดน็หลกั ประกอบดว้ย 
1. กลุ่มผูม้ส่ีวนไดส่้วนเสยี ทีเ่กีย่วขอ้ง 3 กลุ่ม ประกอบดว้ย หน่วยงานภาครฐั ภาคเอกชน และภาคประชาชน

ผูใ้ชร้ถใชถ้นน  
2. รปูแบบการเดนิทาง 5 รปูแบบ ประกอบดว้ย รถจกัรยานยนต ์รถยนต ์เดนิเทา้/จกัรยาน ระบบขนส่งสารณะ 

และระบบกึง่ขนส่งสาธารณะ 
3. ปัจจยัความเหลื่อมล ้าในการเดนิทาง 10 ปัจจยัย่อย ประกอบดว้ย 1) ค่าใชจ้่าย 2) ป้าย/เครื่องหมายจราจร 

3) ช่องจราจร 4) สภาพผวิทาง 5) สิง่อ านวยความสะดวก 6) ทีจ่อดรถ 7) การจดัการความเรว็ 8) ขอ้ก าหนดหา้มสญัจร 
9) กลุ่มเครอืขา่ย และ 10) ความปลอดภยั 

4. การให้ค่าความส าคญัตามมุมมองของกลุ่มผู้มส่ีวนได้ส่วนเสยีเกี่ยวกบัระดบัความเหลื่อมล ้าซึ่งพจิารณา 
แยกตามรูปแบบการเดนิทางและปัจจยัย่อยต่าง ๆ โดยมกีารแบ่งระดบัออกเป็น 3 ระดบั คอื สูง (สญัลกัษณ์แทนดว้ย  
สแีดง) ปานกลาง (สญัลกัษณ์แทนดว้ยสเีหลอืง) ต ่า (สญัลกัษณ์แทนดว้ยสเีขยีว) (ภาพที ่2) 

จากการพิจารณาความเหลื่อมล ้าในการเดินทางด้วยรถจกัรยานยนต์จ าแนกตามกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสยี  
(ภาพที่ 2) พบว่า การเดินทางที่ปลอดภัยในเขตเมืองมีความเหลื่อมล ้าในการเดินทางซึ่งสะท้อนให้เห็นจากค่า
ความส าคัญของปัจจยัย่อยที่ใช้ประเมินความเหลื่อมล ้าในแต่ละประเภทของรูปแบบการเดินทางมีระดับคะแนน 
ที่แตกต่างกนั โดยกลุ่มรูปแบบการเดนิทางที่เปราะบาง คอื รถจกัรยานยนต์ รถจกัรยาน เดนิเท้า มคี่าคะแนนความ
เหลื่อมล ้าที่สูงกว่าการเดนิทางด้วยรถยนต์ และระบบขนส่งสาธารณะ ไม่ว่าจะเป็น ช่องจราจร ที่จอดรถ การจดัการ
ความเรว็ ขอ้ก าหนดหา้มสญัจร ความปลอดภยั สภาพผวิทาง สิง่อ านวยความสะดวก ตามล าดบั  โดยกลุ่มผูม้ส่ีวนได้
ส่วนเสยีทัง้ 3 กลุ่ม มคีวามคดิเหน็และทศันคตติ่อประเดน็ดา้นความเหลื่อมล ้าในการเดนิทางในทศิทางทีใ่กล้เคยีงกนั 
ซึง่มองว่ารถจกัรยานยนตเ์ป็นกลุ่มรปูแบบการเดนิทางทีค่่อนขา้งเสีย่งทีส่ะทอ้นจากตวัเลขสถติกิารเกดิอุบตัเิหตุและการ
เสยีชวีติซึ่งจ าเป็นจะต้องมกีารสร้างช่องจราจรส าหรบัรถจกัรยานยนต์ บนพื้นฐานของความเป็นไปได้และขอ้จ ากัด 
ในพืน้ทีข่องเสน้ถนน และควรมกีารจดัการความเรว็อย่างเหมาะสมเพื่อบรรเทาความรุนแรงจากการเกดิอุบตัหิากเกิด
อุบตัเิหตุขึน้ถ้ามรีะดบัความเรว็ในการสญัจรร่วมกนักบัยานพาหนะขนาดอื่น ๆ อย่างเหมาะสม และทีส่ าคญั  คอื ถนน 
ที่ปลอดภัยในการขบัขี่รถจักรยานยนต์ ซึ่งปัจจุบันผู้ใช้รถใช้ถนนประสบปัญหาในการขบัขี่รถจักรยานยนต์อัน
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เนื่องมาจากสภาพของถนนแย่ อาท ิเป็นหลุม เป็นบ่อ ฝาท่อระบายน ้า เศษหนิ /ทราย อนัเป็นอุปสรรคต่อการขบัขี่
รถจกัรยานยนต ์อกีทัง้เป็นยานพาหนะขนาดเลก็ทีอ่าจเสยีหลกั รถลม้ ไดง้า่ย  

 
 รถจกัรยานยนต ์  รถยนต ์  เดินเท้า/จกัรยาน  ระบบขนส่งสารณะ  ระบบกึ่งขนส่ง

สาธารณะ 

รฐั
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ค าอธบิาย: 1 = ค่าใชจ้่าย, 2 = ป้าย/เครื่องหมายจราจร, 3 = ชอ่งจราจร, 4 = สภาพผวิทาง, 5 = สิง่อ านวยความสะดวก
, 6 = ทีจ่อดรถ, 7 = การจดัการความเรว็, 8 = ขอ้ก าหนดหา้มสญัจร, 9 = กลุ่มเครอืขา่ย, 10 = ความปลอดภยั 

ระดบัความเหลื่อมล ้า สงู    

ต ่า  

 
ภาพท่ี 2 ความเหลื่อมล ้าในการเดนิทางดว้ยรถจกัรยานจ าแนกตามกลุ่มผูม้ส่ีวนไดส่้วนเสยี 

 
อย่างไรกต็ามภาครฐัและกลุ่มผูม้ส่ีวนไดส่้วนเสยีทีเ่กี่ยวขอ้งไดเ้สนอแนะแนวทางดว้ยการส่งเสรมิและผลกัดนั

ใหผู้ม้ส่ีวนเกี่ยวขอ้งจะต้องเขา้มาดูแลและปรบัปรุงแก้ไขปัญหาใหต้รงจุด ซึ่งจะต้องอาศยัความร่วมมอื และบูรณาการ
การด าเนินงานร่วมกนั โดยเฉพาะการรบัฟังความคดิเห็นของผู้ใช้รถใช้ถนน ตลอดจนผู้ใช้รถใช้ถนนควรมส่ีวนร่วม  
ในการวางแผนและแก้ไขปัญหาร่วมกนักบัภาครฐัและภาคเอกชนตัง้แต่ระดบัของการก่อเกดินโยบายเพื่อใหส้ามารถ
สรา้งมาตรการ และนโยบายทีส่อดคล้องต่อสถานการณ์ปัญหา ตลอดจนความตอ้งการของผูใ้ชร้ถใชถ้นนทุกกลุ่มอย่าง
แทจ้รงิ 

 
สรปุและอภิปรายผล 

การศกึษานี้ได้มุ่งเน้นศกึษาความเหลื่อมล ้าทางด้านคมนาคมขนส่งที่เกี่ยวขอ้งกบัความปลอดภยัทางถนน 
เป็นหลกั อน่ึงความเหลื่อมล ้ากบัการตดัสนิใจวางแผนดา้นคมนาคมและขนส่งจะมผีลกระทบอย่างมนีัยส าคญัทีส่ามารถ
สะท้อนให้เห็นถึงผลกระทบได้จากประเด็นด้านความปลอดภยั โดยการศกึษาดงักล่าวได้ท าการเก็บรวบรวมข้อมูล  
จากกลุ่มตวัอย่างทัง้สิน้ 1,040 กลุ่มตวัอย่าง จากกลุ่มผูใ้ชร้ถใชถ้นนทุกกลุ่ม หน่วยงานภาครฐั และหน่วยงานเอกชน  
ผ่านการวเิคราะห์นัยส าคญัทางสถติแิละการวเิคราะหเ์ชงิเนื้อหาจากประเดน็การจดักจิกรรมสนทนากลุ่ม เพื่อเสนอแนะ
แนวทางในการบรรเทาความเหลื่อมล ้าที่เกิดขึ้นในประเด็นด้านการเดินทางอย่างปลอดภยั  จากการพจิารณาปัจจยั 
ในการประเมนิความเสมอภาค 3 ประเดน็หลกั คอื 1) ความเหลื่อมล ้าในเชงิลกัษณะทางสงัคมและเศรษฐกจิ 2) ความ
เหลื่อมล ้าในเชงิพฤตกิรรมเสีย่งในการเดนิทางอย่างปลอดภยั 3) ความเหลื่อมล ้าในเชงิความจ าเป็นและความสามารถ
ในการเดนิทาง  
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จากการศึกษาพบว่า ปัจจยัของการด าเนินชีวิตประจ าวนัอนัเป็นผลจากปัจจยัแวดล้อมไม่ว่าจะเป็นด้าน
กายภาพ ด้านสงัคม ด้านเศรษฐกิจ รวมไปถึงด้านนโยบาย ล้วนส่งผลต่อการเขา้ถึงรูปแบบการเดนิทางทีเ่หมาะสม 
และได้คุณภาพ โดยลกัษณะทางสงัคมและเศรษฐกิจที่แตกต่างกนัมผีลต่อการถึงรูปแบบการเดนิทางที่แตกต่างกัน  
ไม่ว่าจะเป็น เพศ อายุ รายได ้อาชพี อนัสอดคลอ้งกบั Creger, et al. [11] ไดร้ะบุว่าวธิทีีก่ารวางแผนสามารถตอบสนอง
ความตอ้งการของกลุ่มทีด่อ้ยโอกาสทีแ่ตกต่างกนัจะช่วยสรา้งความเสมอภาคไดด้ขีึน้ นอกจากนี้ United Nations Road 
Safety Fund ชี้ใหเ้หน็ความเหลื่อมล ้ากบัความปลอดภยัทางถนนในประเดน็ทางเพศซึ่งความแตกต่างทางเพศมีความ
ตอ้งการทีแ่ตกต่างกนั 

ในส่วนของดา้นพฤตกิรรมความเสีย่ง พบว่ารปูแบบการเดนิทางทีม่คีวามปลอดภยัในระดบัต ่านัน้จดัอยู่ในกลุ่ม
รูปแบบการเดินทางเปราะบาง สอดคล้องกับรายงานสถิติขององค์การอนามยัโลก  [4] และสถานการณ์ด้านความ
ปลอดภยัในประเทศไทย พบว่า รูปแบบการเดนิทางทีม่คีวามเสีย่งมากทีสุ่ดคอื รถจกัรยานยนต์ [14] ในส่วนประเด็น
ด้านความจ าเป็นและความสามารถในการเดินทาง พบว่าจากสภาพปัญหาของระบบการบริการและสิ่งอ านวย  
ความสะดวกในปัจจุบนัไม่ว่าจะเป็น ที่จอดรถ สภาพพื้นผวิถนน สิง่อ านวยความสะวดกต่าง ๆ รวมไปถึงขอ้ก าหนด  
ขอ้หา้ม จะเหน็ไดว้่ากลุ่มรปูแบบการเดนิทางในกลุ่มเปราะบางมรีะดบัการเขา้ถงึ และประสทิธภิาพของบรกิารทีม่รีะดบั
ต ่ากว่ารูปแบบการเดนิทางอื่น ๆ นอกจากประเด็นดงักล่าวแล้วนัน้ยงัมปีระเด็นที่เกี่ยวขอ้งกบัขอ้ก าหนด กฎหมาย  
เช่น การก าหนดความเร็วของยานพาหนะที่สัญจรร่วมกันบนท้องถนน  รวมถึงข้อห้ามของการสัญจรด้วย
รถจกัรยานยนตท์ีผู่ใ้ชใ้ชถ้นนมองว่าถูกจ ากดัสทิธใินการเดนิทางจากการใหค้วามส าคญักบัรถยนตม์ากกว่าระบบขนส่ง
อื่น ๆ ในหลายการศกึษาชีใ้หเ้หน็ความส าคญัของการลดความเหลื่อมล ้าในดา้นความปลอดภยัในการเดนิทาง โดยการ
ลดความเหลื่อมล ้าในการเดนิทางคอืการใหค้วามส าคญักบัผูท้ีอ่ยู่ชายขอบหรอืกลุ่มทางเลอืก โดยเฉพาะกลุ่มผูเ้ดนิทาง
ที่เปราะบาง เช่น รถจกัรยานยนต์ คนเดินเท้า จกัรยาน โดยเฉพาะเด็ก สตรี ผู้สูงอายุ และผู้ทุพพลภาพที่เดนิทาง 
ในระบบการเดนิทางทีเ่ปราะบาง โดยจะตอ้งมโีครงสรา้งพืน้ฐานและสิง่อ านวยความสะดวกรองรบัทีเ่หมาะสม กฎหมาย 
มาตรฐาน และขอ้ก าหนดทีเ่อือ้ต่อความปลอดภยัในการเดนิทาง  

อย่างไรก็ตามเนื่องด้วยปัญหาด้านความเหลื่อมล ้ามคีวามซบัซ้อน ซึ่งมมีติิในการพจิารณาในหลายมุมมอง  
ในการศึกษานี้เป็นอีกหนึ่งมุมมองที่ช่วยท าความเขา้ใจสภาพการณ์และทิศทางของความเหลื่อมล ้าในประเด็นการ
เดนิทางที่ปลอดภยัในพื้นที่กรุงเทพมหานคร แต่ยงัคงมขีอ้จ ากดัในการศกึษานี้ที่จ าเป็นจะต้องพจิารณาในมติิอื่น  ๆ 
เพิม่เตมิ เมื่อพจิารณาในภาพรวมการศกึษาความเหลื่อมล ้าในการเดนิทางสะทอ้นให้เหน็ว่าความเหลื่อมล ้ามใิช่เพยีง
ประเด็นในเรื่องความสามารถในการจ่ายเพื่อการเข้าถึงรูปแบบการเดินทางที่ปลอดภัยเท่านัน้ หากแต่รวมไปถึง
สภาพแวดล้อมของถนน สิง่แวดล้อม และนโยบายเกี่ยวกบัมาตรการดา้นความปลอดภยัล้วนมส่ีวนในการขบัเคลื่อนให้
เกดิความเหลื่อมล ้าในการเดนิทางบนทอ้งถนนอย่างปลอดภยัของผูใ้ชร้ถใชถ้นนทุกกลุ่มภายในพืน้ทีก่รุงเทพมหานคร 
อนึ่งรูปแบบการจัดการเพื่อการปรับปรุง และแก้ไขปัญหาความปลอดภัยทางถนนเป็นสิ่งที่ประเทศไทยควรให้
ความส าคญัเป็นอย่างยิง่เนื่องจากเป็นปัญหาทีส่่งผลกระทบต่อการสญูเสยีทรพัยส์นิและชวีติ 
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ภาพท่ี 3 สรุปผลการศกึษา 

 
ข้อเสนอแนะ 
จากผลการศกึษาสามารถสรุปประเดน็ขอ้เสนอแนะ ดงันี้  
1. ด้านสงัคมและเศรษฐกิจจะเห็นได้ว่าระดบัฐานะทางสงัคมและเศรษฐกิจที่แตกต่างกนัมผีลต่อการเขา้ถงึ

รูปการเดินทางที่แตกต่างกัน ดังนัน้การบรรเทาความเหลื่อมล ้าทางด้านสังคมและเศรษฐกิจ ควรสร้างโอกาส              
ในการเข้าถึงรูปแบบการเดินทางที่ปลอดภัยและมีประสิทธิภาพจากการสนับสนุนเชิงนโยบาย ตัวอย่างเช่น              
การปรบัปรุงบรกิารขนส่งสาธารณะ การปรบัปรุงเสน้ทางจกัรยาน ทางเดนิเทา้ เพื่อสรา้งทางเลอืกการเดนิทางส าหรบั
ทุกคน 

2. ดา้นพฤตกิรรมเสีย่งในการเดนิทาง องคป์ระกอบของสาเหตุในการเกดิอุบตัเิหตุเกดิขึน้จาก 3 องคป์ระกอบ
หลกั ดงันัน้แนวทางในการบรรเทาความเสีย่งในการเดนิทางอย่างปลอดภยัในเชงิการสรา้งความเท่าเทยีมควรมกีารให้
ความส าคญักบักลุ่มผูใ้ชร้ถใชถ้นนทุกกลุ่ม โดยเฉพาะในกลุ่มเปราะบาง (เดนิเทา้ รถจกัรยาน รถจกัรยานยนต)์ ควรเปิด
โอกาสใหก้ลุ่มผูใ้ชร้ถใชถ้นนเหล่านี้ไดม้ส่ีวนร่วมในการวางแผนดา้นความปลอดภยัเพื่อสะทอ้นถงึปัญหาทีเ่กดิขึน้อย่าง
แท้จริง และสอดคล้องกับความต้องการในแต่ละกลุ่มผู้ใช้รถใช้ถนนทุกรูปแบบ ในด้านของปัจจัยทางถนน  
และสิง่แวดล้อมควรมกีารสรา้งช่องจราจรโดยเฉพาะส าหรบัการเดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนต์ ซึ่งจะต้องพจิารณาความ
เหมาะสมบนขอ้จ ากดัของขนาดเขตทางทีเ่หมาะสมต่อการด าเนินการ และปรบัปรุงพืน้ผิวถนนทีเ่หมาะสมกบัการขบัขี่
ยานพาหนะขนาดเลก็ภายในเมอืง  

3. ความเหลื่อมล ้าในเชิงความจ าเป็นและความสามารถในการเดินทาง ซึ่งได้พิจารณาจากประเด็น          
ความจ าเป็นและความสามารถในการเขา้ถงึจากบรกิาร และสิง่อ านวยความสะดวกในการเดนิทางทีภ่าครฐัจดัสรรไว้   
ในพืน้ที ่ไม่ว่าจะเป็น ค่าใชจ้่ายในการเดนิทาง ป้าย/เครื่องหมายจราจรช่องจราจร สภาพผวิทาง สิง่อ านวยความสะดวก 
ที่จอดรถ ข้อก าหนดห้ามสญัจร ซึ่งกลุ่มรูปแบบการเดินทางในกลุ่มเปราะบางมีระดบัการเข้าถึงและประสิทธิภาพ 
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ของบรกิารทีม่รีะดบัต ่ากว่ารูปแบบการเดนิทางอื่น ๆ โดยเฉพาะประเดน็ด้านทีจ่อดรถ ช่องจราจร ขอ้ก าหนดในการ
สญัจร  
 
กิตติกรรมประกาศ 
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