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บทคัดย่อ 
	 งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อสังเคราะห์บริบททางประวัติศาสตร์ของการเดินรถไฟ เมืองเก่าและ 
ย่านการค้าในจังหวัดเชียงใหม่ – ล�ำพูน – ล�ำปาง สู่การออกแบบเส้นทางท่องเท่ียวเชิงสร้างสรรค์โดยรถไฟ 
เป็นการวิจัยเชิงคุณภาพด้วยกระบวนการวิจัยเชิงปฏิบัติการอย่างมีส่วนร่วม คณะนักวิจัยได้ก�ำหนดประชากร
จ�ำนวน 100 คน ท�ำหน้าที่ผู้ให้ข้อมูลหลักโดยคัดเลือกแบบเฉพาะเจาะจง พร้อมกับก�ำหนดเครื่องมือใน 
การวิจัยด้วยเครื่องมือเชิงคุณภาพ ประกอบด้วยแบบสัมภาษณ์และแบบเก็บข้อมูลภาคสนาม  
	 ผลการวิจัยพบว่า โครงสร้างเส้นทางการท่องเท่ียวโดยรถไฟในจังหวัดเชียงใหม่ – ล�ำพูน – ล�ำปาง 
เป็นเส้นทางการท่องเที่ยวแบบไปเช้ากลับเย็น โดยมีรูปแบบของเส้นทางที่มีจุดเร่ิม และจุดหมายปลายทาง 
อยู่ในจุดเดียวกัน ผ่านย่านการค้าท่ีเชื่อมโยงประวัติศาสตร์การเดินรถไฟของ 3 จังหวัด จ�ำนวน 7 ย่าน  
เช่ือมโยงการเดินทางด้วยรถไฟและพาหนะอัตลักษณ์ของ 3 จังหวัดคือ รถส่ีล้อแดง รถรางและรถม้า  
โดยเส้นทางดังกล่าวได้ถูกทดสอบโดยคณะผู้วิจัยและผู้ทรงคุณวุฒิด้านการท่องเที่ยว

ค�ำส�ำคัญ	:	 ประวัติศาสตร์การเดินรถไฟ เมืองเก่าและย่านการค้า เส้นทางท่องเที่ยว
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Abstract
	 This research aimed to synthesize railroad travel and commercial quartiers in the  
Chiangmai – Lamphun – Lampang historical context through a creative rail travel route  
design. In this qualitative research using participatory action research approaches,  
researchers selected 100 research populations as key informants through purposive  
sampling and applied fieldwork data–collection forms and in-depth interviews as research 
instruments.
	 The result found that the railroad travel route structure in the Chiangmai – Lamphun – 
Lampang on the same–day excursion is a close–loop route pattern. The route passes through 
7 commercial quartiers in 3 provinces by means of train travel with local identical vehicle 
connections such as red minibusses, trams, and horse carriages. This travel route was tested 
by researchers and academic tourism experts.

Keywords	: 	railroad history, commercial quartier, tourism route

บทน�ำ
	 องค์ประกอบทีส่�ำคญัของการเดนิทางท่องเทีย่วโดยรถไฟนอกเหนอืจากขบวนรถไฟซ่ึงถอืว่าเป็นปัจจัย
ทางกายภาพที่ส�ำคัญแล้วยังมีปัจจัยหนึ่งที่ส�ำคัญที่จะก่อให้เกิดความส�ำเร็จและความเป็นที่นิยมคือ เส้นทาง 
และกิจกรรมท่องเที่ยวรถไฟ (Railroad Tourism Routes and Activities) ดังนั้นผู้ที่จัดการท่องเที่ยว 
โดยรถไฟต้องสามารถเชื่อมโยงเรื่องราวสู ่การสร้างสรรค์เส้นทาง ซึ่งอาจก�ำหนดเส้นทางและรูปแบบ 
การเดินรถไฟบนพื้นฐานของการเดินรถเพื่อชื่นชมทัศนียภาพเพียงอย่างเดียว ซึ่งจะชะลอหรือหยุดเพื่อให ้
นกัท่องเทีย่วได้ถ่ายภาพในระยะเวลาสัน้ ๆ โดยไม่อนญุาตให้นกัท่องเท่ียวลงจากขบวนรถ หรือจะเป็นเส้นทาง
ที่จอดขบวนรถเพื่อให้นักท่องเที่ยวได้ท�ำกิจกรรมการท่องเที่ยวต่าง ๆ ตามรายทางหรือเป็นแบบผสมผสาน
โดยควรมทีางเลอืกเพือ่ให้ความสะดวกสบายกบันกัท่องเทีย่วและความเป็นไปได้ในการเดินรถ (Boonkham, 
1995) และกิจกรรมการท่องเที่ยว สินค้าและบริการเกี่ยวเนื่องจะต้องสามารถส่งมอบคุณค่าผ่านการผลิตซ�้ำ
และสร้างความทรงจ�ำร่วม เพือ่สร้างการท่องเท่ียวเชงิประสบการณ์ซ่ึงจะน�ำมาสู่การท่องเท่ียวท่ีมมีลูค่าสูง
	 ในโครงการวิจัยนี้ การร้อยเรียงเรื่องเล่าเพ่ือเป็นหมุดหมายในการน�ำเสนอการท่องเที่ยวโดยรถไฟใน 
รปูแบบบรรยากาศย้อนยคุตามประวตัศิาสตร์การด�ำเนนิกจิการรถไฟในสมยัล้นเกล้าฯ รัชกาลท่ี 5 ครอบคลุม
การท่องเทีย่วทางรางและการท่องเทีย่วเชือ่มโยงในย่านเมอืงเก่า (Old Town and Commercial Quartier) 
โดยมุ่งเน้นให้เกิดการส่งมอบคุณค่าและอารมณ์และความรู้สึกด้านการหวนอดีต (Nostalgic Sense) ซ่ึงจะ 
น�ำมาสู ่การขยายความเพื่อการเล่าเรื่องของเส้นทางการท่องเท่ียวนี้ คือการท่องเที่ยวในกลุ ่มอาคาร
ประวัติศาสตร์และย่านโบราณที่เชื่อมโยงกับการเดินรถไฟของสามจังหวัด (เชียงใหม่ – ล�ำพูน – ล�ำปาง)  
โดยองค์ประกอบทั้งหมดนี้จะถูกออกแบบและเล่าเรื่องให้เป็นไปตามแนวคิดความเป็นยุคสมัยของล้านนา 
ที่มีความผสมผสานกันของความเป็นพหุวัฒนธรรมและสะท้อนภาวะการเป็นล้านนาสมัยใหม่ (Lanna  
Modernization)
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	 โครงการวิจัยนี้ เป็นส่วนหนึ่งของแผนงานวิจัย “การพัฒนาการท่องเที่ยวเชิงสร้างสรรค์โดยรถไฟ
บนเส้นทางยุคสมัยแห่งล้านนา” และมีวัตถุประสงค์หลักเพื่อสังเคราะห์บริบททางประวัติศาสตร์ของ
ประวัติศาสตร์การเดินรถไฟ เมืองเก่าและย่านการค้าในจังหวัดเชียงใหม่ – ล�ำพูน – ล�ำปางสู่การออกแบบ 
เส้นทางท่องเที่ยวเชิงสร้างสรรค์โดยรถไฟ โดยมีการบูรณาการองค์ความรู้ในรูปแบบสหวิทยาการและ 
ร่วมบูรณาการท�ำงานระหว่างหน่วยงาน ซึ่งจะก่อให้เกิดประโยชน์ทางเศรษฐกิจคือ การเร่งสร้างขีด 
ความสามารถในการแข่งขันของประเทศจากการท่องเที่ยวเชิงสร้างสรรค์โดยรถไฟ ในการช่วยขับเคล่ือน
สังคมและประเทศชาติให้หลุดพ้นกับดักรายได้ปานกลางและความเหลื่อมล�้ำด้านรายได้ของประชาชน 
ในประเทศไทยต่อไป

วัตถุประสงค์
	 เพื่อสังเคราะห์บริบททางประวัติศาสตร์ของประวัติศาสตร์การเดินรถไฟเมืองเก่าและย่านการค้า 
ในจงัหวดัเชยีงใหม่ – ล�ำพนู – ล�ำปางสูก่ารออกแบบเส้นทางท่องเท่ียวเชงิสร้างสรรค์โดยรถไฟ

ทบทวนวรรณกรรม
	 การจัดเส้นทางสัญจรเพื่อการท่องเที่ยวหมายถึง การก�ำหนดเส้นทางเพื่อให้นักท่องเที่ยวเข้าชมจุด 
ที่น่าสนใจตามแหล่งท่องเที่ยวต่าง ๆ ได้อย่างสะดวกและปลอดภัย ยิ่งไปกว่านั้นนักท่องเที่ยวยังได้รับความรู้ 
และความเพลิดเพลินควบคู่กันไป ในบางกรณีเส้นทางการท่องเที่ยวอาจเกิดข้ึนจากการที่นักท่องเที่ยว 
หลาย ๆ กลุ่มใช้เส้นทางเดิมอยู่เป็นประจ�ำ ซึ่งอาจจะเป็นเส้นทางรถยนต์ ทางเท้า ทางเรือหรือทางอื่น ๆ 
ที่อาจใช้ร่วมกับเส้นทางสัญจรปกติของเมืองหรืออาจเป็นการก�ำหนดเส้นทางข้ึนมาเฉพาะเป็นพิเศษก็ได้ 
(Boonkham, 2014) โดยทั่วไปแล้ว การก�ำหนดเส้นทางสัญจรเพื่อการท่องเที่ยว ควรค�ำนึงถึงพฤติกรรมของ 
นักท่องเที่ยวประกอบกับความเหมาะสมในการจัดเส้นทาง โดยเริ่มต้นจากการพิจารณาต�ำแหน่งของแหล่ง
ท่องเที่ยวประเภทต่าง ๆ  แล้วน�ำมาจัดล�ำดับความส�ำคัญและความน่าสนใจ จากนั้นจึงพิจารณาความสามารถ 
และความเหมาะสมในการเชื่อมโยงแหล่งท่องเที่ยวต่าง ๆ เข้าด้วยกัน ซึ่งการจัดเส้นทางสัญจรเพื่อ 
การท่องเที่ยวอาจก�ำหนดในลักษณะวงจรบรรจบ (Close–looped) ซ่ึงจะท�ำให้นักท่องเท่ียวได้พบเห็น 
สิ่งแปลกใหม่และเกิดความเพลิดเพลินตลอดเส้นทาง ในขณะที่ไมต่้องยอ้นกลับไปยังเส้นทางเดิมอีก ซึ่งอาจจะ 
จัดให้มีการเดินทางมากกว่าสองประเภท เช่น เริ่มต้นด้วยการเดินเท้า และเปลี่ยนเป็นการสัญจรทางรถ 
หรือเรือในขากลับ เป็นต้น นอกจากนี้ยังมีการจัดเส้นทางในประเภทแบบทางเดียว (Linear) โดยจุดเริ่มต้น 
และจุดสุดท้ายแยกกันอยู ่ตามความเหมาะสม ดังนั้นการก�ำหนดเส้นทางอาจจัดท�ำข้ึนหลายเส้นทาง  
หรือหลายระบบให้เหมาะสมตามแหล่งท่องเที่ยวนั้น ๆ เพื่อเป็นทางเลือกส�ำหรับนักท่องเที่ยวซ่ึงอาจจะมี 
เวลาน้อยหรือมีความสนใจแตกต่างกัน (Boonkham, 2014) 
	 ส่วน Pinkaew (2008) กล่าวว่า การจัดเส้นทางการท่องเที่ยว หมายถึงการก�ำหนดเส้นทางเพื่อให้ 
นักท่องเที่ยวเข้าชมจุดที่น่าสนใจตามแหล่งท่องเที่ยวต่าง ๆ ได้อย่างง่ายสะดวกและปลอดภัยรวม ทั้งยัง 
ได้รับความรู้และเพลิดเพลินควบคู่กันไป บางครั้งเส้นทางการท่องเที่ยวอาจเกิดขึ้นจากการที่นักท่องเที่ยว
หลายกลุ่มใช้เส้นทางเดิม ๆ อยู่เป็นประจ�ำซ่ึงอาจจะเป็นเส้นทางรถยนต์ทางเท้า ทางเรือหรือทางอื่น ๆ  
ที่อาจใช้ร่วมกับเส้นทางสัญจรปกติของเมือง หรืออาจเป็นการก�ำหนดเส้นทางข้ึนมาใหม่โดยเฉพาะ 
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การก�ำหนดเส้นทางสัญจรเพื่อการท่องเที่ยวควรส�ำรวจและสังเกตการณ์จากพฤติกรรมของนักท่องเท่ียว
ประกอบกับแนวโน้มที่ควรจะเป็นในการจัดเส้นทาง โดยเร่ิมต้นจากการพิจารณาต�ำแหน่งของแหล่ง 
ท่องเที่ยวประเภทต่าง ๆ ภายในเมือง แล้วจัดล�ำดับความส�ำคัญและความน่าสนใจ ทั้งนั้นควรควบคุม 
เส้นทางและรูปแบบการสัญจรไม่ให้สับสน นอกจากนี้ยังควรให้ข้อมูลข่าวสารในเส้นทาง โดยการจัดท�ำ 
การประชาสัมพันธ์แก่นักท่องเท่ียวตลอดเส้นทางอย่างสม�่ำเสมอ ซ่ึงอาจเป็นแผ่นพับท่ีมีข้อมูลเกี่ยวกับ 
แหล่งท่องเที่ยวที่น่าสนใจต่าง ๆ รวมไปถึงข้อมูลเกี่ยวกับที่พักร้านอาหารและกิจกรรมการท่องเที่ยวต่าง ๆ 
(Rubenstein, 1992)

กรอบแนวคิดในการวิจัย

 แผนภาพที่ 1 กรอบแนวคิดในการวิจัย

ประโยชน์ที่ได้รับ
	 1.		 การรถไฟแห่งประเทศไทยได้รูปแบบการจัดเส้นทางการท่องเที่ยวโดยใช้รถไฟ เพื่อสร้างรายได้
จากการเดินรถในเชิงพาณิชย์
	 2.		 การขยายตัวทางเศรษฐกิจ อันเนื่องมาจากการเดินรถไฟขบวนท่องเที่ยวเชิงพาณิชย์ ในจังหวัด 
ที่เดินทางสูงข้ึน และให้เกิดการกระจายนักท่องเท่ียวจากเมืองหลักสู่เมืองรองตามนโยบายการส่งเสริม 
การท่องเที่ยวของรัฐบาล

วิธีด�ำเนินการวิจัย
	 การด�ำเนินการออกแบบงานวิจัยด้วยรูปแบบการวิจัยเชิงคุณภาพบนฐานวิจัยเชิงปฏิบัติการอย่าง 
มีส่วนร่วม โดยใช้การวิเคราะห์ สังเคราะห์เนื้อหาจากเอกสาร งานวิจัย การสัมภาษณ์ การเก็บข้อมูล 
ภาคสนาม และแบบสอบถาม แล้วน�ำข้อมูลมาวิเคราะห์ สรุปและเขียนบรรยายเชิงพรรณนา

บริบททางประวัติศาสตร์การเดิน 
รถไฟเมืองเก่าและย่านการค้า 
(Documentary Research 

and Fieldwork)

การออกแบบโครงสร้างเส้นทาง
ท่องเที่ยว 3 จังหวัด

• 	การวางรูปแบบเส้นทางสัญจร 
	 และการเชื่อมต่อของการรถไฟ
• 	ความเชือ่มโยงกับบรบิททาง 
	 ประวัตศิาสตร์

(Focus Group Discussion)

การทดสอบเส้นทาง
(Fieldwork and In–depth

Interview)

เส้นทางท่องเที่ยวเชิง
สร้างสรรค์โดยรถไฟ 
ในจังหวัดเชียงใหม่ –  

ล�ำพูน – ล�ำปาง
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	 ประชากรและตัวอย่าง
	 กลุ่มผู้ให้ข้อมูลหลักของงานวิจัยนี้ ถูกก�ำหนดสัดส่วนของผู้ให้ข้อมูลหลักจ�ำนวน 100 คน แบ่งเป็น  
(1) นักวิชาการจ�ำนวน 10 คน (2) ผู้บริหารและหัวหน้าส่วนงานขององค์กรหลักต่าง ๆ  ที่เกี่ยวข้องกับการวิจัย 
เช่น การรถไฟแห่งประเทศไทย จังหวัดล�ำปาง ล�ำพูน เชียงใหม่ การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย ส�ำนักงาน
ล�ำปางและเชียงใหม่ ท่องเที่ยวและกีฬาจังหวัดล�ำปาง ล�ำพูน และเชียงใหม่ กองบังคับการต�ำรวจภูธรภาค 5  
สภาอุตสาหกรรมท่องเที่ยวเชียงใหม่ จ�ำนวน 20 คน (3) ผู้ประกอบที่เกี่ยวเนื่องกับธุรกิจท่องเที่ยวจ�ำนวน  
40 คน และ (4) ผู้มีส่วนได้ส่วนเสียอ่ืน ๆ จ�ำนวน 30 คน และก�ำหนดใช้การคัดเลือกแบบเฉพาะเจาะจง 
ร่วมกับการก�ำหนดเงื่อนไขในการคัดเลือก
	 เครื่องมือ
	 จากการตรวจเอกสารและวรรณกรรมที่เกี่ยวข้อง ท�ำให้ได้ก�ำหนดเครื่องมือส�ำหรับการวิจัยด้วย 
เครื่องมือเชิงคุณภาพ ประกอบด้วยแบบสัมภาษณ์ แบบเก็บข้อมูลภาคสนามที่ได้ตรวจทานคุณภาพจาก
ผู้ทรงคุณวุฒิจากทุกภาคส่วน
	 การวิเคราะห์ข้อมูล
	 จากข้อมูลที่ได้จากการวิจัยผ่านกระบวนการสังเคราะห์ข้อมูลเชิงคุณภาพด้วยการวิเคราะห์เนื้อหา 
และตรวจสอบความถูกต้องของข้อมูลด้วยการตรวจสอบแบบสามเส้า 

สรุปผลการวิจัย

ภาพที ่1 รชักาลท่ี 7 เสด็จเยีย่มราษฎรมณฑลพายพั
ทีม่า : Kongtup (2021)

	 การสร้างรถไฟมายังมณฑลพายัพ ถือเป็นการรวบรวมอ�ำนาจเข้ากับส่วนกลางอีกทางหนึ่ง เนื่องจาก
การคมนาคมท่ีสะดวก เชื่อมเมืองส�ำคัญกับกรุงเทพฯ รวมถึงการค้าระหว่างมณฑลพายัพกับสยามที่เจริญ
รุ่งเรืองข้ึนอย่างมาก แต่การติดต่อค้าขายกับเมืองอื่นที่อยู่นอกเขตราชอาณาจักรท�ำได้ยากขึ้นด้วยกรอบ
ระเบียบกฏหมายต่าง ๆ เพราะถือว่าเป็นการค้าขายกับต่างประเทศ ภายหลังในปี พ.ศ. 2469 พระบาท
สมเดจ็พระปกเกล้าเจ้าอยูห่วั (รชักาลท่ี 7) ได้เสด็จเลยีบมณฑลฝ่ายเหนอืได้พระราชทานพระแสงราชศัสตรา 
ให้กับเจ้าเมืองทุกเมือง เพื่อเป็นที่สักการะต่างพระองค์และชุบท�ำน�้ำพระพิพัฒน์สัจจา (The Archived 
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of Royal Promenade in Northern Territory and Chiangmai, 1927)  ท�ำให้การค้าท�ำได้ง่ายยิ่งข้ึน  
และหลังจากการเปลี่ยนแปลงการปกครอง พ.ศ 2475 มีการสร้างถนนเชื่อมไปยังสถานท่ีต่าง ๆ ยิ่งท�ำให ้
การคมนาคมสะดวกข้ึน โดยการด�ำเนนิชวีติของผูค้นในภาคเหนอื ด�ำเนนิต่อไปตามปกติจนถงึยคุสงครามโลก
ครั้งที่ 2 มีการปรับปรุง พัฒนาฟื้นฟูบ้านเมืองในด้านต่าง ๆ มีการด�ำเนินกิจการธุรกิจการค้า มีการขยาย
กิจการค้าของพ่อค้าชาวจีนในช่วงหลังสงครามเด่นชัดมากในด้านธุรกิจการค้าเคร่ืองอุปโภคบริโภคและ 
สิง่ของเครือ่งใช้ท่ีทันสมยัเกดิเป็นห้างสรรพสินค้าตามเมอืงใหญ่ทัง้เชยีงใหม่และล�ำปาง กจิการค้าขายทีเ่ติบโต
ในช่วงหลงัสงครามโลก (Ongsakul, 2009) โดยในจังหวดัเชยีงใหม่ การขยายตัวของสังคมเมอืงสมยัใหม่นัน้ 
เกิดการขยายตัวทางเศรษฐกิจมีความสัมพันธ์กับการเติบโตของสังคมเมืองซึ่งช่วงหลังสงครามโลกสังคมเมือง
ขยายตัวเพิ่มขึ้นจากเดิมโดยมีความเติบโตอย่างชัดเจนในย่านเศรษฐกิจท่ีอยู่ด้านริมน�้ำปิง ดังพบการขยาย
พื้นที่ธุรกิจโดยสร้างตลาดนวรัฐเมื่อ พ.ศ. 2500 บนพ้ืนที่เดิมซ่ึงเป็นคุ้มของเจ้าแก้วนวรัฐท�ำให้มีตลาดติดกัน
สามแห่ง (นวรฐั วโรรส และล�ำไย) บรเิวณนีเ้ป็นย่านการค้าใหญ่สุด (Chutima, 2014)

ภาพที่ 2 บรรยากาศการค้าขายบริเวณหน้าสถานีรถไฟนครล�ำปาง
ที่มา : NAT (n.d.)

	 ส่วนในเขตเมืองล�ำปางช่วงหลังสงครามโลกได้ขยายเมืองออกไปทางด้านทิศตะวันออกตามแนว 
ถนนสายใหม่คือ ถนนพหลโยธิน ถนนสายนี้สร้างตามนโยบายของรัฐบาลคณะราษฎรที่ต้องการสร้าง 
ทางหลวงสายประธานไปทกุภมูภิาคของประเทศโดยทางหลวงหมายเลข 1 หรือถนนพหลโยธนิ และมผีลพวง
คอื ชมุชนการค้าใหม่ภายหลงัจากทีร่ถไฟหรอืเส้นทางรถยนต์มาถึง ซ่ึงยงัหลงเหลือให้เหน็ในปัจจุบนั
	 ย่านสนัป่าข่อยเป็นพืน้ที ่ตัง้อยูต่รงกนัข้ามย่านวดัเกตุ มถีนนเจริญเมอืงคัน่กลาง ก่อนท่ีทางรถไฟจะข้ึน
มาถงึเชียงใหม่ ย่านสนัป่าข่อยเป็นเพยีงย่านเลก็ ๆ มผีูค้นอยูอ่าศยัไม่หนาแน่นมากนกั ชมุชนแรก ๆ ทีต่ัง้อยู ่
ในบริเวณน้ีคือ ชุมชนบ้านสันป่าข่อยและชุมชนบ้านท่าสะต๋อย ที่ตั้งอยู่ด้านหลังตลาดสันป่าข่อยในปัจจุบัน 
เม่ือการเดินทางโดยรถไฟมาถึงเชียงใหม่ ท�ำให้มีการอพยพโยกย้ายการตั้งถิ่นฐานของกลุ่มชาวจีนขึ้น ท�ำให้
ชาวจีนจากกรุงเทพฯ เข้ามาตั้งถิ่นฐานท�ำมาหากินในย่านนี้เป็นจ�ำนวนมาก ท�ำให้ย่านนี้กลายเป็นศูนย์กลาง
การค้าทีส่�ำคญัของเชยีงใหม่ มร้ีานค้าตัง้เรยีงรายอยู ่2 ฝ่ังถนนเจริญเมอืง ท�ำหน้าทีเ่ป็นแหล่งรวมสินค้าทีจ่ะ 
ส่งลงไปขายทีก่รงุเทพฯ โดยมกีลุม่พ่อค้าส�ำคญัคอื ขุนอนกุรบรีุ (ต้นตระกลูนมิากร) 
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ภาพที่ 3 ตลาดสันป่าข่อยในอดีต
ที่มา : Khambunreang (2019)

	 ศูนย์กลางที่ส�ำคัญของพื้นที่นี้คือ ตลาดสันป่าข่อย ไม่ปรากฏหลักฐานที่กล่าวถึงการก่อตั้งตลาดแห่งนี ้
แต่คาดว่าน่าจะตั้งขึ้นก่อนราวปี พ.ศ. 2469 เนื่องจากเมื่อครั้งพระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว  
(รัชกาลที่ 7) เสด็จประพาสเชียงใหม่ได้ปรากฏตลาดแห่งนี้แล้วกล่าวกันว่า ตลาดแห่งนี้สร้างจากการร่วมทุน
ระหว่างพระพิจิตรโอสถ ขุนอนุพลนคร และพลตรีพระยาอนิรุทธเทวา (ม.ล.ฟื้น พึ่งบุญ) และมีศูนย์กลาง 
ทางด้านศาสนาของชาวพุทธในย่านสันป่าข่อยนี้คือ วัดสันป่าข่อยและมีศาลเจ้า ซึ่งถือเป็นศูนย์กลางของ 
ชาวจนีทีถ่อืเป็นสถานทีท่�ำบญุของพ่อค้าชาวจีนมาต้ังแต่ในอดีต (Noenhard, 2001)
	 ส่วนเมืองนครล�ำปางหรือจังหวัดล�ำปางนั้น มีพัฒนาการทางสังคมและการปรับตัวในมิติผังเมืองที่ม ี
ผลจากการพฒันาเปลีย่นแปลงบ้านเมอืงตลอดเวลา ดังจะเหน็หลักฐานจากเขตเมอืงเก่าย่านอาคารเก่า ชมุชน
โบราณที่กระจุกตัวอยู่ในเขตพื้นท่ีอ�ำเภอเมืองล�ำปาง โดยลักษณะของการขยายตัวของชุมชนเมืองจะค่อย ๆ  
ขยายตัวลงสู่ทางตอนใต้ และมีการต้ังถ่ินฐานชุมชนบริเวณริมฝั่งแม่น�้ำวังซึ่งเป็นเส้นทางสัญจรหลักในอดีต  
ก่อให้เกิดชุมชนต่าง ๆ ขึ้นตามยุคสมัยและพัฒนาจนถึงจุดอิ่มตัวก่อนเคล่ือนย้ายขยับขยายสู่ย่านใหม่เพื่อ 
รับความเจริญและยุคสมัยใหม่โดยมีย่านสบตุ๋ย – เก๊าจาว เป็นย่านสุดท้ายที่ชุมชนเมืองล�ำปางได้พัฒนา 
รูปแบบขึ้นมาในแนวทางของตน ซึ่งเดิมเป็นเวิ้งทุ่งนากว้างของชุมชนบ้านนาก่วมเหนือ เชื่อมกับชุมชน 
บ้านศรบีญุเรอืงและท่าคราวน้อย ซึง่อยูท่างตอนใต้ของเมอืง บรเิวณแม่น�ำ้แม่ตุ๋ยไหลลงมาบรรจบกับแม่น�ำ้วงั 
เป็นที่ตั้งของสถานีรถไฟ ท�ำให้กลุ่มชนและชุมชนที่ท�ำการค้าทางเรือ ในย่านถนนตลาดจีนหันมาท�ำการค้า
ทางบก เพราะสะดวกและสามารถขนส่งสินค้าได้จ�ำนวนมากกว่า และค่าใช้จ่ายน้อยกว่าการขนส่งทางเรือ 
ที่ใช้เวลานาน ท�ำให้ย่านสบตุ๋ย – เก๊าจาวเป็นย่านการค้าทางบกท่ีคึกคักมาก แต่เมื่อทางรถไฟสร้างต่อไปถึง 
เมืองเชียงใหม่ การค้าย่านสบตุ๋ยได้ซบเซาลง อย่างไรก็ตามปัจจุบันยังคงเป็นย่านการค้าส่งที่ส�ำคัญของ 
เมืองลําปางถึงแม้จะไม่คึกคักดังเช่นอดีตแต่คนในชุมชนยังคงปรับใช้ย่านเก่าให้เข้ากับการพัฒนาใหม่ ๆ  
ทีเ่ข้ามา (Nonnart, 2020)



วารสารการบริการและการท่องเที่ยวไทย  ปีที่ 18 ฉบับที่ 2 (กรกฎาคม – ธันวาคม 2566)

82

ภาพที่ 4 ตลาดเก๊าจาวในอดีต
ที่มา : Dacha (2021)

การออกแบบเส้นทางท่องเทีย่วเชงิสร้างสรรค์โดยรถไฟในจงัหวดัเชียงใหม่ – ล�ำพูน – ล�ำปาง
	 การสรุปอัตลักษณ์เพื่อเป็นแนวคิดหลักในการออกแบบเส้นทางท่องเที่ยวเชิงสร้างสรรค์โดยรถไฟ 
ในจังหวัดเชียงใหม่ – ล�ำพูน – ล�ำปาง โดยน�ำแนวคิดมาจาก “การเดินทางรถไฟในอดีต” มาเพื่ออธิบาย
แนวคิดส�ำหรับการออกแบบเส้นทาง ได้แก่ “ความประทับใจในบรรยากาศการเดินทางโดยรถไฟในอดีต  
ตั้งแต่รูปแบบการตกแต่งรถไฟภูมิทัศน์ ชุมชน อาคารที่เป็นลักษณะเด่นทางภูมิทัศน์วัฒนธรรมบนเส้นทาง 
การเดินทางเชียงใหม่ – ล�ำพูน – ล�ำปางในยุคของการปฏิวัติในอดีต (Modernization)” และมุ่งเน้น 
ด้านอารมณ์ (Emotional Value) โดยส่งมอบคุณค่าผ่านสินค้าและบริการพิเศษและมีระดับ (Exclusive 
Experience) มีกิจกรรมที่สร้างความสนุกสนานและให้อารมณ์เพ่ือหวนย้อนอดีตไปยังยุคท่ีมีความรุ่งเรือง 
และมั่งคั่งจากการเดินรถไฟ (Nostalgic Sense) โดยสรุปประเด็นความต้องการทั้งหมดของลูกค้าเป้าหมาย 
คือ “การพัฒนาเส้นทางท่องเที่ยวเชิงสร้างสรรค์โดยรถไฟในจังหวัดเชียงใหม่ – ล�ำพูน – ล�ำปางบนเส้นทาง 
ยุคสมัยแห่งล้านนาจะช่วยนักท่องเที่ยวช่วงวัย Generation X (อายุประมาณ 40–55 ปี) และวัยสูงอาย ุ
เบื้องต้น (อายุประมาณ 55 ปี ถึงวัยเกษียณอายุ) และผู้ติดตามให้มีประสบการณ์พิเศษจากการเดินทาง 
ท่องเทีย่วโดยรถไฟสามจงัหวดัโดยไม่รูส้กึเสยีดายเวลาในการเดินทาง”
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ภาพที่ 5 ภาพความรุ่งเรืองของย่านการค้าผ่านมุมมองสะพานจันทร์สม จังหวัดเชียงใหม่ 
บันทึกภาพวันที่ 16 พฤษภาคม 2564

ที่มา : Researcher (2021)

การวางโครงสร้างเส้นทางก่อนทดสอบเส้นทาง
	 จังหวัดเชียงใหม่
	 คณะนักวิจัยได้ออกแบบโครงสร้างเส้นทางการท่องเที่ยวโดยรถไฟบนเส้นทางยุคสมัยแห่งล้านนา 
ในรูปแบบของเส้นทางที่มีจุดเริ่มและจุดหมายปลายทางต่างจุดกัน (Linear Route) ซึ่งจะก�ำหนดให้เป็น 
เส้นทางท่องเท่ียวในจังหวัดเชียงใหม่ โดยจะเริ่มจากพุทธสถานผ่านชุมชนฮ่อ ย่านการค้าท่าแพ ย่านการค้า 
ไนท์บาซาร์ ย่านการค้าอาคารเก่าริมน�้ำปิง ย่านวัดเกต ย่านถนนแก้วนวรัฐ กลับสู่สถานีรถไฟเชียงใหม่  
ก่อนเชื่อมต่อรถไฟเพื่อเข้ายังจังหวัดล�ำพูน โดยใช้พาหนะคือรถสี่ล้อแดงอัตลักษณ์ของจังหวัดเชียงใหม่
	 จังหวัดล�ำพูน
	 คณะนักวิจัยได้ออกแบบโครงสร้างเส้นทางการท่องเที่ยวโดยรถไฟบนเส้นทางยุคสมัยแห่งล้านนา 
ในรูปแบบของเส้นทางที่มีจุดเริ่มและจุดหมายปลายทางอยู ่ในจุดเดียวกัน (Close–loop Route)  
และออกแบบโครงสร้างเส้นทางเริ่มต้นจากสถานีรถไฟล�ำพูนผ่านย่านสันป่ายาง พระอารามหลวง  
ลานอนุสาวรีย์พระนางจามเทวี ย่านเมืองเก่าและสิ้นสุดการเดินทางที่สถานีรถไฟล�ำพูน ก่อนเชื่อมต่อรถไฟ
เพื่อเข้ายังจังหวัดล�ำปาง โดยใช้พาหนะคือรถรางน�ำเที่ยวอัตลักษณ์ของจังหวัดล�ำพูน
	 จังหวัดล�ำปาง
	 คณะนักวิจัยจะออกแบบโครงสร้างเส้นทางการท่องเที่ยวโดยรถไฟบนเส้นทางยุคสมัยแห่งล้านนาใน
รูปแบบของเส้นทางที่มีจุดเริ่มและจุดหมายปลายทางอยู่ในจุดเดียวกัน (Close–loop Route) โดยก�ำหนด 
จุดเร่ิมต้นจากสถานีรถไฟนครล�ำปางผ่านย่านการค้าสบตุ๋ย ข้ามแม่น�้ำวังเข้าสู่ย่านท่ามะโอ จากนั้น 
ข้ามแม่น�้ำวังกลับเข้าสู่ย่านหัวเวียงแล้วกลับเข้าสู่ย่านสบตุ๋ย และสิ้นสุดการเดินทางที่สถานีรถไฟนครล�ำปาง 
ด้วยพาหนะคือรถม้า ก่อนเชื่อมต่อรถไฟเพื่อเข้าสู่จังหวัดเชียงใหม่ และจอดพักให้นักท่องเที่ยว ณ สถาน ี
ขุนตานและสถานีทาชมพูก่อนเข้าจังหวัดเชียงใหม่ 
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ภาพที่ 6 โครงสร้างเส้นทาง 3 จังหวัดเชียงใหม่
ที่มา : Researcher (2023)

แบบจ�ำลองโครงสร้างเส้นทาง จังหวัดเชียงใหม่

พทุธสถานจงัหวดัเชยีงใหม่         บ้านโบราณชุมชนท่าแพ                  ประตทู่าแพ

         ขัวเหล็ก                            วัดศรีดอนชัย                        ตลาดอนสุาร

โรงเรยีนเชยีงใหม่ครสิเตียน      คริสตจักรเชียงใหม่ท่ี 1                     ย่านวัดเกต

      โรงเรยีนดาราวทิยาลัย            โรงพยาบาลแมคคอร์มคิ        โรงเรียนปรินส์รอแยลส์วิทยาลยั

สถานรีถไฟเชียงใหม่
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ภาพที่ 7 โครงสร้างเส้นทาง 3 จังหวัดล�ำพูน
ที่มา : Researcher (2023)

ภาพที่ 8 โครงสร้างเส้นทาง 3 จังหวัดล�ำปาง
ที่มา : Researcher (2023)

แบบจ�ำลองโครงสร้างเส้นทาง จังหวัดล�ำพูน

แบบจ�ำลองโครงสร้างเส้นทาง จังหวัดล�ำปาง

     สถานีรถไฟล�ำพนู                    กูช้่าง กู่ม้า                   วัดสนัป่ายางหลวง             วัดพระธาตหุริภญุชัย

โรงเรยีนจกัรค�ำคณาทร อนสุาวรีย์แม่จามเทวี

        พิพิธภณัฑสถานแห่งชาติหรภิญุชยั  ศาลากลางจังหวัดล�ำพนู            วัดศรีบญุเรือง                  คุ้มเจ้าหลวงล�ำพนู

      สถานีรถไฟนครล�ำปาง      บ้านพระยาสเุรนทร์          วัดศรีรองเมอืงวัดศิลปะพม่า         บ้านบอมเบย์

พพิธิภณัฑ์ธนาคารไทย วัดปงสนกุ

         ห้าแยกหอนาฬิกา                  กาดกองต้า            สะพานรัษฎาภเิษก        วัดประตปู่อง บ้านหลยุส์ ถนนวัฒนธรรม
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การทดสอบเส้นทางท่องเทีย่วเชงิสร้างสรรค์โดยรถไฟในจงัหวดัเชียงใหม่ – ล�ำพูน – ล�ำปาง
	 ภายหลังจากการตรวจสอบสภาพเส้นทางและการเข้าถึง สถานที่และกิจกรรม และสิ่งอ�ำนวย 
ความสะดวก ระหว่างนกัวจิยั ผูป้ระกอบการ ผูเ้ชีย่วชาญ และผูม้ส่ีวนได้เสยี โดยประสานการท�ำงานร่วมกนั 
(Co–creation) เพื่อให้ได้มาซึ่งการออกแบบเส้นทางและกิจกรรมการท่องเที่ยวเชิงสร้างสรรค์โดยรถไฟ 
ในจังหวดัเชียงใหม่ – ล�ำพนู – ล�ำปาง และคณะผูว้จัิยได้ด�ำเนนิการทดสอบเส้นทางการท่องเทีย่ว โดยคณะ
กรรมการผูท้รงคณุวฒุด้ิานการท่องเทีย่วจ�ำนวน 3 ท่าน ซ่ึงคณะวทิยากรท้ัง 3 ท่านได้ร่วมเดินทางเพ่ือทดสอบ
เส้นทางร่วมกับคณะนกัวจิยัในระหว่างวนัที ่23–25 สงิหาคม 2564 ณ จงัหวดัเชยีงใหม่ – ล�ำพนู – ล�ำปาง  
โดยได้ร่วมให้ข้อคดิเหน็เพือ่การปรับปรงุเส้นทางให้เหมาะสมกบันกัท่องเท่ียวมากท่ีสุด

ภาพที่ 9 การทดสอบเส้นทาง ณ จังหวัดเชียงใหม่ – ล�ำพูน – ล�ำปาง
บันทึกภาพวันที่ 23–25 สิงหาคม 2564

ที่มา : Researcher (2021)
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สรุปเส้นทางการท่องเที่ยวเชิงสร้างสรรค์โดยรถไฟในจังหวัดเชียงใหม่ – ล�ำพูน – ล�ำปาง จากบริบท 
ของประวัติศาสตร์การเดินรถไฟ เมืองเก่าและย่านการค้า
06.30 – 07.00 น.		 ลงทะเบยีนและรบัต๋ัวเดินทาง ณ จุดลงทะเบียน สถานรีถไฟเชยีงใหม่
07.00 – 07.45 น.		 คณะเดนิทางออกเดนิทางจากสถานรีถไฟเชยีงใหม่ เพือ่โดยสารรถแดงพาหนะอตัลกัษณ์  
	 	 	 	 	 	 	 	 ของจงัหวดัเชยีงใหม่ เพ่ือเยีย่มชมเมอืงเก่าและย่านการค้าส�ำคญัของจังหวดัเชยีงใหม่ 
07.45 – 08.35 น.		 คณะเดินทางออกเข้าสู่สถานีรถไฟเชียงใหม่เพ่ือขึ้นขบวนรถไฟ (ขบวนพิเศษ 954 
	 	 	 	 	 	 	 	 Lanna Modernization) และเคล่ือนขบวนรถไฟท่องเท่ียวในช่วงท่ี 1 
08.45 – 10.30 น.		 คณะเดนิทาง เดนิทางถึงสถานรีถไฟล�ำพูนโดยสารรถรางท่องเท่ียวเพ่ือชมเมอืงล�ำพูน 
10.40 – 12.30 น. 	 เคลื่อนขบวนรถไฟท่องเที่ยวในช่วงที่ 2 (สถานีรถไฟล�ำพูน – สถานีรถไฟนครล�ำปาง)  
	 	 	 	 	 	 	 	 บรกิารอาหารและเคร่ืองด่ืมบนขบวนรถไฟ 
12.30 – 12.45 น.		 ขบวนรถไฟเดนิทางถงึสถานรีถไฟนครล�ำปาง 
12.45 – 14.30 น.		 คณะเดนิทางโดยสารรถม้าท่องเท่ียวชมเมอืงล�ำปาง 
15.00 – 15.45 น.		 เคลือ่นขบวนในช่วงที ่3 เป็นการเดนิรถขากลบั (ขบวนพิเศษ 953 Lanna Modernization) 
								        สถานรีถไฟนครล�ำปาง – สถานรีถไฟขุนตาน
16.00 – 16.30 น.		 เคลือ่นขบวนในช่วงที ่4 (สถานีรถไฟขุนตาน – จุดชมววิสะพานรถไฟทาชมภ)ู 
16.45 – 18.00 น.		 เคลือ่นขบวนในช่วงที ่5 (จุดชมววิสะพานรถไฟทาชมภ ู– สถานรีถไฟเชยีงใหม่)

ภาพที่ 10 สรุปเส้นทางการท่องเที่ยวเชิงสร้างสรรค์โดยรถไฟในจังหวัดเชียงใหม่ – ล�ำพูน – ล�ำปาง 
จากบริบทของประวัติศาสตร์การเดินรถไฟ เมืองเก่าและย่านการค้า

ที่มา : NXPO (2022)
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ข้อเสนอแนะ
	 1.		 ควรมีการศึกษาเพิ่มเติมในรูปแบบการเดินรถไฟเพื่อการท่องเที่ยว เพ่ือเพิ่มขีดความสามารถ 
ในการกระจายรายได้เชิงการท่องเที่ยวจากเมืองหลักสู่เมืองรอง เช่นการเดินแบบค้างคืน (Overnight Stay) 
หรือการใช้ระบบแชร์ตู้โดยสาร โดยฝากกับตู้โดยสารที่มีการเดินปกติ
	 2.		 ควรมีการเชื่อมประสานกับการเดินรถไฟเพื่อการท่องเที่ยวในเส้นทางอื่นของประเทศ และท�ำ 
การยกระดับให้มีมาตรฐานใกล้เคียงกัน

กิตติกรรมประกาศ
	 บทความวิจัยฉบับนี้ ได้รับทุนอุดหนุนการวิจัยจากหน่วยบริหารและจัดการทุนด้านการเพิ่ม 
ความสามารถในการแข่งขันของประเทศ (บพข.) ส�ำนักงานสภานโยบายการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร์ วิจัย
และนวัตกรรมแห่งชาติ (สอวช.) และอยู่ภายใต้การมีข้อตกลงความร่วมมือเพื่อขับเคลื่อนงานวิจัย ระหว่าง
มหาวิทยาลัยราชภัฏล�ำปางและภาคีร่วมด�ำเนินการ ได้แก่ 1) กระทรวงการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร์ วิจัย
และนวัตกรรม 2) หน่วยบริหารและจัดการทุนด้านการเพิ่มความสามารถในการแข่งขันของประเทศ (บพข.) 
ส�ำนักงานสภานโยบายการอุดมศึกษา วิทยาศาสตร์ วิจัยและนวัตกรรมแห่งชาติ (สอวช.) 3) การรถไฟ 
แห่งประเทศไทย 4) จังหวัดล�ำปาง – เชียงใหม่ 5) การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทยส�ำนักงานล�ำปาง  
6) ส�ำนักงานท่องเที่ยวและกีฬาจังหวัดล�ำปาง – ล�ำพูน – เชียงใหม่ 6) สภาอุตสาหกรรมท่องเที่ยวภาคเหนือ 
7) ต�ำรวจภูธรภาค 5 8) ส�ำนักงานส่งเสริมการจัดประชุมและนิทรรศการ (องค์การมหาชน) 9) สมาคมไทย
ธุรกิจการท่องเที่ยว และ 10) สมาคมธุรกิจท่องเที่ยวภายในประเทศ
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